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Resumen

La expansion urbana hacia el Occidente presentado en la ciudad de Bogota ha dejado obsoleta la
infraestructura urbana inicial que se habia disefiado para la poblacion existente en los municipios
de Mosquera, Funza, Madrid y Facatativa, dando como resultado un déficit en la movilidad de los
vehiculos particulares, de carga y de servicio publico después del afio 2010. Sobre el Acuerdo No.
32 del 2013 se establece la revision del documento técnico “Plan Basico de Ordenamiento
Territorial (PBOT)” del afio 2000, formulando estrategias para el marco de accion del territorio
del municipio de Mosquera. En dichos documentos se encuentran Planes Parciales de expansion
urbana como &reas susceptibles de desarrollo, trayendo mejoras al ambito social, ambiental y
econdmico. En este sentido, el disefio sustentable y sostenible de un terminal de transporte en el
barrio de Planadas, resolvera el problema de reestructuracion vial de la periferia Occidental,
proyectando el incremento urbano ante la afectacion del transporte y de como ese equipamiento
lograria convertirse en nodo articulador de la movilidad Occidental, acoplandose a la morfologia
espacial de la zona.

Palabras clave. Plan, desarrollo, movilidad, urbano, poblacion, sustentable, sostenible,

infraestructura vial y terminal de transporte.
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Abstract

After 2010, the urban expansion toward Bogota’s west sector has transformed obsolete the initial
urban infrastructure that had been built for the existing population in the municipalities of
Mosquera, Funza, Madrid and Facatativ4, resulting into a deficit in the mobility of the private
sectors like car cargo and public service vehicles. On agreement No. 32 of 2013, the revision of
the technical document Basic Land Management Plan (PBOT, by its acronym in spanish) of the
year 2000 is established, formulating strategies for the framework of action of the territory of
Mosquera. In which there are partial urban expansion plans as areas susceptible to development,
getting better the social, environmental, and economic spheres. In this sense, the sustainable and
sustainable design of a transport terminal in the Planadas neighborhood will solve the problem of
road restructuring of the western periphery, projecting the urban growing facing up the impact of
the transportation and how this equipment would become an articulating node of western mobility,
adapting to the spatial morphology of the area.
Keywords. Plan, development, mobility, urban, population, sustainable, road

infrastructure, transport terminal
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Introduccion

En la siguiente investigacion se presenta la relacion que tiene la ciudad de Bogota con los
municipios aledafios por medio de los sistemas de transporte, los cuales se consideran de gran
importancia por el movimiento de personas y mercancias entre distintos puntos del territorio,
aportando avances a la infraestructura en las zonas urbanas a causa del ingreso econémico que
trae consigo esta actividad. El crecimiento urbano en estos ultimos 10 afios, contindia formando
parte de un desarrollo avanzado para estos territorios, dejando como resultado la afectacion en la

infraestructura territorial.

Frente a las areas de influencia del municipio de Mosquera, cabe resaltar el deterioro que
han sufrido durante los Ultimos afios debido a su cambio de uso, pasando de periferia rural a
periferia urbana. Estos factores descomponen el tramado inicial de las urbes, instaurando nuevas
aglomeraciones, invadiendo terrenos que en un principio fueron agricolas para transformarlos en
terrenos urbanizados, generando el fenémeno de conurbaciones de forma organica. Es asi como
el barrio Planadas entra en esta problematica, ya que el crecimiento poblacional del municipio
provoco que algunos asentamientos se desprendieran de los cascos urbanos y conformaran un
nuevo desarrollo econémico y social, dependiendo de las necesidades de sus habitantes y
generando la implementacion de zonas informales de parqueo para la albergar la llegada, tanto
de vehiculos de carga como de transporte publico, que ahora son parte de la formacién territorial

del barrio.

Es por esto que el planteamiento de este proyecto arquitectonico abarcara los problemas
mencionados anteriormente, gracias a la recoleccion de documentos, estudios de campo y

elementos estadisticos, permitiendo entender la problematica de la densidad vial sobre este
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corredor y aportando estrategias acertadas para el manejo de esta zona, logrando instaurar un
equipamiento que ayude a su progreso de una manera sustentable y sostenible que, a su vez, se
articule con la demanda ejercida por la poblacion, en este caso, solucionar de manera urbanistica

la llegada de nuevos usuarios al servicio de transporte.
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Formulacion del Problema

La conexidn entre Bogoté y los municipios aledafios en el siglo XXI ha sido un punto
clave para el desarrollo de éstos, ya que generan un avance urbano por medio del transporte de
mercancia y de pasajeros. Esta conexion a influido en la movilidad del corredor vial del
Occidente después del afio 2010 (DANE, 2010), generando una alta densidad vehicular en la via
y trayendo como consecuencia las afectaciones actuales en temas de flujo vehicular e
infraestructura.

Esta problemética ha generado una alta demanda por parte de los usuarios puesto que la
expansion urbana y la poca planificacion han creado afectaciones negativas en la zona. Con base
en esto, las entidades municipales han intentado formular posibles soluciones a la infraestructura

vial para su futuro mejoramiento.

Pregunta Problema

¢Como solucionar los problemas de transporte y de movilidad en el corredor del
Occidente, con un elemento arquitecténico que ayude a organizar y proyectar el mejoramiento

habitacional de la zona?

Descripcion del Problema

La expansién urbana que ha tenido la periferia de Bogota hacia el Occidente, a inicios del
siglo XXI, ha generado problemas de consolidacion urbana en los municipios de la regién por
causa del dominio informal de terrenos (invasién del terreno), modificacion de los usos del suelo
(debido a los temas culturales y el contexto histérico) y afectaciones en la malla vial presentadas
por el flujo masivo de usuarios y mercancias entre la ciudad de Bogota y los municipios

aledanios.
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El crecimiento urbano presentado en el afio 2010 generd una alta demanda de empleo,
principalmente en los municipios de Mosquera, Funza, Madrid y Facatativ, trayendo como
consecuencia la expansién de los cascos urbanos ocasionada por la mayor demanda de vivienda.
Frente a este aumento, el corredor vial del Occidente tiene un papel preponderante ya que se
genera una nueva problemaética debida al alto flujo de vehiculos, personas y mercancias que
requieren desplazarse de los municipios a la ciudad y en sentido contrario, dejando obsoleta la
planificacidn vial que se tenia en esa época.

El incremento poblacional al transcurrir de los afios en conjunto con el aumento del

parque automotor, la falta de planeacion en movilidad y la priorizacion del uso del

vehiculo particular pueden llegar a generar problemaéticas de transporte como la

congestion vial, la alta accidentalidad o la contaminacion ambiental (Villamil, 2004, p.5).

Uno de los lugares més afectados frente a este crecimiento es el municipio de Mosquera,
ya que en €l se comienzan a formar nuevos asentamientos que se desprenden del casco urbano
convirtiéndose en barrios que tienen que subsistir por si solos debido a la falta de planificacion.
Frente a estos problemas la Alcaldia Municipal de Mosquera actualizé en el afio 2013 el PBOT
(Plan Basico de Ordenamiento Territorial) priorizando la restructuracion de Mosqguera con el
desarrollo de nuevos Planes Parciales para el mejoramiento de los barrios asentados sobre el
corredor.

Uno de estos Planes Parciales se desarrolla en los barrios Planadas y Porvenir Rio por la
alta influencia que tienen en temas de movilidad, priorizando la formacion de parqueaderos
informales, que inicialmente solo cumplian la funcién de llegada y salida de vehiculos, pero las
necesidades de la poblacion, incrementando la demanda de transporte, hizo que cambiara su uso

tomando en cuenta la movilidad de pasajeros entre la ciudad de Bogota y los municipios y “en
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concordancia con las disposiciones del documento técnico de soporte, la presente revision del
PBOT establece como areas susceptibles de desarrollo por medio del Plan Parcial en suelo de
expansion: el &rea de expansion identificada como D-E-7 San Francisco- Planadas” (PBOT,
2013, art. 236, p. 14). El nuevo uso informal de la llegada y salida de buses y camiones de carga
forman parte del desarrollo independiente de estos barrios, fundando una nueva economia propia
que ronda por la demanda de transporte y las necesidades del usuario haciendo necesaria la
implementacién de un equipamiento que logre servir como punto articulador en el tema de
transporte de usuarios y de mercancias.

Es asi como la implementacion de un terminal de transporte solucionara todos los
problemas presentados en el barrio Planadas y Porvenir Rio por la movilidad informal,
desarrollando un equipamiento que logre vincularse con el contexto urbano presentado, siendo
Nodo Articulador para los vehiculos de carga y transporte que circulan sobre el corredor vial
del Occidente, proyectando nuevas rutas de desplazamiento por los distintos municipios y por las

localidades de Bogota.
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Justificacion

Los resultados frente a la demanda de transporte en la periferia Occidental y las acciones
presentadas por el municipio de Mosquera, reflejadas en la actualizacion de PBOT en el afio
2013, hacen apreciar la fuerte necesidad de implementar un terminal de buses y camiones de
carga en el barrio Planadas, debido a los diversos problemas generados después del afio 2010 que
Ilegaron a expandirse hasta afectar la circulacion del corredor vial del Occidente. Se toma como
referencia la actualizacion del PBOT en el cual se perciben intervenciones en los barrios que
colindan sobre este corredor (pertenecientes a el municipio de Mosquera), encontrando entre
estos a Planadas y su propuesta de expansion urbana, siendo necesaria la formulacion del Plan
Parcial D-E-7 San Francisco-Planadas.

La implementacion de este terminal se articulara con el impacto de movilidad reflejado
sobre el corredor vial del Occidente debido a la alta demanda de transporte que ha presentado la
comunidad. Esto con un disefio apropiado que logre integrar la morfologia actual y las
necesidades frente a la demanda de movilidad, abarcando en gran parte a las empresas de
transporte publico y de carga asentadas bajo la perspectiva de informalidad, dandoles un espacio
donde puedan desarrollar sus actividades. Las principales empresas legalmente establecidas que
se beneficiarian del terminal, son: Coomofu, Expreso del Sol, Triunfo, Autovia, Teusaca,
CootransMosquera, Cootransfunza, SITP provisional y el SITP, ademas de las empresas que
circulan por este corredor a escala departamental.

Por otro lado, frente a este terminal se proyecta el mejoramiento de la viabilidad y los
ingresos propios del barrio a escala urbana (ingresos que se estan presentando por la llegada
informal de pasajeros a la zona). Lo anterior apuntando al desarrollo sustentable y priorizandolo

como eje articulador para el crecimiento econémico-social.
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Esta proyeccion se vincula con el objetivo numero ocho, presentado en la Agenda
Sostenible de la Organizacion de las Naciones Unidas — ONU — en donde se enfatiza en el
trabajo decente y desarrollo econdmico de las poblaciones. Con estos elementos se busca dar
respuesta a las necesidades de la poblaciéon frente a la calidad de vida por la demanda de
transporte presentada en estos Gltimos 10 afios.

El campo de investigacion estd enfocado en el trabajo del Disefio y Renovacion Urbana
planteado al interior de la Facultad de Arquitectura de la Universidad La Gran Colombia. Dicho
planteamiento permite, desde la academia, articular la propuesta con el disefio de un terminal que
satisfaga las necesidades de la poblacion frente a la demanda de transporte en la actualidad v,
que permita aportar una solucién al problema de movilidad presentado sobre el corredor vial del

Occidente y organizandolo como un nodo articulador de transporte publico y de carga.

Poblacién objetivo

Se determina la cantidad de pasajeros que utilizan el servicio intermunicipal por el
corredor vial del Occidente entre Mosquera, Funza, Madrid y Facatativa, estableciendo un
promedio de 76.072 personas por dia, de las cuales 53.208 se desplazan en hora pico y 22.864 en

hora valle.
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Tabla 1

Analisis de oferta en horas pico y valle por municipio

Hora Pico
5:00 am a 8:00am Hora Valle
530 pm a 700 pm 9:OOam a 400 pm
Mosquera 15.223 4.941
Funza 10.732 3.560
Madrid 13.582 4825
Facatativa 16.894 6.315

Tomado de “Diagnéstico sector movilidad™, por Alcaldia de Bogota, 2015.
(http://www.martires.gov.co/sites/martires.gov.co/files/documentos/tabla_archivos/diagnosticosectormovilidad3010
2015.pdf)

Con relacion a las anteriores estadisticas, se desarroll6 una tabla analizando la poblacion
por su rango de edad, concluyendo que el mayor flujo de personas se encuentra entre los jovenes
y la edad adulta productiva. Esta informacién determina qué tipo de poblacion y usuarios haran

uso del terminal de transporte.

Figura 1

Demanda de transporte por edades
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Nota. Tomado de “la base direccion y prospectiva y evaluacién”, por Alcaldia municipal de Mosquera, 2019.

(https://www.mosquera-cundinamarca.gov.co/municipio/ficha-basica-estadistica-2018-municipio-de-mosquera)
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Referentes especificos.

Evaluacion de la Ruta de Transporte de Carga en el corredor de la Calle 13 de Bogota

Ubicacion: Bogota D.C.

Autores: Amado Péez, Edison Camilo Capador Gonzalez, David Esteban.
Tematica: movilidad del corredor vial del Occidente.

Afio de construccion: 2016.

La propuesta nace de la evaluacion de este corredor tan importante para el ingreso de
vehiculos de carga pesada llevando a una investigacion profunda y veraz sobre cada uno de los
aspectos sociales, econdmicos y técnicos que se intervienen en la ejecucion de planteamientos,
esto con el fin de mejorar la infraestructura vial y la movilidad en la calle 13 y el corredor vial
del Occidente.

Descripcion. Este proyecto se desarrolla con base en el estudio de la zona comprendida
entre la calle 13 y el corredor vial del Occidente, enfatizandose en el gran indice de congestion
debido al aumento de vehiculos particulares, de carga y transporte publico, planteando
soluciones para mitigar el gran flujo de vehiculos de transporte de carga, dando como respuestas
nuevas rutas de acceso, mejoramiento de calzadas y nuevas propuestas de corredores
inteligentes, que permitan establecer estrategias de velocidad para los vehiculos que transitan
sobre esta via, conectando de manera Optima la ciudad con los municipios. Ademas, concluyeron
que la Calle 13 se encontraba en muy malas condiciones frente a su infraestructura, por su mala
sefalizacion, deficiencia en la demarcacion vial y la no existencia de andenes delimitados,

aspectos que son determinantes para albergar el alto flujo vehicular.
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Figura 2

Tramos de estudio Calle 13 y corredor vial del Occidente

Evaluacion de la Ruta de Transporte de Carga en el Corredor

de la 13 de Bogota Convenciones
Tramos viales
evaluando su actividad
MOSQUERA FUNZA en ta movilidad
Puntos de interés para
las acciones de la
- - - infraestructura a largo
> S medio y bajo plazo.
FONTIBON
et “ - _— KENNEDY

Adaptado de “Mapa Geogréafico Mosquera” por Maps Style. (https://mapstyle.withgoogle.com/)

Aspectos positivos. Con base en lo anterior podemos notar que la intervencion generada
va acorde con las necesidades de la zona y que manejaron un punto clave: la congestion vial
sobre la via. Esta problematica fue sustento primordial para la formulacion de una respuesta
general a la implementacion de una nueva infraestructura con condiciones favorables al transito
de vehiculos de carga.

Por otro lado, podemos apreciar el material de estudio usado en su investigacion, el cual
se compone en su mayoria de documentos informativos, respaldados por el Ministerio de
Transporte, acerca del alto nimero de vehiculos que transitan por este tramo. La importancia de

este estudio, para articularlo con las necesidades de la presente investigacion, radica en que se



DESARROLLO DE UN NODO ARTICULADOR DE MOVILIDAD 21

puede tener una cifra aproximada de los vehiculos que harian parte del terminal de transporte a
disefiar: 15.000 vehiculos por dia.

Por altimo, esta documentacion también toca la demanda realizada por la poblacién con
base en la necesidad del transporte, dando soluciones a corto y largo plazo, ayudando asi al
desarrollo a futuro de la Calle Trece y al corredor vial del Occidente, una solucién necesaria con
base en los requerimientos de la poblacion.

Tabla 2

Namero de vehiculos que transitan sobre el corredor vial del Occidente

PERIODO DE LA E?.STA( ‘ION DE AFOROS ‘
INFORMACION 4 HORAS 24 HORAS
VEHICULOS EQUIVALENTES [VEHICULOS EQUIVALENTES
07/09/2015[LUNES (ORI-OCC) 1653,5 1676.649
07/09/2015[LUNES (OCC-ORI) 898.5 911,079
(08/09/2015[MARTES (ORI-OCC) 608,5 617,019
08/092015[MARTES (OCC-ORI) 639 647,946
FACTOR EXPANSION 24 HORAS 1,014

Nota. Tomado de “Evaluacion de la Ruta de Transporte de Carga en el corredor de la 13 de Bogota”, por Rodriguez
y Cano, 2016. (http://hdl.handle.net/10983/2942)

Disefio y Reubicacion del Terminal de Transporte Publico en Riohacha PUEULO KAl

Ubicacion: Riohacha- Guajira
Autores: Maria Isabel Fonseca y Paula Daniela Gutiérrez
Tematica: Movilidad de transporte publico
Afio de construccion: 2015

Descripcion. El terminal de Riohacha se encuentra en gran deterioro debido al abandono
del edificio por parte de la administracion. Es asi como se analiza y se concluyen distintas
problematicas que conforman este edificio como lo son: La falta de rampas, ascensores, los

malos olores y la deficiente zonificacion funcional para el complejo arquitectonico. Tomando
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como referencia lo citado anteriormente se realiza el disefio arquitectonico del Terminal de

Transporte Terrestre de Riohacha — La Guajira, basado en la reubicacién propuesta por el Plan de

Ordenamiento Territorial del municipio.

Figura 3
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Tomado de “Disefio y Reubicacion del Terminal de Transporte Publico en Riohacha PUEULO KA1, por Fonseca
y Gutiérrez, 2015. (http://polux.unipiloto.edu.c0:8080/00002613.pdf)

Aspectos positivos. La propuesta arquitectonica contiene componentes arquitectonicos

funcionales y estrategias que pueden ser aplicadas en distintos pisos térmicos, haciendo asi un

entorno mas agradable para el usuario. El proyecto contiene el mismo énfasis investigativo, el

cual es generar un terminal de transporte que supla las necesidades de la poblacion.
Modelo Integrado de Valor para Estructuras Sostenibles
Ubicacion: Barcelona — Espafia

Autor: Deisy Bibiana Alarcon Nufez

Temética: evaluar la sostenibilidad de un edificio


http://polux.unipiloto.edu.co:8080/00002613.pdf
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Afio de construccion: 2005.

Descripcion. Esta tesis se sustenta mediante el disefio y analisis para una edificacion
sostenible, con el fin de conseguir un desempefio éptimo. Condicionantes desde un punto de
vista técnico y examinadas a profundidad en el desarrollo tecnoldgico, contribuyendo al
comportamiento de las estructuras y caracteristicas de los materiales. No obstante, encontramos
elementos influyentes para el desarrollo sostenible como son lo econémico, ambiental, social,
funcional y estético, todos ellos determinantes para el ciclo de vida de la edificacion,
minimizando la generacién de residuos y de consumo energético, evitando costos prematuros de
los materiales para el correcto funcionamiento de las estructuras que conforman las ciudades.

Figura 4

Estrategias para llegar a alternativas sostenibles

Algoritmo
MIVES
Informacién sobre el . BASE DE DATOS Informacién sobre el
contexto y valores disefio
referencia l
Seleccion indicadores, PUNTUACIONES Asignacion de pesos y
criterios y requerimientos funciones de valor

MEJOR ALTERNATIVA SOSTENIBLE

Nota. Tomado de “Modelo integrado de valor para estructuras sostenibles”, por Alarcén, 2015.
(https://www.tdx.cat/bitstream/handle/10803/6166/01Dan01de01.pdf?seq)

Aspectos positivos. Se puede entender que en primer lugar se desarrolla el estado del

conocimiento y del comportamiento de una edificacién, logrando llegar finalmente de manera


https://www.tdx.cat/bitstream/handle/10803/6166/01Dan01de01.pdf?seq
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Optima, a una evaluacion sostenible; se homogenizan criterios y metodologias aplicando las
ventajas y limitaciones a proyectos arquitectonicos.

En segundo lugar, con el andlisis de las herramientas existentes, se desarroll6 una
alternativa mejorando las caracteristicas que conforman una edificacion desde el punto de vista

de disefio. Este comprende tres aspectos que son: requerimientos, componentes y ciclo de vida.

Arbol de problema

Figura 5

Conocimiento del tema

ANALISIS DEL PROBLEMA
I

conceptos
I

Corredor del Paradero informal Terminal de NO.dO
Occidente buses y camiones transporte articulador

l | | |
Mosquera, Barrio Planadas- Transporte de Disefio
Funza Madrid, Mosquera carga y buses sostenible y
Facatativa) publicos 'y sustentable

privados

Elaboracion propia
Estado del Arte

Jane Jacobs en su libro “Muerte y vida de las grandes ciudades” permite ver la verdadera
cara de la ciudad con los problemas fundamentales de la autonomia funcional y cultural de la
arquitectura. Ayuda a aclarar los argumentos urbanos en donde se incorpora la planificacién y el
disefio de la ciudad de acuerdo con sistemas funcionales complejos y autbnomos, principios que

habian guiado hasta el momento la produccion de los arquitectos y los urbanistas modernos.
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Por otro lado, Esther Higueras (1997)en su libro “Urbanismo Bioclimético: Criterios
Medioambientales en la Ordenacion de Asentamientos”, nos muestra los diferentes
acontecimientos técnico-sociales y una nueva teoria del lugar en donde se habita o, en este caso,
en donde se va a desarrollar nuestra labor, creando una reflexion sobre los diferentes cambios
que se incorporan al lugar debido a su crecimiento y desarrollo con respecto a la planificacion
urbana sostenible.

La planificacion urbana debe considerar los criterios de economia energética y el

adecuado aprovechamiento de los recursos naturales locales para equilibrar el disefio

urbano con las variables climaticas, topogréaficas y territoriales de cada municipio y asi
conseguir una optimacién en todas las areas urbanas. EI fendbmeno urbano y su
planificacion es complejo y esta sometido a diversas influencias y decisiones desde

muchos puntos de vista, sociales, econdmicos, politicos, administrativos, juridicos (p. 5).

Frente a la planificacion urbana se encamina a que el proyecto sostenible se logra con el
ahorro energético encontrando energia alternativa, mas bien es buscar una pasividad al capital
del edificio, esto interpretado en el libro “Pequefio Manual del Proyecto Sostenible” de Frangoise
y Helene Jourda. En este manual el estudio de la sostenibilidad debe ser un término més analitico
que indica como se implementa la sostenibilidad dando atribuciones a la huella ecolégica,
generando atribuciones significativas de la transformacién del suelo y el manejo de los espacios
con vegetacién. Con respecto a esto, es una guia que invita a pensar en la forma de como debe
ser desarrollado un proyecto arquitectdnico urbano para cumplir los procesos sostenibles
medioambientales.

Para finalizar el estudio del desarrollo urbano y arquitecténico para los espacios de

intervencion, encontramos a Kevin Lynch con su libro “La Imagen de la Ciudad”, el cual permite
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entender los aspectos de las ciudades mediante su desarrollo planificado, otorga elementos para
poder apuntar a un disefio urbano proyectado que pueda ser funcional y reconocible para los
usuarios que lo habitan, se toma como referencia de este libro el capitulo tres: “La ciudad y sus
elementos”, que define los nodos urbanos como puntos estratégicos, tales como los cruces de
calles que son uniones de sendas, fundamentales para desplazarse por la ciudad, caracteristica
puntual en la que se abarcara este proyecto arquitectonico frente al barrio Planadas del

municipio de Mosquera.



DESARROLLO DE UN NODO ARTICULADOR DE MOVILIDAD 27
Hipotesis

Para responder a la cantidad de transporte que transita sobre el corredor vial del
Occidente y los problemas que han surgido en el barrio de Planadas, en el municipio de
Mosquera, por la alta afluencia vehicular, se plantea que, a partir de la implementacion de un
equipamiento de transporte, mejore el funcionamiento de la movilidad unificando este uso a la
estructura vial existente como nodo articulador de la Sabana de Occidente.

En este sentido, el terminal contribuira a solucionar la problemética de movilidad, por
medio de estrategias de disefio que se articulen con el funcionamiento de los vehiculos de
transporte publico, desarrollando procesos constructivos, técnicos conceptuales acorde a los
objetivos de nuestro campo investigativo. Por ultimo, traerd beneficios en su entorno ambiental y
social, incrementando los ingresos econdémicos que actualmente se estan evidenciando por la
presencia de estos buses en la zona, para que a futuro puedan ser invertidos en el mejoramiento
habitacional, uniendo las estructuras existentes con el nuevo funcionamiento del nodo

articulador.
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Objetivos
General

Mejorar la movilidad del corredor del Occidente proyectado entre Facatativa y el
municipio de Mosquera, por medio de un elemento arquitectonico en el barrio Planadas que
contribuya a la legalizacion de la informalidad que presenta la comunidad por la demanda de

vehiculos de transporte.
Especificos

e Identificar la problemética de movilidad y demanda de transporte que circula
sobre el corredor vial del Occidente que comunica a los municipios asentados
entre Facatativa y Bogota.

e Generar un elemento de movilidad que articule la normatividad que presenta el
municipio de Mosquera con respecto a los fendmenos de viabilidad y expansion
urbana.

e Proyectar el mejoramiento integral de los sistemas de transporte de pasajeros y de

carga, desvinculando las rutas informales que transitan sobre el corredor.
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Marco Teérico

La conexidn entre Bogota y los municipios aledafios ha sido un punto clave para el
desarrollo de éstos ya que generan un avance urbano por medio del transporte de mercancia y de
pasajeros. Esta conexion ha influido en la movilidad del corredor vial del Occidente presentada
después del afio 2010 y dejando como resultado un alto indice de flujo vehicular que se moviliza
por la via 'y, por consiguiente, afectaciones en la red vial. Para poder entender la problematica en
el corredor y la afectacion directa en el barrio Planadas se tiene que evidenciar un desarrollo con

aportes tedricos en la arquitectura:
Introduccion al Urbanismo

La formacion de la ciudad con respecto a la organizacion de sus espacios ha generado en
el transcurso del tiempo una realidad que enfrenta una evolucion con respecto a su crecimiento,
aspecto esencial para el argumento tedrico del libro “Introduccién al Urbanismo”, el cual
muestra una gran problematica correspondiente al fendmeno de la conurbacion, efecto producido
por un crecimiento de una ciudad que ha invadido la union de dos 0 mas urbes, a causa de
“cambios importantes en la forma de vida de grandes sectores de la poblacion que adquieren un
estilo de vida urbano, como por transformaciones continuas y aceleramientos en la estructura
rural-urbana de los paises” (M. Ducci, 2000, p.15). Acontecimiento que se ve reflejado en el

proyecto mediante la unién del municipio de Mosquera y la ciudad de Bogota.
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Figura 6

Conurbacidn entre Mosquera y Bogota.
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Rio Bogota

CONVENCIONES

f Rio Bogota
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Nota. Con base a traza de malla o plato roto. Elaboracién propia.

Con referencia a lo anterior, se pueden visualizar los procesos de conurbacion que se
estan presentando frente a estas dos urbes: Mosquera, la urbe pequefia que se esta ampliando y
esta siendo absorbida por la gran urbe que es Bogotd, vinculando asi sus estructuras urbanas.
Con respecto al incremento poblacional se puede definir por “la disposicion desordenada, de
malla o plato roto es una traza articulada que crece en forma organica” (M. Ducci, 2000, p.18).
Este elemento se presenta en el barrio Planadas al desprenderse del casco urbano de Mosquera,
por la demanda de vivienda en terrenos econémicos generando un alza poblacional del 2.5%

anual (DANE, 2010).

La dindmica del desarrollo sustentable y sostenible

Este documento aclara el principio que apunta al desarrollo sustentable y sostenible, el
cual se relaciona en un triangulo de objetivos sociales, econdmicos y ambientales. Elementos

que estan siendo puestos en préactica en las comunidades para solucionar los problemas sociales
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de sus territorios, entre ellos, mejorar la calidad de vida humana a largo plazo por medio de
intervenciones socioespaciales. Segin Dourojeanni (1999), los centros urbanos mejoran sus
problemas sociales a corto plazo, pero se pierden opciones colectivas de sobrevivencia a largo
plazo, sobre todo en lo ambiental y lo social, dejando como resultado el desbalance de lo

sustentable al no ser aplicada para generaciones futuras (p.10).

Figura 7

Proceso para el desarrollo sustentable
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Tomado del documento “Dinamicas de desarrollo sustentable y sostenible ”, por Dourojeanni 1999.

(https://repositorio.cepal.org/handle/11362/19862?sho-&locale-attribute=en)

Una precision conceptual del desarrollo sustentable y sostenible apunta hacia los
fendmenos de desarrollo territorial, teniendo como trayectoria empirica los recursos econémicos
y sociales en pro de las escalas de la calidad de vida. El crecimiento econdémico va de la mano
con las consecuencias sociales y ambientales, aunque éstas no estén siendo articuladas de manera
adecuada cuando se decide apropiar los recursos naturales para sacarle potencial econémico sin

importar la afectacion a futuro de estas acciones.
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El grado de evolucion de la sociedad con relacién a conocimiento y capacidad de
“manejar” los procesos naturales de produccion en combinacion con procesos artificiales
de produccion, conocido en la actualidad como biotecnologia, de tal forma que se obtiene
el méximo beneficio de los recursos naturales sin degradarlos (Dourojeanni, 1999, p. 18).
Entender la economia que se esté presenciando en el barrio Planadas por la movilidad,
pero que a su vez ha afectado el entorno ambiental, resalta la falta de un equipamiento que ayude
a ordenar los acontecimientos que han aumentado la alta influencia vehicular. Con la
implementacién del terminal de transporte, se busca impulsar el factor econdmico presente para
que dichos ingresos se vean reflejados a mediano plazo en el mejoramiento de la infraestructura

ambiental y social del sector, por medio de la planificacion urbana.

Nodo articulador

Segun la teoria de Kevin Lynch(1959) en su libro “Imagen de la ciudad”, define el
concepto de nodo como:

Puntos estratégicos de la ciudad a los que puede ingresar un observador y constituyen

focos intensivos de los que parte o0 a los que se encamina = confluencias, sitios de una

ruptura en el transporte, un cruce o una convergencia de sendas, momentos de paso de

una estructura a otra o concentraciones/condensaciones de determinado uso o caracter

fisico (esquina donde se reune la gente, una plaza cercada, etc.) (p. 25).

Por otro lado, el elemento articulador permite entender la relacion de las formas o
espacios que llegan a ser importantes para conformar un elemento:

El concepto de articulacidn se refiere al modo en que se retnen las superficies de una

forma para llegar a definir su contorno y su volumen. Cualquier forma correctamente

articulada a causa con claridad las aristas de sus superficies y los a&ngulos que esta
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forman; la disposicion total es legible y se percibe con facilidad. De manera similar, un
conjunto articulado de formas no hace sino acentuar las uniones entre sus formas
constitutivas para, con ello, a pesar visualmente su individualidad (Ching, 1979, p. 25).
Es asi como se llega a definir el nodo articulador: como comportamientos en puntos
estratégicos de la ciudad que llegan a ser parte de la forma progresiva del territorio. Llegando a
ser elementos urbanos que centralicen y direccionen el funcionamiento de las estructuras
existentes (ambiental, vial y servicios). El terminal de transporte cumplira esta definicion en el
barrio Planadas, al ser vinculado con el comportamiento de la comunidad frente al problema de
movilidad, formando un elemento arquitectonico que cumpla la funcion de articulador para el

buen comportamiento de las estructuras sociales, ambientales y econémicas.

Marco Conceptual

El concepto de “movilidad urbana como préctica social apunta a recoger una vision
subjetiva del desplazamiento, pero no individual” (Rodriguez, 2013, p.55). Son aspectos que
implican al &mbito social a partir de las diferentes dimensiones y organizaciones de desarrollo
urbano, dentro del concepto de vias o calles que transforman a una ciudad o region, con respecto
a la morfologia y la estructura urbana que incita a obtener objetivos para el aporte econémico y/o
ambiental. Con respecto a este tema, la infraestructura es parte importante en relacién con la
movilidad acerca de la distribucion territorial a través del incremento vial, la cual otorga un
aporte estratégico mirando las necesidades que el usuario enfrenta con relacién al transporte y
sus dos diferentes tipos de medios: tanto colectivo como privado.

Dentro de este marco teorico, el proyecto busca la implementacion estratégica de un nodo
articulado que sea integrado con la movilidad y que a su vez sea sustentable y sostenible y que

ayude a relacionar a los objetivos sociales, econémicos y ambientales.
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Particularmente aquella desarrollada de manera cotidiana por los habitantes de la ciudad,
constituye a la movilidad urbana como una problematica de creciente y progresiva
relevancia tanto para el funcionamiento del sistema urbano como para el
desenvolvimiento de la vida social (Lange, 2011, parr.1).

Aspectos que se relacionan directamente al Desarrollo Urbano definidos como “las
estrategias para el crecimiento y la conformacién de la red de centros urbanos, la especializacion
de estos y que oriente las politicas de asentamientos humanos. Tampoco existen estos planes o
estrategias de desarrollo urbano a nivel departamental” (Prado, 2008, parr.4).

Frente al desarrollo de una ciudad se percibe su crecimiento urbano por medio del avance
de la Infraestructura el cual:

Puede ser tratado desde multiples perspectivas y para un amplio nimero de subsectores

derivados de él. Por ejemplo, puede ser estudiado desde el punto de vista del estado fisico

0 econdémico de las vias, o desde el punto de vista del tipo de transporte (carretero,

fluvial, aéreo, portuario), también haciendo la distincidn entre el transporte rural y el

transporte urbano (Pérez, 2005, p. 11).

Los sistemas de transporte son “la respuesta a las crecientes necesidades de comunicacion
entre individuos como entre sociedades para la movilidad de mercancias forman parte de la
economia regional y mundial” (Tolley, 1995, p. 1). “El transporte es un sistema integrado por
tres elementos fundamentales interaccionados entre si: la infraestructura, el vehiculo y la
empresa o servicio.” (Izquierdo, 2001, p. 4).

Los nodos articuladores se conocen como los equipamientos publicos que han tenido
importancia como espacios articuladores entre el barrio y la ciudad, que permiten el derecho a

ejercer ciudadania y consecuentemente al mejoramiento de un habitat (Garcia, 2017, p.3). En el
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proyecto se toma el terminal como nodo articulador siendo el punto de llegada de todos los
elementos que transitan sobre el corredor vial del Occidente.

Para finalizar, la Organizacion para las Naciones Unidas definen el desarrollo sustentable
como aquel que incluye “procesos para preservar, conservar y proteger los recursos naturales del
planeta en beneficio de las generaciones actuales y las venideras. No se tienen en cuenta las
necesidades culturales, politicas y sociales especificas del ser humano”. También definen el
Desarrollo Sostenible como “desarrollo que incluye procesos saludables para tratar de satisfacer
las necesidades sociales y econdmicas de la sociedad. Ademas, atiende a factores culturales y
medioambientales sanos de la generacion actual” (como se cita en Universia, “Diferencias entre

desarrollo sostenible y sustentable”, 2020, parrs. 4, 5).
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Marco referencial

Enfoque Historico

El proceso historico de la Sabana del Occidente entre los siglos XVII1'y XXI fueron
factores que de manera directa produjeron cambios de la malla vial que conectaba el centro de la
ciudad hacia los diversos municipios o departamentos. Este acontecimiento logra tener un
impacto del tramo vial del Occidente y en la importancia del municipio de Mosquera frente al
flujo vehicular que se presenta en la zona; a continuacion, se contaran los principales cambios
que logran convertir al barrio Planadas como nodo articulador de la sabana del Occidente.

El proceso colonial en Colombia por parte de Espafia, desde el siglo XVI y hasta
comienzos del siglo XIX, fue determinante para el desarrollo de la Sabana del Occidente
(inicialmente llamado Camino del Occidente). Estos cumplian la funcion de transportar
mercancia agricola, producto de la explotacion del suelo rural, hacia la capital del pais
(inicialmente llamada Santa Fe de Bogotd). Los tramos viales eran senderos rurales por los
cuales circulaban carros de carga de traccion animal. Esto cambia con la inversion realizada por
parte de la nacion para el mejoramiento de la conectividad, instaurando vias férreas en 1865,
entre ellas la que conectaba el centro de la ciudad capitalina con la sabana Occidental. Segun
Garcia (2015) “El Tren de la Sabana transportaba mercancia y pasajeros entre las riberas del Rio
Magdalena en el Puerto de Honda (conectado a través del Rio con el puerto de Santa Marta) y la

ciudad de Santa Fe de Bogota” (p. 41).



DESARROLLO DE UN NODO ARTICULADOR DE MOVILIDAD 37

Figura 8

Ruta camino del Occidente

Elaboracion propia

La construccion de la via férrea dio mayor facilidad para el transporte de mercancias y
junto con ello el desplazamiento de campesinos que llevaban los productos, aunque por su alta
demanda pronto quedd obsoleta, hasta que en el afio 1913 se decide renovar la antigua estacion
del tren, iniciando la construccion de la estacion férrea de la Sabana del Occidente ubicada sobre
la actual calle 13.

Con motivo de la conmemoracién de la independencia el 20 de julio de 1917, se inaugura

finalmente el edificio, cuyo costo total fue de $ 750.000. La Estacion contaba con la

capacidad de recibir todas las lineas que llegaban a Bogota, logrando la consolidacion de

las redes de comunicacion en el centro del pais (Castiblanco, 2011. p. 10).

Con el funcionamiento activo del Tren de la Sabana y la inauguracion de la Avenida
Bicentenario (actual calle 13) que conecto con el corredor vial del Occidente, tuvo lugar la
Ilegada del vehiculo automotor en los afios 30 del siglo XX. Este acontecimiento dio un cambio a
la forma de transportarse, dejando a un lado las vias férreas del tranvia (finalizando su

funcionamiento después de El Bogotazo), dando paso a la adquisicion propia de vehiculos de
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servicio publico a gasolina que podian transitar libremente por las vias de Bogota. Esta situacion
trajo como resultado el olvido de la via férrea que en un principio fue importante para el
transporte de productos y personas.

Figura 9

Conectividad centro de la ciudad con la sabana del Occidente

Elaboracion propia

En 1980 la Tren de la Sabana ya no era el principal medio de transporte para el
desplazamiento de mercancias, gracias a que se contaba con vehiculos de carga y de servicio
publico que transitaban sobre el corredor vial del Occidente. Este hecho genera la expansion
urbana de Bogota hacia el Occidente, trayendo como consecuencia el asentamiento de industrias
a lo largo de este corredor y sobre la calle 13, principalmente en los barrios Puente Aranda,
Fontibon y limites del Rio Bogoté. Con la industria en desarrollo se generan cambios en el uso
del suelo rural de los municipios Occidentales, dejando a un lado la siembra y cosecha por parte
de los campesinos para dar paso a la industrializacion de alimentos agricolas y la demanda de
empleo, constituyendo un proceso urbanistico a los costados del corredor vial Occidental.

El desarrollo industrial y urbano de Bogotéa se expandio desde los afios ochenta,

segmentando claramente el territorio, en donde el Centro—Occidente se convierte en un corredor
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industrial que se va prolongando desde la industria de la cerveza a inicios del siglo XXy se va
expandiendo con la Estacion de la Sabana hacia Puente Aranda y la carrera 68 como zona
industrial; posteriormente hacia Fontibén y el eje Funza, Mosquera, Madrid, Facatativa sobre la
autopista Medellin por el corredor vial Occidental como se evidencia en la ilustracion 1-3, y
desde Puente Aranda hacia el sur de la ciudad hacia Bosa, Soacha y Sibaté (Garcia, 2015, p. 15).
El siglo XXl inicia con un proceso acelerado de urbanizacion transformando el suelo
agricola en residencial por la compra de terrenos para su division perimetral, expandiendo los
cascos urbanos de los municipios de Facatativa, Funza, Mosquera y Madrid. Segun Garcia
(2015):
La produccidn territorial en la Sabana ha sido el fendmeno de extensos lotes en engorde
la para derivacion de suelos fértiles y planos en la Sabana, empezaron a destacarse para el
desarrollo comercial e inmobiliario suntuoso hacia la parte norte de la Sabana; para el afio

2000 (pp. 16-17).

Figura 10

Problemas de movilidad a comienzos del siglo XXI

\ - Q -

L 4 < X
- 4 L .

A
< 2 Py ‘ &
\ \‘ : ‘ "o !, $ : .
P 9% N
Catant - RO 7 (N
[ B | } 4 . P

'y m 4\ % (\_

Elaboracion propia



DESARROLLO DE UN NODO ARTICULADOR DE MOVILIDAD 40

El cambio de rural a urbano hace precarias las vias de los municipios, hasta que entre los
afios 2010 y 2015 las entidades gubernamentales comenzaron a formar acciones de expansion
urbanas (actualizaciones del Plan Bésico del Ordenamiento Territorial), para poder mejorar la
infraestructura que se vié afectada por los asentamientos y la circulacion de peatones hacia las
empresas. Entre estos problemas urbanisticos se encuentra el barrio Planadas y su
desprendimiento del Casco urbano de Mosquera por la necesidad de vivienda propia a bajo
costo, asentando grupos pequefios de personas en terrenos que en un principio fueron para la
explotacion agricola, pero ahora hacen parte del proceso acelerado de expansion sobre el

corredor vial del Occidente.
Enfoque Normativo

Frente a este componente, el desarrollo del proyecto es justificado con normas, leyes y
actualizaciones de documentos juridicos, actualizados por parte de entidades gubernamentales y
gue se encuentran vigentes para el afio 2021, dichas normas fueron desarrolladas para el manejo
de las areas de expansion urbana. En primera instancia se justificara el tratamiento del suelo con
el acuerdo No. 32 del afio 2013 (actualizacion del PBOT) el cual contiene un conjunto de
objetivos, politicas, estrategias, metas, programas, actuaciones y normas que orientan el
desarrollo fisico del territorio y la utilizacién o usos del suelo.

CAPITULO 2: Politicas de Intervencion y Ordenamiento Territorial: La revision del

PBOT determina un conjunto de seis ejes basicos de las politicas de intervencion y

ordenamiento territorial: industria limpia, infraestructural, dotacion de espacio publico y

equipamientos 6ptimos, suelos no urbanizados y articulacion de piezas no urbanizadas

TITULO VII: Clasificacion del Suelo Suburbano: Contribuyen esta categoria al articulo

34 de la ley 388 de 1997, intervencion y areas donde se mezclan los usos del suelo la
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forma de vida del campo y la ciudad podran formar parte de suelos correspondientes a los
corredores urbanos intermunicipales.
SUBTITULO lII: Sistema Funcional y de Servicios Municipal: CAPITULO1
Sistema de Movilidad Municipal Articulo 169: estrategias del municipio dentro de la
region para permitir: una comunicacion clara y directa con la escala regional y nacional,
mantener una relacion comoda y fluida con los vecinos y un equilibrado cubrimiento vial
por sectores
TITULO XI: Institutos de Planeamiento y Actuacion: articulo 221 el modelo de
ordenamiento propuesto contempla dos escenarios de intervencion: 1 restructuracion del
tejido y morfologia urbana suelos urbanizados, 2 condiciones de desarrollo de los suelos
que aun no han sido urbanizados. Esto mostrando condiciones éptimas de infraestructura
y articulacion urbana (PBOT, 2013, pp. 8,27).
Frente a la implementacion del equipamiento y las condiciones que debe abarcar para su
correcto funcionamiento se sigue el Decreto No. 2762 de 2001 del Ministerio de Transporte
“Por el cual se reglamenta la creacion, habilitacion, homologacion y operacion de los terminales
de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera”. En él encontramos:
ARTICULO 1°: Tiene como objetivo disposiciones generales: Definir las condiciones y
requisitos minimos para la creacién, habilitacién y homologacion de los terminales de
transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera.
CAPITULO IlI: Requisitos Minimos para la Creacion y Habilitacion de un
Terminal de Transporte “Para la creacion y operacion de un terminal de transporte se

debera efectuar por la sociedad interesada, sea esta privada, publica o mixta, un estudio
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de factibilidad que contenga la justificacion econémica, operativa y técnica del

proyecto”.

ARTICULO 9°: Justificacion Técnica: en cuyo caso el municipio que aspire a
tener un terminal debe tener una poblacion certificada superior a cien mil habitantes,
demanda total existente de transporte y la oferta de transporte. La proyeccion de la
infraestructura debera garantizar el cubrimiento del crecimiento de la demanda del
servicio, minimo por los préximos 20 afios, asi como prever que la misma permita el
adecuado acceso y salida del terminal de transporte en forma permanente.

Por ultimo, el disefio de un equipamiento acorde con las condiciones ambientales
sostenibles y para su correcto funcionamiento, nos regiremos por la Autoridad Nacional de
Licencias ambientales (ANLA):

Ley de Desarrollo: el ordenamiento del territorio se fundamenta en los siguientes

principios: a) La funcion social y ecoldgica de la propiedad, b) La prevalencia del interés

general sobre el particular, c) La distribucion equitativa de las cargas y los beneficios (L.

388, art.2, 1997).

Guia de Construccion para el ahorro de Agua: El clima es el factor mas
determinante en el consumo de agua y energia y su comprension permite establecer
condicionantes para el disefio con el fin de evitar una incidencia negativa de las

condiciones ambientales en el confort del edificio (Dec, 1072, art. 2.2.7.1.2. 2015).

Antecedentes

A continuacion, se presentaran tres proyectos de ambito nacional y tres de ambito
internacional; contamos con proyectos desarrollados en espacios que han marcado un antes y un

después frente a una problematica similar a la que se investigara en el presente documento,
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ademas de tener un proyecto que ha estudiado una parte del area a intervenir. Estas
investigaciones han contribuido a una solucion en sus areas de estudio a las problematicas
relacionadas con la movilidad, el desarrollo eficaz de un terminal y los procesos constructivos,
aportando un manejo conceptual y técnico acorde con los objetivos de nuestro campo

investigativo.

Disefio Intermodal del Occidente de Bogota

Este proyecto esta ubicado en la Av. Primero de Mayo, Av. Ferrocarril y Av. 68 y se
desarroll6 en la ciudad de Bogota — Colombia. Analizando los desprendimientos de las redes de
movilidad entre sectores por el aumento poblacional. Ante este problema, el proyecto busca el
disefio de un sistema intermodal entre la Avenida Primero de Mayo, Avenida del Ferrocarril y la
Avenida 68, que ayude a descongestionar las dificultades de flujo poblacional por la falta de un
sistema articulado y por ende que genere una eficacia ante la integracién del transporte publico y
el intercambio de poblacidon entre distintos medios de transporte terrestre.

El disefio de este elemento arquitectdnico busca generar una red mas flexible para el
usuario y ampliar la cobertura frente a la demanda de movilidad, estos elementos se deben ubicar
en un documento que para este caso es el Plan Maestro de Bogota. El proyecto busca suplir las
necesidades de movilidad presentadas por la poblacion, de igual manera sucede con la
investigacion que se esta realizando para la presente monografia, teniendo como factor central, la
implementacidn de un equipamiento en zonas en donde se ha visto denigrante el
desprendimiento de los sistemas de transporte y las demandas de movilidad por el crecimiento

exponencial.
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Figura 11

Esquema bésico intermodal del Occidente

Nota. Tomado del documento “Disefio Intermodal del Occidente de Bogota ubicado en la Av. Primero de Mayo, Av.
Ferrocarril y Av. 687, por Gbmez y Remires, 2018. (http://repository.ugc.edu.co/handle/11396/3407)

Proyecto Arquitectonico de la Terminal de Transporte del Municipio del Colegio

La demanda poblacional de transporte por el uso turistico de la zona y la decadencia del
equipamiento actual en el Municipio de El Colegio, fueron factores que se trabajaron en este
proyecto arquitectonico. El proyecto busco reformar la infraestructura actual del terminal de
transporte de Mesitas del Colegio, dado que este se quedd obsoleto gracias al alto flujo de
turistas en las llamadas temporadas altas, lo que también generé la improvisacion de otros
espacios para suplir este tipo de demanda.

La integracién de esta propuesta se relaciona con el desarrollo del terminal en el barrio
Planadas del municipio de Mosquera, ya que hace hincapié en la importancia del disefio a largo
plazo y de los beneficios que podria traer a la comunidad cuando se restaura una instalacion que
hace parte al desarrollo de la zona por el uso que se le esta dando, en este caso la importancia de

un terminal en un punto turistico.
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Figura 12

Usos del terminal de Mesitas del Colegio
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Tomado del documento “Proyecto Arquitectonico de la Terminal de Transporte del Municipio del Colegio”, por
Gbémez y Mojica, 2016. (http://repository.ugc.edu.co/handle/11396/3805).

Nodal de Transferencia Meadro de Say

Este proyecto articulador de Transporte de la Sabana Occidente se encuentra ubicado en
la region Occidental de Bogota abarcando los municipios aledafios de Mosquera, Funza, Madrid
y Facatativa. Tomando como campo de estudio el crecimiento acelerado y el cambio de usos
frente a la infraestructura urbana; afectando principalmente a las viviendas debido a la
incorporacion de nuevos medios de transporte como Transmilenio y SITP (Sistema Integrado de
Transporte Publico), sin embargo, la infraestructura vial no ha logrado ser la 6ptima teniendo

consecuencias a nivel urbano por la demanda de los usuarios al desplazarse de un lugar a otro.
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Este proyecto refleja las problematicas que se encuentran en la parte Occidental de la
ciudad de Bogot4, se articula con la presente propuesta por el campo de estudio y las
observaciones que generaron frente a la movilidad del corredor vial y las dificultades que afectan
a la infraestructura urbana con respecto al transporte publico y la necesidad de poder desplazarse
entre municipios.

Figura 13

Conectividad Nodal de Transferencia Meadro de Say

Nota. Tomado del documento “Nodal de Transferencia Meadro de Say como Articulador de Transporte de la Sabana
Occidente”, por Espitia y Murillo, 2016. (http://repository.ugc.edu.co/handle/11396/3381)

Movilidad Cotidiana y Exclusién Social

Es un proyecto que trabaja en los Anversos y Reversos de la Instalacion de la Autopista
Acceso Sur en la Periferia Pobre de la Metrdpolis de Santiago de Chile. A partir de este
documento, se puede apreciar la importancia de la movilidad frente a la complejidad de los
espacios urbanos que condicionan las nuevas infraestructuras que se encuentran en la zona, la
cual se trabaja o intervine en este caso. La ponencia se encuentra en la ciudad de Santiago de

Chile y se centra “en las diferentes problematicas de movilidad cotidiana de las familias que
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habitan en los barrios aledafios a esta infraestructura. En los barrios por donde pasa, se
identifican importantes conflictos socio espaciales” (Landon, 2013, p.5).

La necesidad de intervenir una autopista principal como lo es la Autopsita Acceso Sur a
Santiago (AASS) y conectar de una manera espacial-funcional los barrios denigrantes por la
separacion del casco urbano de la metropolis de Santiago de Chile fue punto a tratar en esta
investigacion, elementos que se vinculan a este proyecto al intervenir el espacio periférico
Occidental de Bogota. El objetivo general de la investigacion es llegar a entender los beneficios
sociales y urbanisticos que traeria la conexion de espacios a el casco urbano de las ciudades,
elementos que en las planificaciones urbanas se olvidan y que resultan ser problema a futuro por
la falta de accesibilidad y la pobreza que trae a estos sectores por la dificil llegada al lugar.

Figura 14

Mapa Autopistas del Gran Santiago, destaca en rojo la AASS

Tomado del documento “Movilidad Cotidiana y Exclusion Social: Anversos y Reversos de la Instalacion de la
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Autopista Acceso Sur en la Periferia Pobre de la Metrépolis de Santiago de Chile”, por Landon, 2013.

(http://www.ciudadenmovimiento.org/wp-content/uploads/2014/03/3er-Premio-Paulette-Landon.pdf)

Hacia un Sistema de Movilidad Urbana Integral y Sustentable

El proyecto esta ubicado en la zona norte metropolitana del valle de México, en él se
busca establecer un marco teorico y normativo para el sistema de movilidad presente en la
ciudad, apuntandolo a una movilidad integral y sustentable que pueda mejorar las condiciones
socio espaciales que ostenta el lugar debido al desorden y al desarrollo acelerado de vivienda y la
demanda industrial. En su campo de estudio se busca restructurar el ordenamiento territorial por
medio del mejoramiento de la infraestructura urbana enfocados a la movilidad y el transporte.

El proyecto tiene fuerte influencia con el enfoque investigativo que se esta desarrollando
en este documento, puesto que hace un fuerte énfasis sobre el crecimiento poblacional y todas las
consecuencias que podria afectar al suelo urbano frente a las actividades industriales y
residenciales que afectan la malla urbana, ademas de apuntar a la movilidad como eslabdn del

crecimiento econémico de una ciudad.

Tabla 3

Criterios de accion frente a la movilidad Valle de México

Criterios de Diseno NIM Acciones a Realizar

Concepto de red de redes. « Instalar un centro de operaciones interconectado.
* Jerarquizar operaciones.

e Coordinar los sistemas viales, de transporte y
control de transito.

¢ Organizar rutas y vehiculos.

Necesidades de servicio del usuario. e Accesibilidad universal
« Confiabilidad.
e Seguridad.
e Tarifa.

e Prioridades de accesibilidad (peatén, bicicletas,
vehiculos de transporte masivo, taxis, vehiculos
privados).

* Perspectiva de género.




DESARROLLO DE UN NODO ARTICULADOR DE MOVILIDAD 49

Tomado del documento “Hacia un Sistema de Movilidad Urbana Integral y Sustentable en la Zona Metropolitana de
Valle de México”. 2014. por Adams http://www.bib.uia.mx/tesis/pdf/015845/015845.pdf

Accesibilidad a Equipamientos segun Movilidad y Nodos de Transporte,

Con relacion al trabajo que se esta elaborando se toma esta ponencia de la ciudad media
de los Angeles (Chile), la cual brinda una contribucion a los distintos equipamientos y servicios
que se implementan para la movilidad y, ademas, posee un estudio de la accesibilidad de
transporte privado, publico y peatonal, debido a esto nos permite ver una serie de patrones
espaciales de movilidad en la ciudad. El estudio analiza la accesibilidad a equipamientos
colectivos en distintos modos de transporte (Quesada, 2019).

Frente al aporte investigativo nos ayuda a entender esos niveles espaciales que llegan a
tener las ciudades por la vinculacion de equipamientos colectivos de transporte publico,
evidenciando el facil desplazamiento de usuarios cuando se esta viajando en la red urbana
central, cosa que no sucede en las periferias por el largo desplazamiento de un punto a otro. La
necesidad de generar nuevos elementos arquitectonicos que ayuden a vincular estas redes de
transporte es un propoésito que se debe llegar a implementar con el equipamiento que se disefie

para el barrio Planadas.



DESARROLLO DE UN NODO ARTICULADOR DE MOVILIDAD 50

Figura 15

Accesibilidad de equipamientos segin modo de transporte
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Nota. Tomado del documento “Accesibilidad a Equipamientos segin Movilidad y Nodos de Transporte en la Ciudad
Media, los Angeles de Chile”, por Quesada, 2019. (https:/doi.org/10.5209/aguc.64682)

Disefio Metodoldgico

Enfoque de Investigacion

La metodologia de esta investigacion tiene un enfoque mixto, ya que trabaja tanto de
manera cualitativa como cuantitativa. En la parte cualitativa, se indagé el tema especifico de la
movilidad, tomando como punto de partida el problema del corredor vial del Occidente por el
aumento del flujo vehicular después del afio 2010. Ademas de profundizar en el impacto de la
llegada de buses y camiones por la demanda de transporte a un entorno en donde su estructura no

es la adecuada para el funcionamiento del barrio Planadas.


https://doi.org/10.5209/aguc.64682
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Por otro lado, la parte cuantitativa consiste en la recopilacién de documentos referentes al
problema de movilidad; instrumentos como el PBOT y otros emanados por la Secretaria de
Movilidad y la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales (ANLA), que brindan informacién
clave para llegar a la propuesta arquitectonica de un equipamiento que ayude a unificar la
poblacidn circundante en el barrio Planadas por la alta demanda de transporte, partiendo de la
idea de que sea un disefio sustentable y sostenible logrando integrarse al desarrollo de expansion

propuesto por las entidades gubernamentales de Mosquera.
Tipo de Investigacion

Este proyecto aborda la investigacion proyectiva y para llegar a este concepto se analizo
el comportamiento de la comunidad frente a la necesidad del transporte, evaluando sus causas y
posibles soluciones. Los resultados obtenidos nos aproximan al lugar de intervencion que es el
barrio Planadas, logrando proponer una solucién con la implementacion de un terminal de
transporte que ayude al control vehicular por la falta de infraestructura y demanda de la zona,
teniendo claro que el proyecto tiene que abordar una escala zonal solucionando su requerimiento

evaluado en el diagndstico de la propuesta.
Delimitacion de la investigacion

El proyecto se limita al analisis de la problemética de movilidad que se presenta por el
alto flujo de vehiculos de transporte publico en el barrio Planadas, municipio de Mosquera, con
el propdsito de disefiar un equipamiento que pueda organizar este uso de transporte en un espacio
planificado. Ademas, se planteara el uso correcto de materiales y sistemas constructivos,

aplicandolos a lo largo de su intervencion frente a los criterios necesarios siempre y cuando
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cumplan con el proposito de nuestro campo profesional el cual es gestionar el desarrollo

territorial por medio de un elemento arquitecténico.

Etapas de investigacion

Se jerarquizaron una serie de actividades las cuales nos permitieron ordenar las etapas a
seguir para el desarrollo 6ptimo del proyecto las cuales fueron:

« Se procedio a la adquisicion de informacion basada en datos y estadisticas para

establecer las condiciones determinantes del proyecto y las demas acciones que

intervienen en el problema de movilidad.

* Se estudi6 el lugar de intervencion cuya observacion arrojo una clara perspectiva de la

situacion actual del lugar y de como se deberia abordar la problematica.

* Se trabajo el orden y funcionamiento identificando las caracteristicas mas importantes

del proyecto. Con los datos adquiridos en la fase anterior, se elaboraron posibles

aproximaciones por medio de teorias arquitectdnicas urbanas y territoriales.

* Finalmente se aplico todo el método de investigacion para llevar a cabo el disefio del

terminal de transporte.
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Figura 16

Proceso metodologia de investigacion
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Anélisis y Discusion de Resultados

Técnica: formulario

Obijetivo

Comprender las necesidades que se han presentado en estos tltimos 10 afios frente a la
demanda de movilidad que se ha dado por los habitantes de los municipios de Mosquera y
Funza.
Instrumentos

Formato de preguntas cerradas y diario de campo.
Poblacion

Personas del municipio de Mosquera gue transitan sobre el corredor vial del Occidente

(conductores de vehiculos de carga y usuarios del transporte publico).

Técnica: observacion

Objetivo.

Analizar las probleméticas presentadas en el corredor vial de Occidente en temas de
movilidad, ademas de considerar las opiniones de la poblacién de Planadas frente al uso actual
del parqueadero (terreno en cual se desarrollara el terminal).

Instrumentos

Diario de campo y estudio fotogréafico.

Poblacion

Habitantes del barrio Planadas y personas que toman el transporte en esta zona.
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Anélisis Urbano Arquitectdnico

Para poder asentarse en el barrio Planadas y Porvenir Rio se evidenciaron los aspectos
espaciales y los contextos urbanos manejados en la zona frente a la movilidad que presentan los
usuarios, tomando en cuenta planes de manejo y usos del suelo urbano, aproximacién a la
problemaética de la estructura vial y al impacto ambiental por la circulacion de vehiculos
automotores. También el analisis de estudios previos que brindan herramientas para establecer de
manera permanente un terminal de transporte, sin afectar el contexto urbano manejado en la

Zona.

Conexion departamental

Para lograr entender el problema de movilidad y la afectacion del barrio Planadas como
nodo articulador del transporte, es necesario aproximarnos a la influencia que trae el corredor
vial de Occidente frente a la circulacion de mercancia, pasajeros u otros entre la ciudad de
Bogota y el resto del pais. Las principales conexiones directas a Bogota por medio de esta ruta
terrestre son la ciudad de Medellin (417,6 km) y Cali (461,7 km). Ademas de conectar con el
puerto fluvial de Honda (155,5 km). Conexiones que han desatado un desarrollo urbano a las
periferias de estas ciudades, haciendo notable el desarrollo econémico en estos Gltimos afios por
el movimiento mercantil de productos que se producen en las industrias urbanas o en los terrenos
rurales. Entre estos desarrollos periféricos se encuentra el municipio de Mosquera en
Cundinamarca y su aproximacion al limite del casco urbano de Bogot4, siendo la Gltima parada

para el descargue de mercancia y pasajeros que transitan por esta via.
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Figura 17

Conexion Bogota, Medellin y Cali por el corredor vial del Occidente
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Adaptado de “Mapa Geografico Colombia” por Maps Style (https://mapstyle.withgoogle.com/)

Conexion municipal

La conectividad del barrio Planadas y Porvenir Rio pertenecientes al municipio de
Mosquera tienen influencia en la distribucion de rutas que conectan por este corredor. Las
empresas que transportan pasajeros y mercancias a los cascos urbanos circundantes, tienen como
punto de llegada los predios, operarios y parqueaderos ubicados en el barrio Planadas, este factor
logra acondicionarse a la problemaética que se esta interviniendo, puesto que la implantacién de
un equipamiento acorde con los impactos que ha producido la demanda de transporte logra
solucionar la forma de transportarse adecuadamente en los municipios de Mosquera, Funza,

Madrid, Facatativa, Bojaca, Zipacédn y la ciudad de Bogota.
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Figura 18

Rutas intermunicipales de articulacion con el corredor
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Andlisis espacial

El municipio de Mosqguera ha tenido un proceso frente al planteamiento de expansion
urbana, apuntando al mejoramiento de la calidad de vida y conectividad efectiva con la ciudad de
Bogota. Sin embargo, es necesario estudiar las estrategias de ordenamiento territorial
planificadas en el municipio para lograr entender la forma en la que se esta proyectando el
territorio frente a su crecimiento poblacional. Entre estos aspectos encontramos la division del
suelo urbano, la conectividad de rutas principales con el corredor vial del Occidente y el factor
“riesgo” ya que el barrio Porvenir Rio se ubica en una zona de riesgo por inundaciones generada

por el Rio Bogota.


https://mapstyle.withgoogle.com/
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Analisis de distribucién del suelo urbano

Se hace un andlisis a las propuestas de expansion reflejadas en el acuerdo No. 32 PBOT
dentro de las cuales se plantea la intervencion urbana para el futuro desarrollo de Mosquera,
presupuestado hasta el afio 2030. Dentro de esta expansion se proponen &reas residenciales con
comercio en las zonas que ya cuenten con estructura urbana establecida (casco urbano y areas
colindantes con el corredor vial del Occidente, entre ellas el barrio Planadas), sin embargo, en las
areas de expansion y suelos de proteccion se determinan zonas en donde se pueden desarrollar
proyectos urbanisticos que logren articularse con el cinturén de usos proyectado desde Zona
Franca hasta el centro historico de Mosquera. Dentro de estos desarrollos encontramos el area de
expansion identificada como D-E-7 San Francisco-Planadas en donde se propone utilizar el area

de intervencion para la futura construccion del terminal de transporte.

Figura 19
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Andlisis de conectividad del corredor vial del Occidente

En este analisis se encuentran los principales tramos de flujo masivo del municipio de
Mosquera que se conectan con el corredor vial del Occidente. Al ser una zona en donde su
principal flujo vehicular corresponde a carga pesada y transporte publico debido a la densidad
industrial, los convierte en vias de descongestionamiento. Las vias mas relevantes son la calle
15, calle 3, avenida carrera 5 este y carrera 3, ademas de la red férrea en donde se instaurara el
Regiotram en el afio 2022.

Al ser vias que desembocan en el corredor vial del Occidente las hace frecuentemente
transitadas para acortar los tramos de recorrido. El problema de éstas es que, al no contar con
puntos de parada para el recibimiento de pasajeros, la aglomeracion produce obstrucciones
afectando el flujo continuo de vehiculos. La propuesta en Planadas busca unificar estos puntos de
recogida de pasajeros en donde se pueda instaurar un sitio de llegada para que no altere el
transito sobre el tramo Occidental.

Figura 20
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Anélisis de riesgo ambiental

El acuerdo No. 32 del PBOT toma acciones frente a las areas verdes y zonas agricolas
que hacen parte del contexto rural del municipio. Esta red ecoldgica limita con las estructuras
urbanas ya establecidas puesto que en un principio fueron dedicadas a la actividad agricola que
desarrollaban los habitantes. Estas areas entran, por la normativa del documento, como &reas de
proteccion, en las cuales se establecen zonas de actividad agricola permanente, asi como el
numero de hectéreas de flora silvestre que no pueden ser participes de la actividad humana
(desierto de Sabrinski y humedal el Guali).

La problematica ambiental y social permanece en los barrios Planadas y Porvenir Rio, al
estar asentados en una zona con alto riesgo de inundacion, contaminacién por residuos sélidos y
atmosféricos y por el CO? emitidos por los vehiculos. Frente a la integracion del terminal es
necesario empezar a generar componentes sostenibles que ayuden a tener una mitigacion
progresiva a los problemas ambientales, aportando el cuidado de las areas de proteccién y, que a
futuro logre tener un desarrollo fructifero para el cuidado y prevencién de los eventos naturales.

Figura 21
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Criterios de intervencion

El analisis del lugar nos deja conocer que los barrios Planadas y Porvenir Rio se han
desarrollado de manera independiente, esto hace que el problema de movilidad crezca hasta el
punto de recibir los vehiculos de carga y servicio publico que transitan sobre el corredor vial de
Occidente. Ademas, encontramos la existencia de espacios a donde llegan estos vehiculos
(parqueaderos), cambiando el uso del suelo debido a la alta demanda de movilidad,
convirtiéndolos en un punto de encuentro para el abordaje del transporte por parte de los usuarios

y asi poder desplazarse hacia los distintos lugares de Bogota y los municipios aledafios.

Esta conclusion se ve reflejada en el crecimiento territorial que han tenido estos
barrios después del afio 2010. Los cuales, por medio del transito de vehiculos de transporte,
han aportado ingresos econdémicos a su poblacion, creando nuevos comportamientos sociales
y adaptandose asi a los resultados que deja la circulacion de estos vehiculos por la zona. Esto
deriva en que el uso del terminal en los barrios Planadas y Porvenir Rio afectaria al desarrollo
urbano del sector retrasando su crecimiento y separandolo, en alto grado, de las estructuras

urbanas del municipio de Mosquera.

Con relacion a esto, encontramos la intervencion de las entidades municipales del
municipio de Mosquera con el Acuerdo 32 del afio 2013 (PBOT), siendo participes en la
propuesta ya que en él se establecen suelos de expansion urbana para su futuro desarrollo.
Acoplandose a esta normativa se logra implantar en un terreno con un area de 107,656 m?, el
cual limita con el barrio y actual parqueadero de la zona con mayor influencia en cuanto a la

llegada de pasajeros.
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Figura 22

Aproximacion al area de implantacion.
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No obstante, es necesario entender las afectaciones urbano-rurales que traeran el
planteamiento de vivienda nueva en el barrio, pues se hace necesario intensificar el cuidado y
conservacion de las areas naturales ubicadas en su proximidad, ya que con el desarrollo
progresivo que traera el terminal de transporte, dichas areas pueden ponerse en riesgo de
deterioro. Es asi como se deberian implementar nuevas estrategias de proteccion ambiental,
apuntando a la preservacion de los elementos naturales presentes a lo largo del barrio y que se
relacionen con la expansion de vivienda para mejorar el entorno visual del barrio. En conclusion,
renacer las caracteristicas naturales que se opacaron por la implantacion de vivienda acelerada en

la zona.
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Figura 23

Afectaciones urbano - rurales

Problemas urbanos del barrio

~ Via sin pavimentar
Zona de riesgo (inundacién)
Area sin normalizar
Area normalizada.

Adaptado de “Mapa Geogrdfico Mosquera’ por Maps Style.

(https://www.google.com/maps/search/google+maps/@4.6966366,-74.1849108,15z)

63


https://www.google.com/maps/search/google+maps/@4.6966366,-74.1849108,15z

DESARROLLO DE UN NODO ARTICULADOR DE MOVILIDAD
Planteamiento de la propuesta.

Ante los criterios de implantacién, se quiere llegar a que el terminal se convierta en un
nodo articulador de movilidad en la sabana del Occidente. Para llegar a esa meta, se tuvo que
analizar el comportamiento de la poblacion ante la llegada de los vehiculos de carga y de
pasajeros y como se podria dar una solucion arquitectonica para que tengan un facil acceso al
sistema de transporte, llegando a articularse a corto plazo, con el Regiotram del Occidente en la

estacion Funza 1 “La Ramada”, contribuyendo asi al descongestionamiento de las diferentes

vias.

Tabla 4

Estudio de movilidad barrios Planadas y Porvenir Rio

ESTUDIO DE CAMPO MOVILIDAD MOSQUERA

Cootransmosquera

Teusaca / Teusaca /

64

. . - S TRANSPORTES
Teusaca / Triunfo Triunfo Triunfo Expreso del Sol Sitp Provicional rutas porvenir rio CUNDINAMARCA S A
mosquera
tiempo de operacion 4amallpm 4ama1llpm 4amallpm 4amal0pm 4amallpm
Tiempo de salida 3 min 3 min 3 min 5 min 5-10 min 4-5min 5 min
buses en
5- 6 buses 15-20 8-5 buses 5 - 6 buses
parqueadero 5 - 8 buses 5 - 8 buses 5- 8 buses
tiempo de ruta 3-4 horas 3-4 horas 3-4 horas 3-4 horas 4-5 horas 1-1:30 horas 3-4 horas
ka2 50 buses 50 buses 50 buses 40 buses 60 buses 30-40 buses 40 buses
por empresa
Bs T)';:Ef:lac'on 25 buses 25 buses 25 buses 20 buses 24 - 30 buses 12-20 buses 20 buses
rutasmosquera g4 100 rutas  85-90rutas 95-105rutas 80 -85 rutas 72 -80 rutas 140 rutas 80 -85 rutas
bogota por dia

pasajeros ;?or e 30 - 40 pasajeros ElY ; e e ) o 30 - 40 pasajeros 35 - 40 pasajeros 25 - 30 pasajeros 30 - 40 pasajeros
hora pico pasajeros pasajeros

PRSI [ s 15 - 25 pasajeros £ ; B & ) % 15 - 25 pasajeros 15 - 20 pasajeros 7 - 10 pasajeros 15 - 25 pasajeros
hora valle pasajeros pasajeros

cuantas rutas por dia 12
bus 4 -5 rutas 4 3 4

. 7000 pasajeros aprox. I S AN PRl ETEs 3300 pasajeros aprox. .

pasajeros en total aprox aprox. 1800 pasajeros aprox

Elaboracidn propia

Por otro lado, la seleccion del terreno anteriormente mencionado tiene componentes
morfoldgicos vecinales que pueden articularse a la propuesta de disefio para vincular las areas
urbanas y las areas de proteccion natural, al ubicarse en una zona sin funcionamiento espacial

entre los barrios Planadas y Provenir Rio.
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La importancia que traerd el terminal frente al desarrollo sostenible del barrio permite
aproximarnos a la idea de un equipamiento que cuente con multiples espacios de actividad
urbana, sin perder el componente jerarquico, el cual es brindar un punto nodal para la movilidad.
Estos espacios se reflejan con la zonificacion espacial de usos, en donde se contard con un
equipamiento central que aglutinara a la poblacién para la toma de transporte, areas para el
recibimiento de vehiculos de carga, zonas de cargue y descargue, espacio publico que articulard
el contexto en el que se encuentra con multiples equipamientos recreativos y espacios en donde

se puedan instaurar negocios para el servicio de la comunidad.

Figura 24

Zonificacion espacial del terminal de transporte
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Por ultimo, en las estrategias planteadas a nivel arquitectonico, se busca conectar a las

redes urbanas que estan presentes sobre el corredor vial del Occidente con un equipamiento para
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la llegada de usuarios, apuntando al crecimiento econémico de la zona, actualizando los usos que
se estaban dando de manera inconsecuente por la llegada de estos vehiculos, centrandolos en un
equipamiento que actle como potenciador econdmico gracias al movimiento de personas que

Ilegarén al barrio por la demanda de transporte publico.

Figura 25

Conexioén urbanistica con su entorno existente
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Conclusiones y Recomendaciones

Actualmente la Gobernacién de Cundinamarca junto con la Alcaldia de Bogoté adelantan
megaproyectos en las vias del Departamento, buscando articular las fronteras con el interior del
pais. Proyectos que infieren de manera directa al corredor vial del Occidente. Evidenciando la
necesidad de implementar un terminal como nodo articulador para las personas que desarrollan
su vida en torno al mencionado corredor. Plantear este equipamiento como impulsador urbano
estructura los problemas que han sido reflejados en estos Gltimos diez afios. Es asi como por
medio del disefio arquitectonico se plantean estrategias para poder darle una reactivacion
econOmica a la poblacion que esta siendo afectada por la demanda de movilidad, proyectando a
futuro estos ingresos para el mejoramiento de su infraestructura social, ambiental y econémica
del territorio de Planadas.

Ademas, el desarrollo de este elemento de arquitectura vincula los planes de accién
propuestos en el Acuerdo 32 del PBOT, desarrollando terrenos que son propuestos para la
expansion urbana y teniendo, en un espacio planificado, el uso del terminal para la demanda de
usuarios que haran uso del transporte publico a escala metropolitana. Por Gltimo, entender los
aspectos que han denigrado el avance edificatorio del barrio Planadas, los que obligan a pensar
de qué manera podria impactar este terminal para su mejoramiento, vinculando los usos de este
elemento como impacto econdémico de la zona debido a que existen otro tipo de elementos que se
fueron desarrollando de manera independiente por el barrio, pero que no se ven reflejados en su

desarrollo por la falta de organizacion de la estructura de movilidad.
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