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Glosario

Arquitectura participativa

Es un acto donde se procede al disefio de un espacio o lugar a través del aporte de los
habitantes del mismo, generando identidad y sentido de pertenencia de un lugar, ya que con estos
procesos participativos es posible una activacion efectiva de una propuesta donde los
protagonistas sean sus mismos habitantes.
Conservacion integral

Implica la capacidad reflexiva del hecho urbano como factor de intervencion donde se
busque la recuperacion de todo el elemento edilicio, y la conservacion de todo en sus maximas
posibilidades buscando no alterar ninguna de sus caracteristicas.
Conservacién arquitectonica

La conservacion arquitectonica mas que una capacidad de analisis y diagndstico, busca
una actuacion integral del elemento arquitectonico sin interesarse en los elementos externos,
fijando principalmente una mirada en las caracteristicas del mismo.
Conservacion contextual

La conservacion arquitectonica mas que una capacidad de analisis y diagnéstico solo
busca una actuacion integral del espacio urbano, sin interesarse en los elementos internos
arquitectonicos, fijando principalmente una mirada en las caracteristicas del exterior o ese
complemento de la pieza arquitectdnica donde se dé el encuentro social en general.
Restauracion edificatoria

Es un proceso de renovacion donde se engloba una amplia cantidad de actividades, desde

la limpieza de fachadas hasta la consolidacion de cimientos. Es una forma de devolver a un bien
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inmueble su integridad, manteniendo un respeto por su historia estética, mediante una serie de
procesos técnicos y constructivos.

Integracion edificatoria

Se refiere al aporte de nuevos elementos arquitectonicos que permitan una relacion
integral de la edificacion, ya sea con su contexto o con diferentes piezas que se encuentren
seccionadas y requieran de unificacion a partir de nuevos elementos con los que notablemente se
evidencie que pertenece a lo existente y que fue lo modificado.

Integracion de ciudad

La intervencion de la ciudad puede generar aspectos de desarrollo, como también
aspectos de decaimiento y deterioro, si no se realiza un estudio y andlisis de la idoneidad del
espacio, ya que es necesario proponer “(...)espacios urbanos que sean mas amables para sus
habitantes, que posibiliten el encuentro con los otros y generen nuevas miradas sobre lo
publico(...)”(Castafieda, 2012, p.10), con base en ello se define el termino integracion de ciudad.
Policentro urbano

Con parametros o estrategias de aprovechamiento de los espacios urbanos y su
apreciacion, se generan oportunidades desde diferentes ambitos, donde una de las piezas claves
para el desarrollo del espacio es la creacion de lugares polisémicos (de diferente significado) o
policentros, los cuales se caracterizan por la variedad de usos que permiten al ciudadano el
mayor aprovechamiento del lugar.

Patrimonio social

El uso social del patrimonio responde de forma definitiva a la relacion entre el bien de
interés cultural, la relacion de sus usos, la identidad y la apropiacion del territorio generando
espacios urbanos donde lo historico y la mezcla con lo urbano, permitan entender el espacio de

forma participativa disfrutandole, pero al mismo tiempo protegiéndole.
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Resumen

La presente investigacion, busca la revitalizacion de la Estacion de la Sabana, como nodo
de integracion urbana y como hito histérico de la ciudad, por medio la conceptualizacion del
término Polisémico; mediante el disefio de un Parque Urbano, dando lugar a la Estacion de la
Sabana como protagonista donde se permita mostrar como contribuyo al progreso y renovacion
de Bogota a principios del siglo XX.

El paso del tren en diferentes ciudades, dejo un legado de construcciones que han pasado
al detrimento y olvido de su valoracion. A partir de estos acontecimientos nace la idea de
intervenir el sector de La Estacion de La Sabana, declarada Patrimonio Nacional, ya que sufre un
proceso de deterioro, como consecuencia de que su uso original no es el mismo en la actualidad.

Como punto clave en el transporte de la ciudad ha sido omitida y las dindmicas que
existen a su alrededor, generan la no apropiacién y el detrimento del valor histérico de este bien,
junto a la poca existencia de calidad espacial, por lo que se ve la necesidad de un proceso de
revitalizacion.

El proyecto se enmarca en una investigacion descriptiva que ayuda a analizar las
caracteristicas del lugar y asi determinar los problemas de estudio, para definir su naturaleza.
Bajo la linea de investigacion “Disefio y gestion del habitat territorial” se busca indagar acerca
de los procesos de interrelacion del hombre con el medio, a través de los sistemas sociales,
culturales e historicos tomando como base el sentido de pertenencia y la recuperacion de la
memoria urbana.

Palabras claves: Cultura, Museo a cielo abierto, Integracion, Restauracion de

Monumentos, Historia, ldentidad, Polisémico, Revitalizacion del Patrimonio.
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Abstract

The present investigation seeks the revitalization of La Estacion de La Sabana as a node
of urban integration and as a historical landmark of the city through the conceptualization of the
term Polysemic through the design of Urban Park, using La Estacion de La Sabana as protagonist
and from its design show how this contributed to the progress and renovation of Bogota at the
beginning of the 20th century.

The passage of the train in different cities left a legacy of constructions that have gone to
the detriment and forgetfulness of their valuation. From these events the idea of intervening the
sector of La Estacion de La Sabana, declared a National Heritage, is born, since it undergoes a
process of deterioration, as a consequence of its original use is not the same today.

As a key point in the transport of the city has been omitted and the dynamics that exist ar
ound it generate the nonappropriation and detriment of the historical value of this good together
with the lack of spatial quality so that we see the need for a revit process alcurve.

The project is part of descriptive research that helps analyze the characteristics of the site
and thus determine the study problems, to define its nature. Under the line of research "Design
and management of territorial habitat" seeks to investigate the processes of interrelationship of
man with the environment, through social, cultural and historical systems based on the sense of

belonging and recovery from urban memory.

Keywords: Culture, open air museum, Integration, monument restoration, History,

Identity, Polysemic, heritage revitalization.
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Introduccion

La presente investigacion hace énfasis en los problemas de espacio publico,
arquitectonico y de apreciacion de la memoria historica de la ciudad de Bogota, especificamente
en el Barrio El Liston, ya que se entienden como aspectos de la relacion del medio fisico que
genera consecuencias indirecta o directamente negativas sobre la calidad de vida de la poblacion.

Esta es una investigacion Cualitativa que se lleva a cabo mediante el método inductivo
donde la busqueda de procesos de interrelacion entre el medio y el hombre a través de sistemas
sociales, politicos y econdmicos nos impulsa al estudio y tratamiento del sector de la Estacién
de La Sabana tomando como base la cultura, mentalidades e ideologias; involucrando las
categorias de historia y patrimonio, igualmente buscando indagar en el conocimiento de la
arquitectura, el urbanismo y la construccion en su forma y ensefianza elementos base de la linea
de investigacion “Disefio y gestion del habitat territorial” de la facultad de arquitectura de la
Universidad La Gran Colombia.

Problematicas como la no apreciacién del patrimonio arquitectonico, basados en
declaratorias monumentales de bienes de interés cultural, que se les aplican a los edificios pero
que sin lugar a dudas se dan de forma contradictoria, basados en gran variedad de elementos
como la utilizacion efectiva de los mismos y su interrelacién con el contexto; son los motivos
que nos impulsan a indagar y proponer una forma de solucién desde nuestra disciplina, que
permita aprovechar estos espacios arquitectonicos y urbanos, en base a la Arquitectura
Polisémica.

Sobre la base de las ideas expuestas, es necesario pensar la ciudad como un lugar donde
a través de intenciones como conservar la memoria urbana se produzca transformacion efectiva

para el futuro, siendo de gran relevancia entender las diferentes manifestaciones que puede
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producir la edificacion antigua donde a pesar de que se restaure no se frena su decadencia, esta
investigacion busca a partir de teorias y analisis generar intervenciones idéneas para piezas de
ciudad fracturadas por el transcurrir del tiempo.

El propdsito es generar estrategias que permitan, analizar el proyecto a diferentes
escalas, teniendo en cuenta la poblacion como su principal protagonista y factor fundamental
para su funcionamiento, para que como finalidad se preserve, se revitalice, se teja y se mantenga
una memoria colectiva fuerte y permanente, permitiendo comunicar el significado del lugar al

publico, basados en los espacios polisémicos como estrategia basica de intervencion.

Figura 1-Estacion Central La Sabana

Imagen de la estacion de la Sabana. Fuente propia.
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1. Formulacion del problema

El planeamiento y ordenamiento fisico son el soporte de las diferentes dinamicas de
desarrollo de una ciudad, dindmicas que son la estructura de la interaccion y del uso significativo
del espacio.

La apreciacion del paisaje, la recuperacion de ciudad y el tejido social, son las tres
variables que nos llevan a interactuar en la zona de Los Martires, Barrio el Liston, donde se
encuentra La Estacion de tren La Sabana, éste es un lugar de vital importancia en la historia de
Colombia, ya que pertenecia a los Ferrocarriles Nacionales, con un gran auge en la mitad del
siglo XX, gracias a la conexion que se tenia con otros departamentos del pais para transportar
diferentes mercancias y ser el principal medio de transporte que “uni6 regiones, propésitos,
esfuerzos y acerco culturas foraneas a la vez que aporto a la consolidacion de una propia muy
clara. (Gonzales, 2003, p. 23) ademas de esto “fue una clara apuesta de modelo politico y
econdmico en busqueda de modernizacion de la ciudad y el pais.” (Gonzales, 2003, p.p. 23-24)

En 1984 bajo el (decreto 2093) La estacion de La Sabana es declarada Monumento
Nacional, y junto a esta todo el conjunto de estaciones de pasajeros recibieron declaratoria de
bienes de interés cultural de ambito nacional mediante el Decreto 746 de 24 de abril de 1996,
debido a que representan un valor estético ya que conforman “una unidad Arquitectonica
representativa de una época, un valor simbolico porque incidio en el desarrollo econdmico, social
y cultural del pais” (Gonzales, 2003, p.25) y por tltimo un valor histérico ya que “fue el principal
medio de transporte de carga y pasajeros durante la primera mitad del siglo XX” (Gonzales,
2003, p. 25) y la principal razon es porque que todas las estaciones y el sistema ferroviario en
general fue abandonado, entrando en un proceso de deterioro que no solo afecta al cuerpo

arguitectonico sino a su entorno inmediato.
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El sector de La estacion del tren de La Sabana se encuentra en un marco donde las
problemaéticas urbanas, sociales y arquitectonicas son de una evidencia significativa, esta zona de
la ciudad atraviesa por situaciones de tension complejidad y densidad, que muchas veces lo
tornan como un lugar incomodo, inseguro y hasta agresivo, esto sumado a su estado de abandono
hace que la estacion sea “un claro ejemplo en el que se reflejan diversas problematicas, por las
que atraviesan los centros historicos de las diferentes ciudades y el abandono al que ha sido
sometido el sistema férreo en Colombia”(Gonzales, 2003, p. 32).

Junto al proceso de deterioro también existe un mal aprovechamiento de los espacios
publicos anexos a la estacion, como lo refleja el estudio realizado por la Secretaria de Hacienda

(2012, p. 15) en la cartilla “Recorriendo Los Martires:

“Existe una gran afectacion de los suelos producto de la mala disposicién de los
residuos solidos en la localidad, principalmente en las zonas que circundan las
plazas de mercado, San Andresito, San José, Ropavejero, fuentes hidricas y las
vias del ferrocarril (especificamente en los barrios Ricaurte, Samper Mendoza y
Palogquemao), lo que a su vez incrementa la presencia de recicladores e indigentes

en la zona en busqueda de material reciclable y alimento.”

Existen otras deficiencias que afectan al sector como, por ejemplo, en la estructura
ecologica donde:

“(...) los parques de zonas residenciales, sufren un proceso de deterioro secundario debido
al uso inadecuado y frecuente por parte de la poblacion, teniendo en cuenta que los espacios son

reducidos. Por su parte, el area de proteccion de la carrilera del ferrocarril se encuentra
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abandonada en cuanto a su mantenimiento vial y de prados, lo que ha favorecido su utilizacion
como botadero de basura por parte de recolectores callejeros” (Secretaria de Hacienda 2012 p.p.
18-19).

Lo anterior indica que los espacios publicos y abiertos a la poblacién no pueden ser
aprovechados ya sea por la contaminacion o por percepcion de inseguridad, esto respaldado por
la siguiente tabla realizada por la Secretaria de Recreacion y deporte en un informe titulado

“FICHA LOCAL LOS MARTIRES DICIEMBRE 15 2016”

Tabla 1
Satisfaccion de la poblacion con los parques existentes.

Satisfaccion con los parques 2011 2013 2015
Bogota 17% 17% 22%
Localidad Menor 4% 10% 11%
Localidad Mayor 38% 28% 38%
Martires 12% 12% 11%

TABLA TOMADA DE “FICHA LOCAL LOS MARTIRES DICIEMBRE 15 2016” SECRETARIA DE RECREACION Y DEPORTES, contextualizando los datos la satisfaccion
de la poblacién con los parques existentes en diferentes escalas.

En donde se observa como la localidad evidencia poco sentido de pertenencia por los
parques publicos y espacios comunes en general.

Segun la tabla el foco principal a tener en cuenta es el abandono que tiene gran variedad
de las lineas férreas y todas los inconvenientes que se generan con el abandono de estas, el
deterioro general de la Estacion de la Sabana y entre ellas, la pérdida del valor histérico dentro de
la ciudad, la restriccion del uso del tren como medio de transporte especificamente en su mayoria
para transporte mercantil, la falta de apreciacion histérica del lugar, la ausencia del
aprovechamiento del lugar como zona estratégica para la conectividad con centralidades y
equipamientos en su contexto inmediato, ademas de la riqueza y variedad de caracteristicas

patrimoniales e historicas, que son testimonios vivos de la historia y el pasado de la ciudad, pero
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fundamentalmente viendo a futuro el lugar segun planes parciales y su idoneidad, como la
transformacion de aislamiento de las lineas férreas y zonas verdes; sintomas que nos impulsan a
estudiar el lugar como zona vulnerable al deterioro progresivo teniendo en cuenta el significado
cultural e historico que tiene el tren para la ciudad como representante de la Arquitectura
Republicana, ya que en su construccion quedaron implicitas las intenciones, imaginarios,
ideologias y el contexto de la sociedad bogotana de las dos primeras décadas del siglo XXy asi
poder proponer ideas de revitalizacion y activacion en la zona, tejiendo ciudad, cultura'y
sociedad.

La pregunta de investigacion se estructura segun las premisas anteriores, las cuales
indican las intenciones y las problemaéticas que fracturan de forma evidente, gran variedad de
dinamicas desde las sociales hasta las culturales, partiendo desde la propia identidad de los
habitantes inmediatos a la Estacion de la Sabana, con lo que se busca dar solucion desde la
contextualizacién y conceptualizacién de la arquitectura polisémica como medio de

revitalizacion, lo que lleva a formular la siguiente pregunta:

¢ Como generar criterios de disefio urbano, que permitan revitalizar el sector de la Estacion de
La Sabana, conservando caracteres patrimoniales y aplicando el termino polisémico como

concepto base de disefio?
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2. Justificacion

La estacion de la sdbana se muestra como un espacio sin memoria, de su
anterior funcionamiento cdmo estacién de tren y lugar de llegada de mercancias y de transporte
de los ciudadanos, hoy permanece la estructura de una edificacion obsoleta, abandonada, y
sentenciada al olvido a pesar de la declaratoria como bien de interés cultural, que se presenta de
forma contradictoria con relacion a la desestimacion que posee en su actual realidad, la
intervencion y valoracion integral es una de las intenciones primordiales que surgen en este
proyecto de tesis, impulsados principalmente por esta realidad Bogotana de pérdida de memoria
urbana, que se da de forma progresiva.

En el marco de la linea Disefio y gestion del hébitat territorial que acoge gran variedad de
factores como lo son la cultura, la memoria, la permanencia del recuerdo, la proteccion y
regeneracion de piezas urbanas que transporten al actual a los antepasados bogotanos y que a
partir de su estilo plasme una memoria urbana, la cual es responsable de la transformacion del
hoy como ciudad, las dindmicas urbanas y el contexto social son grandes factores que se
pretenden en la propuesta de revitalizacion del patrimonio.

La transformacion urbana de forma absurda y llevada por problematicas como la
drogadiccion, el poco espacio publico, la carencia de parques y el abandono de las lineas férreas
de la estacion de la sbana, son las huellas significativas del Barrio el liston que nos entregan la
posibilidad de un tratamiento a partir de la arquitectura como excusa utilizando el urbanismo
como factor primordial que degrade problematicas, interactde con dindmicas sociales y
culturales, y de forma paralela aproxime una nueva mirada a la ciudad, trayendo a la vida a una
estacion de tren de memoria y patina, aprovechando su ubicacion estratégica y cada una de las

riquezas culturales que posee.
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3. Objetivo General
Disefiar un parque museo a cielo abierto que permita conectar y revitalizar el sector
de la Estacion de La Sabana integrando edificios patrimoniales, revelando valores formales e
historicos, por medio de la generacion de espacio publico, caminos y trazados verdes,

buscando identidad y sentido de pertenencia en la localidad de los Martires

3.1 Objetivos Especificos

1. Analizar el espacio urbano del sector de La Estacion de La Sabana a traves de
perspectivas urbanas, desde sus formas arquitectonicas y de espacio publico identificando
las necesidades del lugar, que caracterizaran la intervencion del mismo.

2. Desarrollar una propuesta de integracion de la pieza urbana a partir de la
valoracién de la Estacion de La Sabana y su relacion con el espacio publico, dandole
nuevos usos al hito arquitecténico.

3. Disefiar un parque museo a cielo abierto, por medio de esquemas de espacio
publico y relaciones espaciales de la Estacion de La Sabana, buscando romper la frontera
urbana que representa la calle 13 y asi permitir su permeabilidad e integracion con la

ciudad.
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4. Marco teorico

El presente marco tedrico busca presentar cada uno de los referentes bibliograficos que
estructuraron este proyecto de revitalizacion de la estacion de La Sabana, haciendo énfasis en la
Arquitectura Polisémica como base conceptual que al ser estudiada se presenta como estrategia
de diagnostico, disefio e intervencion entre ejes articuladores desde lo que es el patrimonio
Arquitectonico , la pieza urbana inmediata y cada una de sus habitantes relacionandolos desde la
arquitectura participativa.

Cuatro conceptos Béasicos fundamentan esta propuesta de revitalizacién y son el factor
historico visto desde origenes del sistema férreo en Colombia, pero tomado desde las bases
tedricas, la integracion llevandose a un factor social enfocado al territorio, el patrimonio
arquitecténico como factor que dispondra medidas de intervencién de la pieza arquitectonica y
finalmente un concepto denominado Urbano Polisémico, en el cual se presenta el factor
multiproposito que se tendré en cuenta para la generacion de integraciones, funcionalidad del

edificio y la propuesta de transicion entre la pieza urbana y Arquitectonica.

g — - Palacios de -Cuando la restauracion se realiza con el El disgﬁo r;Ie mﬁltiples' gspacios,
N Primeros - e, propésito de preservar la arquitectura han sido siempre condicionados a
< referentes ngatofra y rrancia histérica, se ha convertido en minuciosamente resolver necesidades basicas
x : 7 cientifica. humanas, y con el paso del
8 £ fa cmc_jtadtde I -Los tipos aparecen como modos de resolver tiempo sobre estas hacen que se
2] arguitectura con una intencionalidad estética, las tenga la necesidad de preservar
I acion - = r idades humanas de adaptacion al y compartir ese conocimiento
5 Villegas Estaciones de tr medio natural. con generaciones futuras.
Puerto y vias férreas

Figura 2-Componente-Historia (Arbol de Pensamientos)
Describe el componente histérico del marco teérico, los autores utilizados y que aporta a la investigacion. Fuente propia.

Las memorias construyen recuerdos y traen consigo una seria de acontecimientos que
transforman lugares y a las mismas personas quienes son los protagonistas, de la misma forma los

edificios pueden llegar a ser participes de la construccion historica de una ciudad, Bogot4 ha sido
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con el tiempo un ejemplo claro del desarrollo a partir de acontecimientos histéricos, que la han
visto crecer pero que con el tiempo la Antigua Atenas latinoamericana, como se conocia por tener
el mejor castellano hablado y escrito, paso a dejar ir detalles como este e iniciar un proceso
devastador de memoria urbana e identidad.

La Estacion de la Sdbana es uno de los memoriales que llevan el recuerdo junto a la
nostalgia coémo huellas dactilares, la estacion surge a partir de necesidades de opciones de
transporte que se percibian en la ciudad.

Es importante entender como el transporte ha sido la clave para la configuracion de una
ciudad y al mismo tiempo como oportunidad de surgimiento econémico, y Bogota no seria la
excepcion. Entre el afio de 1875 y 1890 se presenta como la primera estacion modesta de
Arquitectura colonial que entregaria grandes beneficios mercantiles y de transporte a la creciente
Bogota; para que en el afio de 1913 a 1917 la llegada de Arquitectura europea permitiera el
reconocimiento y aplicacion de nuevos estilos arquitectonicos europeos junto a la arquitectura
Bogotana lo que inicia la construccion de esta nueva Estacion concebida como puerta de oro, la
nueva Estacion de La Sabana de estilo neoclasico y ecléctico en gran variedad de sus espacios
donde el transporte, la ciudad y el arte serian los protagonistas.

Para entender la transformacion de los edificios monumento o Arquitectura patrimonial
los palacios de Inglaterra y Francia son el principal referente de valoracién, ya que han sido
evidentes protagonistas de la patina y del pasar del tiempo, Fil Hearn en su obra cuenta como la
arquitectura patrimonial requiere unas acciones para su revitalizacion, donde la restauracion se
realiza con el proposito de preservar la arquitectura histdrica que al final se convierte en” modos
de resolver con una intencionalidad estética las necesidades humanas de adaptacion al medio

natural.”(Hearn, 2006, p.11)
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Kevin Lynch ha sido uno de los mas especificos en la concepcidon de las intenciones del
porque revitalizar lo histérico. En su obra "De qué tiempo es este lugar" trae una serie de
acontecimientos histéricos que provienen de las guerras donde la nostalgia, la memoria y la
adapcidn al medio, son algunos de los argumentos con los que el concibe la recuperacion, hace
énfasis en como las familias que huyen del desarrollo bélico que ha consignado el mundo en
libros de historia y que ha generado cémo respuesta la reconstruccion de la ciudad y de muchas
de sus costumbres, trae como ejemplo: las familias americanas y su traslado a nuevas ciudades,
intentando encontrar casas que les recuerden a su nifiez, basados en este argumento Lynch indica
como la restauracion permite una mejor relacion del usuario con el edificio, si se concibe en el;
recuerdos buenos de épocas pasadas, donde "salvar el pasado puede ser una manera de aprender
cara al futuro, del mismo modo que las personas cambian aprendiendo hoy lo que pueden aplicar
mafiana" Lynch, K(2015). Hay grandes variaciones entre los puntos de vista de la restauracion
cémo de la necesidad de objetivar las obras arquitecténicas para que su fin sea llegar a ser ruinas.

Albert Speer, proyect6 su obra pensandola al futuro con la intencion total de que las
grandes masas estructurales concebidas llegaran a ser nobles ruinas. En su obra “La ciudad de la
arquitectura” Valdivia (1996) expone que:

"Se puede afirmar que las innovaciones arquitectonicas se han valido siempre de
acentuaciones particulares, no de invenciones de la tipologia. No existe ninguna
posibilidad de invencion tipoldgica si admitimos que esta se conforma mediante
un largo proceso en el tiempo y que esta en un complejo vinculo con la ciudad con
la sociedad"(pag. 214)

Entendiendo la referencia del autor el indica como la innovacion y modificacion

arquitectonica pierde sentido cuando no se relacionan sus aspectos histéricos y memoriales, por
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lo que es de gran relevancia la reconstruccion mas que del inmueble, del reconocimiento propio
de nuestros antepasados y célebres piezas edilicias, donde el olvido las acoge y el deterioro las
presenta.

Frente a lo anterior La Estacion de La Sabana se da como lugar de interés patrimonial
manifestandose como espacio olvidado, donde las memorias de la puerta de oro se quedaron
estancadas en el tiempo, el lugar como pieza representativa permite entender como ha sido la
transformacion de la zona, y es que, con la modernizacion, la aparicién de diferentes modos de
transporte, generaron el olvido del tren como medio de transporte que en lugar de entender el
lugar como zona de memoria histdrica, se ha convertido en bodegas y paso de un tren del cual el

carbon es su Unico pasajero frecuente.

- ] -Es importante ofrecer al usuario espacios Para poder ofrecer un espacio
N Jan Gehl ‘ r‘”"""ff‘r‘\‘“““” la para recorrer a pie o en bicicleta, la agradable a la poblacion y a la
- ente percepcion de ver transitar cierto niimero de ciudad se debe poner en primer
g personas invita a que otras lo hagan. lugar al peaton, ofrecerle visuales
o -Para que los edificios sean obras de arte agradables, que lo inviten a
L emplazadas en un buen espacio publico, participar de lo que sucede dentro
P Ciudades para Idoneidad de generalmente se debe plantear primero y fuera del objeto arquitecténico.
Caminar Espacio espacios comunes agradables

Figura 3-Componente-Social- (Arbol de Pensamientos)
Describe el componente social del marco teérico, los autores utilizados y que aporta a la investigacion. Fuente propia.

La linea social de este marco histérico intenta relacionar el espacio, el edificio y los
habitantes como un todo, dénde los lugares permitan permanecer de forma cémoda y al mismo
tiempo la arquitectura juegue un papel importante de inclusion, revitalizacion y reconocimiento
de la memoria, Jan Ghel es un arquitecto Danés y consultor de disefio urbano cuya carrera se ha
centrado en la mejora de la ciudad hacia el peatdn y el ciclista, entrega en su Obra " Ciudades
para la gente™ una serie de conceptos que al relacionarlos se entienden como premisas para
propuestas de espacio publico e integracion de edificaciones antiguos, la primera son los sentidos

y la escala donde el planteamiento de lo urbano y la comunicacion se plantean como las
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dimensiones que deben ir de la mano, otro de los conceptos es La ciudad vital entendiendo su
importancia, busca ofrecer al usuario espacios para recorrer a pie o en bicicleta, ya que la
percepcion de ver transitar a las personas de esta manera invita a otras a qué lo hagan, La ciudad
Sostenible es otro de los parametros de los que habla el autor relacionando la sostenibilidad en
un planteamiento urbano que se debe poner como centro de todos los desplazamientos a pie y a
bicicleta, Buenas ciudades para caminar hace referencia el autor a la comodidad que debe
percibir el usuario al hacer trayectos ofreciendo espacios amplios, en los que tenga el menor
numero de obstaculos y dependiendo del tipo de usuario generar una circulacion lenta en el caso
de las personas de la tercera edad, para finalmente traer a colacion La vida, espacio y edificios
donde explica que para que los edificios sean obras de arte deben estar localizadas en un buen
espacio publico indica un ejemplo de las antiguas ciudades que surgen a partir de la localizacion
en intersecciones de caminos donde los comerciantes solian ofrecer sus productos.

El autor nos entrega gran variedad de estrategias para la creacion de espacios urbanos que
enmarquen las zonas histéricas y sus monumentos, como reglas importantes para que funcionen,

se activen y se revitalicen.

8 Eonservaciin -Lo que se conserva Ruede simplememe El concepto en el cual nace el
o3 i Me:ori'a y h ‘ salvar;e dela destruoqon. lal_vez alejandolo lenguaje patrimonial tiene por
1120 del peligro o r uirlo funcién cumplir ciertas
g IG -Intentar conservar todo eI‘ pasado seria como necesidades, o replicar ciertas
sta zH Nueva York o negar la vida. caracteristicas de una época, y
=4 = EiSeR LR ! e -La situacién Urbana Contemporéneg, Qultura para poder hacer funcionar estos
o § o el Tr‘aditior?al y estructura, estas son variables ernct_pales objetos en la actualidad deben ser
Et: Socit para poder generar esta experiencia pensados bajo un nuevo uso y
Y totalizadora para su gente. una légica interna.

Figura 4-Componente Patrimonio Arquitecténico- (Arbol de Pensamientos)

Describe el componente Patrimonio Arquitectdnico del marco tedrico, los autores utilizados y que aporta a la investigacion.
Fuente propia.

El patrimonio arquitecténico se fundamenta a partir de estudios que realiza el Sociélogo
urbano Giandomenico Amendola y son presentados a partir de su obra La ciudad Posmoderna

en la cual hace énfasis al Renacimiento Urbano fijando la situacion de la ciudad contemporanea
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de cultura y estructura como las variables para la generacion de experiencias totalizadoras para la
comunidad. El énfasis en su estudio es Europa donde indica que no hace falta inventar areas
historicas alli, si no lo idoneo seria revalorizar el corazon antiguo de las ciudades, siempre
buscando la relacion de las mismas entre el pasado y el presente ya que los dos simbolizan

grandes paradigmas.

— ] i -Un patrimonio 'reformulado qu_evv':onsigere Los centros histéricos son

o Multifunc lad Néstor Garcia sus usos sociales, con una vision mas espacios que contienen toda la
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25| - . su historia , que incluya nuevos sectores. que puede tener una ciudad, son
5 '-'wJ -Los centros urbanos son los lugares el simbolo de la cultura,
x pol 0s por I : atractivos economia, politica, entre otros.
20 Centros Urbanos : Centros Urbanos para el exterior, integradores para el interior, Esos son los espacios

o om apodinkad .l Jordi Borja l histéricos en mult|fup0|onales y simbélicos. Sqn la polisémicos mas caracteristicos.

— México “diferencia” mas relevante de cada ciudad

Figura 5-Componente Urbano Polisémico- (Arbol de Pensamientos)
Describe el componente Urbano Polisémico del marco teérico, los autores utilizados y que aporta a la investigacion. Fuente propia.

Para la conceptualizacion y ejecucion de las propuestas de intervencion y analisis se
procede a formular un concepto base del proceso de revitalizacion y es la Arquitectura
Polisémica, que para explicarse, se presentan manifiestos de ocupacion del espacio como la
idoneidad de la funcidn y su vocacion, la arquitectura polisémica pretende en general la creacion
de espacios donde su funcién y forma lo convierten en un todo, que al convertirse en conjunto
forman un organismo, la funcionalidad de muchos edificios radica en su funcion esto implica un
ideal de caracteristicas como la materialidad, los muebles o el mismo conjunto de elementos
como lo es la luz y la percepcion del espacio.

Definiendo la palabra “polisemia” como la gran variedad de significados que se le puede
dar a algo, se configura junto al concepto arquitectura; para entenderlo como la categorizacion
de lugares, que generan una percepcion de multifuncionalidad y variedad de significados

buscando otorgarle al Bien de Interés Cultural una revitalizacion, tejiendo un sector e incluyendo
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y reestructurandolo a la ciudad de Bogota y esto permita entregar a los habitantes mas espacios
para la participacion y disfrute.

En el libro “Los usos sociales del patrimonio” de Néstor Garcia Canclini Se menciona el
centro patrimonial en México, donde se da una redefinicién de patrimonio como expresion de
solidaridad donde se unen un conjunto de Bienes y practicas que generan identidad pero que
también suelen generar complicidad social.

El patrimonio cultural sirve como instrumento para reproducir las diferencias entre los
grupos sociales, pero que reunidas en un todo permiten apropiacion del mismo. Se propone en
este libro que el patrimonio debe permitir la actividad de diferentes usos, que beneficien a la
comunidad de forma artistica, social o de servicios. Este libro también nos permite identificar
variables que pueden permitir una propuesta idonea, con relacién a que no se trata de
intervencion de cualquier espacio, sino de un Bien de interés patrimonial el cual representa una
variedad de caracteres y variables en particular, que deben ser tenidas en cuenta, desde el uso, la
actividad propuesta, la actuacion humana, la conectividad, aptitud y eficacia de la misma.

Finalmente “La ciudad se conoce y se reconoce por sus centros. Toda la ciudad es
historica, es el espacio que contiene el tiempo” Borja (2001, p. 78). El autor define la ciudad
como un lugar polisémico o con varios significados, indica que la ciudad requiere un conjunto de
elementos urbanos que respondan a la identidad de lugar para que sea rico perceptivamente pero
que ademas genere apropiacion por el conjunto de personas que lo circundan. “En las ciudades
tradicionales, el espacio publico es el que da identidad y caracter, el que permite reconocerla y
vivirla en sus (...)” diferentes espacios: “(...) Naturales, culturales y patrimoniales (...)” (Borja

2001, p. 79). La lectura genera unas preguntas que al mismo tiempo responde a las incognitas
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maés importantes de lo que es la ciudad y los elementos mas relevantes que deberian componerla
de una forma arménica.

Da una serie de pasos, de como seria la conformacion de la ciudad; indicando que no se
debe hacer un proyecto para resolver un solo problema, sino para resolver dos, tres o varios a la
vez.

Es una guia de gran importancia para seguir en los procesos de reconstruccién de ciudad,
de regeneracion del tejido urbano y activacion de espacios sociales donde la pieza urbana prima y
donde a partir de variables como el paisaje y la riqueza perceptiva, se tenga en cuenta la ciudad
como espacio polisémico de amplios alcances, donde se teja de forma urbana dandole
protagonismo al peaton.

Se puede concluir que el sector de la Estacion de La Sabana posee en su contexto una
gran variedad de zonas de influencia que atraen personas, lo cual se debe tomar como factor
relevante en el momento de la intervencion, al igual que la gran variedad de las zonas que poseen
un denso caracter de problematicas sociales, con las que el proyecto de intervencion debe saber

actuar para disminuir su afectacion y permitir un cambio urbano radical en el lugar.
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El disefio de multiples espacios,
han sido siempre condicionados a
resolver necesidades béasicas
humanas, y con el paso del
tiempo sobre estas hacen que se
tenga la necesidad de preservar
y compartir ese conocimiento
con generaciones futuras.

Para poder ofrecer un espacio
agradable a la poblaciény a la
ciudad se debe poner en primer
lugar al peaton, ofrecerle visuales
agradables, que lo inviten a
participar de lo que sucede dentro

y fuera del objeto arquitectonico.

El concepto en el cual nace el
lenguaje patrimonial tiene por
funcién cumplir ciertas
necesidades, o replicar ciertas
caracteristicas de una época, y
para poder hacer funcionar estos
objetos en la actualidad deben ser
pensados bajo un nuevo uso y
una légica interna.

Los centros histéricos son
espacios que contienen toda la
multiplicidad de caracteristicas
que puede tener una ciudad, son
el simbolo de la cultura,
economia, politica, entre otros.
Esos son los espacios
polisémicos mas caracteristicos.

Con una normativa clara, se
puede entender lo que significa
para todos los habitantes poseer
caracteristicas Ginicas o con
ciertos aspectos diferenciales de
otra poblacién de un contexto
totalmente diferente.
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Figura 6-Arbol de pensam

Describe el Arbol de pensamientos, los textos investigados, los autores y lo que aporta cada uno a la investigacion. Fuente propia.
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5. Marco Normativo

Este marco normativo hace referencia a diferentes principios, acuerdos o leyes que tienen
por objetivo principal la conservacion de elementos patrimoniales. Se encuentran dentro de estas
Cartas o principios internacionales que datan de 1931 aproximadamente y leyes nacionales en las
que se define el concepto cultura para Colombia y que elementos la conforman.

La Carta de Atenas para la Restauracion de Monumentos Historicos de 1931 fue uno
de los primeros principios o acuerdos realizados a nivel internacional para la conservacion de
objetos con caracteristicas historicas. En esta carta se tiene por objetivo principal “...respetar la
obra artistica e historica del pasado, sin proscribir el estilo de ninguna época...” (Cristenelli,
2012, parr. 7). Otro punto importante es que se aprobd el empleo de nuevos recursos o técnicas
modernas, especialmente el uso del concreto armado, siempre y cuando no se altere el aspecto y
el caracter del edificio a restaurar.

La Carta Italiana del Restauro fue elaborada en 1932 por el Consejo Superior de
antigliedades y Bellas Artes donde se retom0 la estructura y el contenido de la Carta de Atenas.
Se fijaron criterios de intervencion en el patrimonio histdrico y su pusieron limites a las
reconstrucciones de estos objetos. Otro principio realizado es la Carta Internacional sobre
Conservacion y la Restauracion de Monumentos y Sitios, realizada en Venecia en el afio de
1964 donde define que “(...) la conservacion y restauracion tiende a salvaguardar tanto la obra de
arte como el testimonio historico (...)” (Cristenelli, 2012, parr. 16). Ademas, aconseja que un
monumento es inseparable de su historia ya que todos aquellos elementos de escultura, pintura o
decoracion son parte integral de un monumento.

El documento titulado Normas de Quito fue realizado en 1967 y es el informe final de la

reunion sobre Conservacion y utilizacion de monumentos y lugares de interés histérico y
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artistico. Uno de los puntos a resaltar es que “(...) La idea de espacio es inseparable del concepto
de monumento, por lo que se debe entender el contexto urbano del mismo (...)” (Cristenelli,
2012, pérr. 19) y ademaés de esto todo monumento debe cumplir una funcion social para que este
quede en el olvido y sea abandonado. Otro punto especial de este informe es que resalta las
caracteristicas del continente americano, ya que “es rica en recursos monumentales, testimonios
de culturas precolombinas, expresiones arquitectonicas, artisticas e histéricas del largo periodo
colonial (...)” (Cristenelli, 2012, parr. 19).

Por otro lado, la Declaracion de Amsterdam de 1975 fue un llamado masivo a volver
con fuerza los ojos hacia su patrimonio arquitecténico, tanto artistico como popular. También
sefiala que “(...) El éxito de cualquier politica de conservacion integrada depende de tomar en
consideraciones los factores sociales, también significa la integracion del patrimonio
arquitectonico con la vida social (...)” (Cristenelli, 2012, parr. 9). Ademas, en el afio de 1987 se
realiz6 la Carta de Washington que tenia por objetivo principal la conservacion de las
poblaciones y areas urbanas histéricas. También tenia por principios que primero los valores a
conservar son de caracter histérico, segundo la participacion y compromiso de los habitantes y
por ultimo la intervencion de las poblaciones.

En cuanto al contexto nacional esta la Ley 397 de 1997, denominada Ley General de
Cultura en donde se da definicion al termino Cultura siendo “el conjunto de rasgos distintivos,
espirituales, materiales, intelectuales y emocionales que caracterizan a los grupos humanos y que
comprende, més alla de las artes y las letras, modos de vida, derechos humanos, sistemas de
valores, tradiciones y creencias” (L. 397, 1997) y caracteriza estos elementos que hacen parte del
patrimonio de la nacion. Ademads, se consulto el Plan Parcial La Sabana el cual busca “Aportar a

la transformacion del sector de la Estacion de La Sabana mediante la configuracion de un
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sistema de espacios publicos que, principalmente, privilegie y valorice la presencia de los Bienes
de Interés Cultural (BIC) y equipamientos de ciudad presentes en el sector (...)” (L. 397, 1997).

Por altimo, el Decreto 763 de 2009 el cual aclara que “El sistema Nacional de patrimonio
Cultural de la nacidn tiene incidencia en todos los niveles territoriales y esta bajo la coordinacion
general del Ministerio de Cultura...” y otorga ciertos criterios de evaluacion para determinar si
un objeto posee alguna caracteristica patrimonial, los cuales son:

e ANTIGUEDAD: Determinada por la fecha o época de origen, fabricacion o
construccion del bien.

e AUTORIA: Identificacion del autor, autores o grupo, asociado a una época,
estilo o tendencia.

e AUTENTICIDAD: Determinada por el estado de conservacion del bien y su
evolucion en el tiempo.

e CONSTITUCION DEL BIEN: Se refiere a los materiales y técnicas
constructivas o de elaboracion.

e FORMA: Elementos compositivos y ornamentales del bien respecto de su
origen histérico.

e ESTADO DE CONSERVACION: Condiciones fisicas del bien plasmado en
los materiales, estructura, espacialidad o volumetria.

e VALOR HISTORICO: Cuando se constituye en testimonio para la
reconstruccion de la historia, asi para el conocimiento cientifico, técnico o
artistico.

e VALOR ESTETICO: Cuando se reconocen en este, atributos de calidad
artistica o de disefio que reflejan una idea creativa en su composicion.

e VALOR SIMBOLICO: Cuando manifiesta modos de ver y de sentir el
mundo. El valor simbdlico tiene un fuerte poder de identificacion. (Dec. 763,
2009)

En conclusidn, se evidencia un proceso detallado del cuidado de objetos con
caracteristicas patrimoniales a nivel internacional desde 1931, en los cuales hacen llamados a
proteger y conservar objetos que cuentan la historia pasada. En Colombia se empez6 a

reglamentar mediante la Ley 397 de 1997 con la Ley General de Cultura.
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6. Caracterizacion del Edificio Central de La Estacion de la Sabana
En esta caracterizacion de la Estacion Central tiene por objetivo contar el proceso historico
por el que ha atravesado el conjunto arquitectonico, ademas de datos sobre la autoria del
proyecto. Los datos fueron suministrados por el Ministerio de Cultura.

Durante los ultimos afios del siglo XX, tanto el gobierno como la sociedad emprendieron
maltiples proyectos orientados al logro de la conexidn de las diferentes y aisladas regiones. Para
tal fin, concretaron sus esfuerzos en la instalacion de redes férreas y fluviales que permitieran
dicho proposito como condicion prioritaria para la modernizacion del territorio, construidas con
el propdsito de relacionar la ciudad principalmente por el occidente hacia la ciudad de Honda
para articular el flujo de productos y viajeros hacia el exterior; y por el norte, para vincular
definitivamente a Bogoté con el resto del pais, desde Zipaquira.

El proyecto del Ferrocarril en Bogoté localizado exactamente sobre la Avenida Colon,
hoy Calle 13 y muy proxima a la Plaza de San Victorino, hizo parte del conjunto de
infraestructuras que acompafaron el proceso de industrializacion y modernizacion tanto de la
Capital como del pais. Sobre dicha zona también se localizaron nuevas industrias, centros de
educacion, entre otros.

El primer conjunto arquitectonico de la estacion inicialmente més que una estacion fue
considerada una casa grande e inadecuada al servicio de pasajeros y carga, en ella cada
administracion propuso arreglos y mejoras que solo llevaron a la decadencia del edificio y la
correspondiente necesidad de remplazarlo. Como soporte a lo anterior se muestra un fragmento
del Informe del Ferrocarril de la Sabana a la Gobernacion de Cundinamarca en 1897, en el que se

muestra el estado de las estaciones: “Estacion de Bogota. La construccion de la bodega en esta
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es urgente pues la carga esta sufriendo los perjuicios de la intemperie.” (Universidad Nacional,

2011, p. 30).
“Urge necesariamente que Bogota tenga un Ferrocarril de la Sabana una
verdadera estacion que dé al publico las comodidades a que tiene derecho. Lo
que hay no merece el nombre de estacion: Una casa vieja, enramadas una casita
de pesebre santaferefio, remiendos y mas remiendos, todo costoso e inadecuado y
sin plan ninguno. A los pasajeros los deja el tren en medio de un gran patio, y si
la llegada corresponde con un aguacero, bien mojados ganan los corredores de
la casa; esto que es malo para el comun de la gente, es gravisimo para los que
Ilegan de nuestras tierras calientes, y mas para los enfermos, como hemos tenido

ocasion de comprobarlo por desgracia.” (Universidad Nacional, 2011, p. 32)

Figura 7-Estacion de la Sabana La Gran estacion- 1914

Muestra la primera construccion de la Estacion de La Sabana, con una construccion de un nivel y caracteristicas coloniales.
Recuperado de https://villegaseditores.com/contenidos/76334.jpg

La actual edificacion reconocida como "Estacion de la Sabana” responde al proyecto
iniciado en 1911, dentro del cual ademas del denominado Edificio Central de la Estacion de la

Sabana, se desarrollé un conjunto de edificaciones que le otorgaron un caracter apropiado y
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destacado, pero el proyecto solucion6 favorablemente lo relativo a los pasajeros, dejando de lado
la carga que sigui6 padeciendo los problemas del pasado, al ser las bodegas escasas y mucha
carga continud expuesta a las inclemencias del clima y los correspondientes dafios en la misma.

En cuanto a la autoria del proyecto un articulo de la revista Cromos hace referencia al
seflor Santamaria quien realizo los planos para empezar a ejecutar el proyecto “(...) Zapata
antiguo gerente del ferrocarril de la Sabana, ide6 la construccidn de una estacion ferroviaria, que,
por su capacidad y mérito artistico, estuviese a la altura de las de otras ciudades de Sur América.

Al efecto encargo de la obra al sefior Santamaria, quien concibi¢ los planos y las bases
que sirvieron para llevar a cabo la construccion del edificio, a excepcion de la fachada cuyo
presupuesto se consideré demasiado costoso para la empresa(...)” (Universidad Nacional, 2011,
pag. 33). Sin embargo, luego se aclard que el autor de la fachada de la sala de espera a William
Lidstone.

Este edificio funcionaba como el edificio Central Estacion de la Sabana. Se encontr6 un
articulo de la revista "Cromos" de Julio 21 de 1917Universidad Nacional, 2011, p. 34), en donde
se describe como se compone este objeto:

“El cuerpo central o sea el de cabeza de la estacion es de dos pisos, con
fachada de orden compuesto y su planta alta distribuida y destinada para la
administracion general de la empresa; la baja esta distribuida, para parte del
servicio de pasajeros, en salones de espera, expendios de tiquetes de primera y
segunda clase, correos, transportes urbanos, bar., escusados etc. Los cuerpos
laterales ambos con acceso a calles publicas, son de una sola planta y destinados
el oriental exclusivamente a la salida de pasajeros de toda clase, a la entrega de
equipajes, correos y bestias; y el occidental, a entrada de foto). pasajeros de

tercera clase, oficinas de jefe de estacion, telégrafo etc.”
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Figura 8-Fachada Edificio Central Estacion de la Sabana 1917

Muestra la fachada principal de la estacion de la Sabana construida de 1911 a 1917. Recuperado de
https://villegaseditores.com/contenidos/76337.jpg

Otro elemento importante que conforma el conjunto arquitectonico de la Estacién de La
Sabana en la Estacién del Sur. Los primeros edificios del ferrocarril del Sur hacen referencia a
bodegas de las cuales no hay aun certeza que sean las mismas que existen en el predio de la
Sabana, ademas, la conveniencia de la actualizacion de la Estacidn de la Sabana hizo que su
vecina inmediata la Estacion del Sur entrara en desuso para pasajeros, quedando relegada a los
servicios de carga, bodega y almacenes. A pesar del evidente interés por constituir una sola
compafiia entre el Ferrocarril del Sur y El Ferrocarril de la Sabana, esto no se logré sino hasta
1928, con la unificacion de las lineas férreas, por cuenta del departamento denominandose
entonces "Ferrocarril de Cundinamarca”. Entre tanto se empez06 la construccion de la nueva
Estacion del Ferrocarril del Sur en 1924, obra del Arquitecto Pablo de la Cruz e inaugurada en 13
de junio de 1926, segun lo registro la revista “Cromos” que publico un articulo, que registro
ademas el acuerdo de esta empresa con el ferrocarril del Nordeste para el uso de la nueva

estacion:
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"La inauguracion de la Estacion del Ferrocarril del Sur. Mafiana se inaugurara
solemnemente esta estacion- Construida por orden del Doctor Aquilino Villegas,
ministro que fue de Obras Publicas, aunque la tal estacion era del todo necesaria
en pro de negarse hoy su conveniencia, sobre todo después de que el doctor
Laureano Gomez, ordeno el angostamiento de la linea del ferrocarril de la

Sabana.” (Universidad Nacional, 2011, p. 34)

Figura 9-Fachada Edificio Estacion del Sur 1926

Muestra la fachada principal de La Estacion del Sur en 1926 luego transformada. Recuperado de https://villegaseditores.com/contenidos/76337.jpg
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7. Cronologia Edificio Estacion de La Sabana
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Figura 10-Linea de tiempo Estacion de La Sabana

Muestra informacion de la historia y transformacion del auge ferroviario a nivel nacional y las modificaciones a la estacion central. Elaboracion propia
Imégenes recuperadas de https://bitacorasdebogota.blogspot.com/2006/05/breve-historia-de-la-estacin-de-la.html-Elaboracion


https://bitacorasdebogota.blogspot.com/2006/05/breve-historia-de-la-estacin-de-la.html
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8. Crecimiento de Bogota relacionado con las Lineas Férreas

42

Para el analisis historico-urbano, nos basamos en la reconstruccion elaborada por el Plan

Especial de Manejo y Proteccion realizado por el Ministerio de Cultura, junto con la Universidad

Nacional, donde se realizan varios gréficos con el crecimiento de la ciudad en varios periodos de

tiempo.
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Figura 11-Crecimiento de Bogota PEMP

Muestra el crecimiento de Bogota y su expansion estudio d ela Universidad Nacional de Colombia. Recuperado de:
http://www.culturarecreacionydeporte.gov.co/sites/default/files/pemimg.jpg

En 1930 el auge del conjunto ferroviario que aun vertia todo su movimiento de pasajeros y

mercancias sobre la Calle 13, permiti6 observar la consolidacién de la actividad comercial e

industrial sobre dicho eje. Ademas, presenta los desarrollos urbanos en vivienda de nuevos

' Plan Especial de
< Manejo y Proteccion
iy Centro Histérico de Bogota
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o

PARA TODOS

INSTITUTO DISTRITAL O!
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barrios en los que colindan vecinos prosperos que construyeron sus habitaciones, negocios y
edificios para hoteles, con barrios de habitacion para obreros como el de San Vicente de Padl,
barrios de casas esmeradas como los de La Favorita o La Sabana; o edificios institucionales
hospitalarios y educativos, que complementan la idea de barrio para vivienda y atestiguan el
vigor del nuevo sector institucional, que extendi6 definitivamente hacia occidente las funciones
del Centro tradicional urbano. El ferrocarril de la Sabana buscaba conectar a la capital de la
nacion Bogota con el distrito de Facatativa en un punto conocido como los Manzanos y para
Ilevar otra linea transversal que uniera la ciudad de Zipaquira con el punto denominado la Boca
del Monte de la Mesa. Ademas, El Barrio el Liston constituia un sector residencial cuya
parcelacion de 1943 estuvo a cargo de la firma Ospinas y Compafiia S.A." Fue considerado
como un barrio obrero que "abarcaba de la calle 18 a la calle 20 y de la carrera 15 a la 19, alli se
encontraban numerosos inquilinatos. A modo de conclusién se realiza un gréafico con la
evolucion del conjunto arquitectonico de La Estacion de la Sabana en comparacion con

acontecimientos importantes del ferrocarril en general.

Figura 12-Imagen Estacion de la Sabana Render
Muestra la Estacion de la Sabana en la actualidad. Fuente propia.
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9. Anadlisis Macro: El paisaje, el espacio publico y de los Martires
El paisaje es una de las caracteristicas que fundamentan cualquier lugar, esto ligado al

contexto, su gente y cada una de las premisas que forman una pieza urbana. De esta manera
podemos entender la localidad de Los Martires como un lugar lleno de formas y dindmicas que a
simple vista demuestran aspectos morfolégicos marcados y evidentes desde el espacio publico
hasta su misma arquitectura. La localidad presenta un legado de patrimonio a través de sus
monumentos y nodos culturales desarrollados a través del tiempo y sus memorias. Su gran
extension acoge grandes tramos viales como lo son la calle 13 y la Avenida de Los Comuneros
que se muestran de forma abrupta, como fronteras urbanas que impiden permeabilidad e
integracion con la ciudad. Los Martires es un espacio de la ciudad que manifiesta deterioro desde
la vista urbana, hasta sus dindmicas sociales esto con relacion a la concentracion de usos
comerciales, seccionados en varias tipologias, lo cual no permite multifuncionalidad y variedad

de actividades que relacionen de forma permanente a la poblacion.

Figura 13-Vista aérea de Los Martires-Bogota

Muestra la morfologia del lugar a intervenir. Recuperado de: “https://mir-s3-cdncf.behance.net/project 563635c6b7cae.png”
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El trazado ortogonal que presenta el lugar en la mayoria de sus secciones urbanas se
conjuga con fases viales diagonales, buscando una conectividad mas directa localizando en sus
puntos medios plazas pequefias o parques de bolsillo. La localidad a través de sus monumentos y
edificaciones patrimoniales generd sitios de interés que con el tiempo y el pasar de los afios

entrego una patina despreciada y convertida en deterioro, abandono y detrimento social.
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Figura 14-Analisis de la pieza de intervencion-Zonas de oportunidad

Muestra las zonas de oportunidad. Elaboracién propia

La estrategia gubernamental de declaratorias tipologicas patrimoniales hacia los edificios
que hoy son pacientes del desintegro y el olvido, no han sido de gran aporte para los mismos, ya
que se efectia como una manera de liberar inmuebles de impuestos prediales, donde al

declararse patrimonio se establecen como inmuebles sin estrato que se vuelven cargas para la
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ciudad poco productivos en la mayoria de los casos; esto debido a la visual errénea de los
edificios como cargas y no como las oportunidades de desarrollo urbano, a través de la memoria

que estos representan como es el caso de la Estacion de La Sabana
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Figura 15-Usuarios y puntos estratégicos

Muestra las zonas de equipamientos, transporte, vias espacio publico. Elaboracién propia

La consolidacion del comercio informal, la invasion del espacio publico, la no valoracion
del recurso patrimonial como lo son gran variedad de edificios y plazas, la fragmentacion urbana
que representan las vias periféricas, el olvido del tren como oportunidad de transporte, el
desintegro social a traves de zonas de delincuencia y drogadiccion son las méas grandes formas de
detrimento que convierten a la localidad de Los Martires en una zona despreciada y olvidada,
teniendo en cuenta que presenta la mayor parte de la memoria urbana transportada y consolidada

a través de su arquitectura.
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10. Analisis Meso: Entendimiento del Contexto a través de sus sectores
inmediatos

A nivel Meso se analizaron cuatro sectores aferentes al conjunto arquitectonico de La
Sabana, se realizaron 4 fichas de analisis con las que se evalu la calidad del espacio publico en
escalas que van de Bueno, Aceptable, Regular a Deficiente. También se analizé la morfologia
del sector y se calcul6 el porcentaje aproximado de ocupacién, ademas una aproximacion a los
usos existentes, para llegar finalmente a identificar la vocacion del sector.

En un primer sector ubicado entre la carrera 13 y carrera 19 se encontrd que el espacio
publico esta en Deficiente estado, ya que cuenta con un grado de deterioro importante, el uso

predominante es el Residencial con 40% aproximadamente.

ESPACIO PUBLICO
Este poligono cuenta con una plaza histérica como La Plaza Espana, que cuenta con un proceso
de deterioro debido a habitantes de calle. En general el esp: pabll d
deterioro y a andenesy. aledafios ercio ublcad la calle 13 que por lo general es
ocupado por vendedores ambulantes.

) JEn el eje de la Calle 13 y la Carrera 19 predomina el uso comercial, y en estos ejes se encuentra
gran variedad de locales comerciales ofreciendo multiples servicios.
a
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ESTACION : / 6 Calle 13. I I
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ACTIVIDADES DEL SECTOR- VOCACION

La vocacion de este sector es de tipo comerdal, ya que aprove-

cha el eje de la Calle 13 para ubicar centros comerciales y locales p
comerciales en primeros niveles, que a su vez son complemen-
tados con viviendas o bodegas en niveles superiores .

Para resaltar las actividades en el sector es la de ventas ambulan-

tes, que en ciertos casos complementa el comercio formal.

’ ol e
Calle 13 Carreral9

Figura 16-Ficha de analisis Zona 1-Sector de intervencién Estacion de La Sabana
Muestra el analisis morfolico, de espacio publico y de vocacion del sector. Elaboracion propia.
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Ademaés se encontrd que cuenta con 70% de ocupacidn, pero sus espacios abiertos no son

aprovechados por la comunidad. Finalmente, la vocacion de este sector es de tipo Comercial

ubicados en ejes viales.

En un segundo sector ubicado entre la calle 13 y calle 19 se encontr6 que el espacio

publico esta en Aceptable estado, ya que cuenta con importantes separadores viales verdes y

varios parques, el uso predominante es el Residencial con 40% aproximadamente; ademas se

encontrd que cuenta con 60% de ocupacion y sus espacios abiertos son aprovechados por la

comunidad. Finalmente, la vocacién de este sector es de tipo Residencial, aunque destacan

equipamientos como colegios y demas.
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con un separador verde. Tambien hacia la Calle 13 se encuentran espacios
residuales utilizados por vendedores ambulantes.

de espacio ocupado, resalta la
implantacién del colegio con un
alto de porcentaje de area libre.

Las mayores alturas se encuentran hacia el eje de la
Calle 19 debido a proyectos de vivienda en este eje.

r webadadibs;

Calle 17

ACTIVIDADES DEL SECTOR- VOCACION

La vocacién de este sector es mayoritariamente de
vivienda, pero aledarios a la Estacion de la Sabana
se encuentra un mayor nimero de bodegas y un
Colegio.

aledanos a la Estacion se encuentra un colegio y
bodegas de un nivel generalmente.

Figura 17-Ficha de analisis Zona 2-Sector de intervencion Estacion de La Sabana

Muestra el analisis morfolico, de espacio publico y de vocacion del sector. Elaboracién propia.
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En un tercer sector ubicado entre la carrera 16 y carrera 18 se encontr6 que el
espacio publico esta en Deficiente estado, ya que no cuenta con parques ni espacios
comunes, el uso predominante es el Residencial con 60% aproximadamente; ademas se
encontrd que cuenta con 80% de ocupacion y donde se observa que no hay espacio

abiertos a la comunidad.

N . - . . . z +
No existe ninguin parque ni plaza en el poligono, los andenes y demas espacios
comunes sufren procesos de deterioro.

Predomina el uso residencial pero se desarrolla comercio a lo largo de la Calle 19,
Calle 13y Calle 17. Ademas existen varios equipamentos como iglesias.
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La vocacion de este sector es de tipo residen-
cial con algunos polos de comercio sobre vias
importantes.

Una importante actividad en el sector es la que
se desarrolla a lo largo de la Calle 17 y consiste
en el comercio de partes y lujos de motos.

Calle 13

Calle 19 Carrera 17

Figura 18-Ficha de analisis Zona 3-Sector de intervencién Estacion de La Sabana

Muestra el analisis morfolico, de espacio pUblico y de vocacién del sector. Elaboracion propia.

Finalmente, en el sector ubicado entre la calle 19 y calle 22 se encontré que el
espacio publico esta en Aceptable estado, ya que cuenta con algunos espacios verdes, el

uso predominante es el Residencial con 60% aproximadamente; ademas se encontrd que
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cuenta con 70% de ocupacion y donde se observa que no hay espacios abiertos a la
comunidad. La vocacién de este sector es de tipo Residencial, salvo algunas bodegas

ubicados en la calle 19.

[ESPACIO PUBLICO

CALIFICACION: ACEPTABLE

La mayor parte del uso del suelo es de tipo residencial, y se encuentran
algunas bodegas y algunos comercios en el eje de la Calle 19.
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La vocacion de este sector es netamente
residencial salvo algunas bodegas que se
lencuentra cerca ala Calle 19.

|Ademas del uso residencial mayoritario
resalta el eje comercial sobre vias importan-
ftes.
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Figura 19-Ficha de analisis Zona 4-Sector de intervencion Estacién de La Sabana
Muestra el analisis morfolico, de espacio publico y de vocacion del sector. Elaboracién propia.
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11. Analisis Micro: El lugar desde la perspectiva del tren
Cada lugar cuenta con elementos que le permiten la mejor apreciacion del paisaje ya
sea a través de zonas icdnicas o de edificios representativos, es el caso de La Estacion de la
Sabana que es compartida entre el barrio El Liston y La favorita quienes, a pesar de estar en su
contexto, inmediato han sido los més perjudicados a raiz del abandono progresivo que esta

presenta

FEDERACIEN  NALION
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P

Figura 20-Diagrama de composicion, posibles conexiones para la permeabilidad
Muestra un analisis de composicion del conjunto arquitectonico. Fuente propia.

El barrio el Liston presenta una variedad de colores y texturas a traves las fachadas de las
casas que han sido transformadas por el clima y el pasar de los afios, la singularidad de sus
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cubiertas a cuatro o seis aguas, de inclinaciones no tan pronunciadas, pero de materialidades

contundentes, plasman el pasar de una época congelando recuerdos y melancolia.

BARRERAS Y PUNTOS CIEGOSENTRE UNIDAD:RELACIONDELAS

PRIMERA NATURALFZA CENTRALIDAD

Figura 21-Analisis elementos de la pieza urbana.
Muestra Andlisis elementos del paisaje, de la pieza a intervenir y las problematicas urbanas a solucionar. Fuente propia.

Figura 22-Composicion arquitectonica de La Estacion de La Sabana

Muestra la composicién del conjunto arquitectonico. Recuperado de: https://www.turistren.com.co/?page_id=151,
https://bogota.gov.co/mi-ciudad/cultura-deporte-y-recreacion/trece-razones-para-subirse-al-tren-turistico-de-la-sabana.


https://www.turistren.com.co/?page_id=151
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Se identifican zonas de actividades notables, donde la aglomeracion de la gente es de
gran evidencia, la apreciacion del paisaje y su combinacion a través de la ortogonalidad del lugar
y cada una de las formas, recorridos y permanencias que presenta La Estacion de La Sabana a
través de cada uno de sus espacios son los que el Arquitecto Mariano Santamaria ideo en esta
pieza invaluable de arquitectura, propia de nuestros origenes como la ciudad consolidada que nos

heredd La Gran Colombia.

Figura 23-Imagen pasillo interior Estacion de La Sabana

Imagen de la perspectiva de la estacion.Fuente: http://losmartiresbogota.blogspot.com/2010/04/estacion-de-la-
sabana-el-edificio-se.html


http://losmartiresbogota.blogspot.com/2010/04/estacion-de-la-sabana-el-edificio-se.html
http://losmartiresbogota.blogspot.com/2010/04/estacion-de-la-sabana-el-edificio-se.html
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12. Aspectos metodologicos

Se realizara una recoleccion de datos a partir de instrumentos de disefio propio, donde se
buscara informacion pertinente para la realizacion del proyecto los instrumentos base disefiados
para ser aplicados en la poblacién aferente al sector de La Estacion de La Sabana, que constara
de una ficha bibliografica, una ficha de analisis documental, ficha de analisis de referentes, ficha
de andlisis fotografico y finalmente una encuesta con la intencidn de entender con claridad las
necesidades de la poblacion del sector.

Ademas se realizaran fichas de resumen de los textos utilizados para el marco historico y
teorico para sintetizar la informacion recolectada y asi ser mas objetivos en la informacion a

utilizar.

|E§|” NIVERSIDAD FICHA DE ANALISIS DE REFERENTES

La Gran Colombia

Fecha.

Titulo:

Autor(es):

Localizacidn. Idioma en el que se encuentra el referente:

Recuperado de (Fuente):

Tipo de referente:

ARQUITECTONICO URBANO HISTORICO O TEORICO

Descripcion:

Fotografios de referente: Datos Clave:

Conclusiones o comentarios.

Disefode Formato Propio/ Bladimir Garcia Cuerm

Figura 24-Ficha de andlisis de referentes como instrumento de investigacion

Ejemplo de uno de los instrumentos desarrollados para la elaboracién de la investigacién.Elaboracion propia.



REVITALIZACION DEL SECTOR DE LA ESTACION DE LA SABANA 55

13. Referentes tematicos

Se analizaran referentes de disefio en Espacio Publico, intervenciones en Estaciones de
tren a nivel internacional, y por Gltimo un referente de propuesta de espacio publico en torno a
edificios con caracter patrimonial como lo es El Parque de la Villette. De alli se procede a

escoger conceptos de disefio para poder dar respuesta a las dinamicas existentes en el sector.

Figura 25-Analisis de referentes-Parque La Villete Paris
Referente de disefio para la propuesta del parque Museo. Recuperado de: https://www.archdaily.co/co/767793/clasicos-de-la-

arquitectura-parc-de-la-villette-bernard-tschumi-architects

El anélisis de los mismos permitio entender el lugar a través de elementos del paisaje,
como ejes verdes arborizados, circulaciones y permanencias, ademas de patrones como mallas o
formas para localizar nodos dentro del parque como lo hizo el arquitecto Bernard Tschumi en
Paris; con el iconico parque la Villette disefiado con el objetivo de dar una sensacion verde al
lugar, restaurando el antiguo matadero de Paris y asi revitalizar dando otras miradas, permitiendo
al usuario calidad espacial a través del patrimonio, con arte y escultura. Finalmente localizé
ciertos elementos deconstructivistas como lo fueron los “Folie” que consistian en una serie de

elementos metalicos rojos los cuales marcaban jerarquias independientes en el parque con ideales

como, la lectura independiente entre los usuarios y el uso de los mismos de formas diferentes.


https://www.archdaily.co/co/767793/clasicos-de-la-arquitectura-parc-de-la-villette-bernard-tschumi-architects
https://www.archdaily.co/co/767793/clasicos-de-la-arquitectura-parc-de-la-villette-bernard-tschumi-architects
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14. Propuesta de intervencion y revitalizacion

Los conceptos iniciales de disefio y una primera idea, consistieron en que el espacio
publico que se revialice en la Estacion de la Sabana y los edificios con caracteristicas
patrimoniales, buscaré tener una identidad de parque con caracteristicas industriales,
relacionadas con las actividades desarrolladas en el pasado.

Ademaés de las caracteristicas industriales se utilizan conceptos como el encuentro, la
memoria, emociones Yy actividades que tuvieran relacion con el tren en el pasado. En cuanto a
conceptos arquitecténicos se emplearon conceptos como la Permeabilidad, la Legibilidad en
cuanto Nodos, Bordes y Recorridos e Hitos; y por ultimo la Variedad o Versatilidad. Primero en
el concepto de Permeabilidad, lo que se busca con este concepto, es conectar el conjunto
arquitectonico con las actividades del sector y posteriormente con la ciudad. Todo lo anterior

mediante espacio publico que responda a las dinamicas existentes del sector.

PERMEABILIDAD

Figura 26-Concepto disefio- permeabilidad

Muestra lugares a permear del conjunto arquitecténico. Fuente propia.

En cuanto a los Nodos, se busca dar significado al espacio publico, y que en estos nodos

se desarrollen las multiples actividades y le den un valor importante a cada lugar.
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LEGIBILIDAD- NODOS

Figura 27-Concepto de disefio-nodos
Muestra lugares a conectar por medio de nodos del conjunto arquitecténico. Fuente propia.

Para el concepto Bordes y Recorridos se busca que los recorridos que actualmente hay en

torno al conjunto arquitecténico, cambien, y proporcionen una mayor importancia a los edificios

con caracteristicas patrimoniales.

LEGIBILIDAD- BORDES Y RECORRIDOS

Figura 28-Concepto disefio-bordes y recorridos
Muestra lugares a permear por medio de espacio publico del conjunto arquitecténico. Fuente propia.

En cuanto los Hitos, se utilizan como concepto para poder caracterizar un lugar, ademas

de la necesidad de que sean facilmente reconocidos por los usuarios. Otro punto a resaltar es que

dotaria de un nuevo significado al sector.
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Figura 29-Concepto disefio- hitos
Muestra lugares a disefiar como hitos por medio de espacio publico del conjunto arquitecténico. Fuente propia.

Para finalizar la Versatilidad o Variedad de los espacios a proponer son los que van a dar
respuesta al termino Polisémico, ya que una idea principal del proyecto es que se responda a las

dindmicas existentes en el sector.

VARIEDAD

Figura 30-Concepto de disefio- Versatilidad- Variedad

Muestra lugares a intervenir por medio de espacio publico del conjunto arquitectonico. Fuente propia.
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14.1 Criterios y relaciones para la propuesta

La intervencion Arquitectonica y urbana del sector del Liston se analizé de diferentes
maneras esto surge luego de un analisis, Macro, Meso y Micro lo que nos indicé de forma
evidente una necesidad de resolucion de problemaéticas existentes generadas a partir de dinamicas
de toxicidad urbana que cada vez toman mas fuerza. La huella morfoldgica del lugar y cada uno
de sus lugares iconicos se tuvieron en cuenta de forma fundamental, para poder disminuir la
generalidad de problematicas existentes, desde la carencia de espacio para la recreacion, la
concentracion de diferentes sectores comerciales que no aportan al mejoramiento del sector,
hasta el decaimiento progresivo de La Estacion de La Sabana; es posible indicar que la Estacion
es un simil de cdmo el decaimiento y abandono se ha llevado por delante, a la poblacion, a la

arquitectura y las formas urbanas patrimoniales del lugar de Intervencion.

Figura 31-Fachada lateral de la Estacion -abandono y pérdida de identidad

Muestra problematicas urbanas del contexto inmediato a la estacién. Recuperador de: https://mir-s3-cdn-
cf.behance.net/project_modules/max_1200/77747a53557209.593872c56ea72.jpg
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Luego del anélisis de necesidades para el sector se plantearon puntualmente unos
conceptos de disefio, como lo es La Memoria Urbana, La melancolia, el reencuentro y finalmente
la multifuncionalidad trayendolo desde lo polisémico; estos conceptos nos permitieron llegar a
implantar unos criterios de disefio que se aplicaran de forma efectiva a la revitalizacion del lugar

sin afectar sus formas patrimoniales ya establecidas.

| EJES COMPOSITIVOS | ZONASBLANDAS/DURAS PRIMERA NATURALEZA USOS/ACTIVIDADES

- Zona Crcense:

s’
1 Muieoa Gelo
7 ablerio

Zona Recradién

Figura 32-Diagramas de analisis para intervencion y disefio

Muestra imégenes de analisis antes de la intervencion. Fuente propia.

El disefio partio de la toma de criterios como la neurona tomandolo como elemento de
elongacidn de recorridos que permitiran encuentros y recorridos planteandolos sin orden, sino
mas bien argumentados desde las ondulaciones que marcan los ferrocarriles de la Estacion, otro
criterio es la localizacion de plazoletas en las que se ubicaran elementos esculturales de metal,
que se estableceran como puntos de referencia y permitiera una lectura libre del transeunte; la
permeabilidad y transicion fueron dos factores primordiales para poder generar operaciones de
disefio ya que la pieza completa de la Estacién de La Sabana, presenta puntos ciegos que no

permiten la circulacion y flujos directos.
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14.2 Operaciones de Disefio
La ejecucion de operaciones de disefio surgieron a partir de unos ejes de composicion
ya establecidos, como lo son las ondulaciones de las lineas ferreas, la aparicion de
circunferencias y la cuadricula que presenta la implantacion de La Estacion de la Sabana, la cual
es un conjunto de bloques que se despliegan de forma lineal, dandole frente a la Calle 13 que es
la arteria vial que conecta con la ciudad, pero que a su vez la discrimina, y en paralelo se impone

como frontera urbana que divide el sector de una forma muy marcada.

] CAMBIO DE USO DE LA
EDIFICACION

)\ /.\ Con el objetivo de revitalizar

el objeto arquitecténico y
que este vuelva a ser puesto
al servicio de la poblacién en

general.

DIAGRAMA DONDE SE MUESTRA LAZONA D
MUSEO, GALERIAS Y CULTURAL-CIRCENSE.

UNIFICACION DEL CUERPO
ARQUITECTONICO YA QUE SE
ENCUENTRA DESARTICULADO

Buscando retomar laimagen

que La Estacion del Sur con

un cuerpo arquitecténico

c compacto, yaque en la

actualidad solo se conservan

I ——— OBJETO ARQUITECTONICO A UNIR, YA QUE FL

DESARTICULADO CON LA AMPLIACION DE L/
CALLE13.

RECICLAJE DE PIEZAS
ARQUITECTONICAS

‘ Con el objetivo de preservar
la memoria del objeto como

un hito histérico dentro de la

ciudad, que responde a la

‘/ez anuevas necesidades de

espacio publico .

LA UTILIZACION DE LA ESTACION COMO ESP#
ClOS QUE COMPLEMENTEN LAS ACTIVIDADES
ESPACIO PUBLICO.

Figura 33-Aplicacion de estrategias de intervencidn para la revitalizacion
Se muestran 3 estrategias de revitalizacion basados en referentes tedricos de patrimonio. Fuente propia.



REVITALIZACION DEL SECTOR DE LA ESTACION DE LA SABANA 62

Para esta zona se establece un Plan Parcial denominado "La Sabana" el cual tiene parte en

la ejecucion del disefio de la propuesta, el cual se basa en la ocupacion de tres manzanas hacia la

zona oriental de La Estacion de La S&bana propagando vivienda de interés social y prioritaria, lo

que sin lugar a dudas se toma como oportunidad de nueva Poblacién y de méas usuarios

permanentes para nuestra propuesta de intervencion y tejido urbano, que se visualiza como

parque férreo un lugar de encuentro y apreciacion del patrimonio.

“JQL

1
.‘ zoma Galerias Atte

GENERACION DE ACTIVIDADES
QUE PERMITAN QUE EL EDIFICIO
ATRAIGA USUARIOS

Actividades que respondan a
las dindmicas existentes en
el sector del Barrio El liston, y
actividades culturales que
den las caracteristicas de
parque férreo y museo al
cielo abierto.

RELACION DEL VERDE CON EL
CONTEXTO INMEDIATO DEL
SECTOR DEL LISTON

Ya que la vegetacion y
espacio verdes llevan a la
percepcion del paisaje,
ademas de una relacién a un
oasis urbano porque la

localidad no cuenta con
grandes espacios verdes.

ARTICULACION DE EQUIPA-
MIENTOS EXISTENTES

Con el objetivo de relacionar

los equipamientosy las

funciones que cumplen

estos para lograr revitalizar

* un sector con un gran
deterioro.

Figura 34-Aplicacion de estrategias de intervencion para la revitalizacion

DIAGRAMA DONDE SE MUESTRA LA ZONA DE
MUSEO, GALERIAS Y CULTURAL-CIRCENSE.

VISTA 3D DE LA PROPUESTA CON ARBORIZACION
Y TEXTURAS DE PISO.

-~
ESPACIOS ICONICOS, CON MONUMENTO QUE
PERMITAN LECTURAS LIBRES POR PARTE DEL
USUARIO.

Se muestran 3 estrategias de revitalizacion basados en referentes tedricos de patrimonio. Fuente propia.
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A partir de los conceptos, criterios, ejes de composicion, morfologia del lugar y el Plan
Parcial pre existente surge la propuesta Urbana, a traves de unas primeras zonificaciones del
lugar, estableciendo circulaciones y permanencias, una serie de flujos y recorridos, permitiendo
asi un paseo para disfrutar del patrimonio, que como icono nos presenta la Estacion, EI Colegio
de Nuestra Sefiora de La Presentacion, La Plaza Espafia y hasta los nodos existentes como lo son
los equipamientos inmediatos al eje de la Calle 22 como lo son Paloquemao y el Centro
Comercial Calima; estos desde la vista general de impacto de la propuesta, donde el Barrio El

Liston es el contexto que localiza a La Estacion de la Sdbana como la principal protagonista.
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Figura 35-Aplicacion de estrategias de intervencion para la revitalizacion

— LN - -

Se muestran 3 estrategias de revitalizacion basados en referentes tedricos de patrimonio. Fuente propia.
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La implementacion propuesta, se basa en la liberacidn de bloques de la Estacion, que se
evidencian con gran deterioro y de dificil recuperacidén, manteniendo seis de los ocho bloques
existentes, teniendo presente el bloque de La Estacion Central como acceso principal a la
propuesta Urbana y Arquitectdnica, donde al llegar se encuentran esquematizadas formas
compositivas, que entre espejos de agua, recorridos elevados, plazoletas teméticas, paseos
férreos, ciclo vias y el establecimiento de una zona para las actividades circenses, que se dan en
el lugar de forma actual. Al circo se le da un espacio de forma inusual, por lo que se presenta en
la propuesta; el establecimiento de un lugar idéneo para que la cultura, la participacion
ciudadana y el disfrute del espacio publico, se de a través de zonas recreativas impulsadas por
medio del patrimonio, dando lugar al nuevo Parque Museo a cielo abierto La Sabana, el lugar de
encuentro de memorias e ideales urbanos, que establecio lo que hoy para nosotros es Bogota y lo
que significo la Estacion de La S&bana para el desarrollo Urbano, industrial y social de los
Bogotanos.
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PARQUE MUSEO A CIELO ABIERTO LA SABANA

Revitalizacion del patrimonio como estrategia de memoria urbana

Figura 36-Logo proyecto Parque museo a cielo abierto

Presentacion de logo-inicio de proyecto parque museo. Fuente propia.
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15. Disefio y proyeccion del Parque Museo a cielo abierto

La fase de disefio y proyeccion del parque se realiza a través de una serie de elementos
compositivos, los cuales determinaron factores como relaciones espaciales, circulaciones y
permanencias, pero fundamentalmente acogen de forma integral las lineas férreas existentes
como principal directriz compositiva.

La estacion de La Sabana se caracteriza por una implantacion original estructurada en la
ortogonalidad de las antiguas calles de los Martires, todas implantadas con respecto a la Avenida
calle trece, la cual marca de forma evidente la trama urbana permitiendo la conectividad y acceso
efectivo a las estaciones de Transmilenio perimetrales como lo son La Estacion La Sdbana y San
Facén. Esta delimitacion urbana que establece la Avenida calle trece nos permite entender que
uno de los problemas de permeabilidad hacia la zona de la Estacion de La Sébana, es esta via que
si bien se entiende es de gran importancia para la conectividad con la ciudad, pero al tiempo se
genera una frontera urbana que bloguea y no permite facilidad de acceso entre aceras, por su
dimension y el trafico frecuente.

A partir de esto se busca como primera directriz de disefio el rompimiento de la
ortogonalidad establecida por la Avenida y aprovechar las formas diagonales y ondulaciones,
que tatdan las lineas férreas las cuales ingresan a la Estacion de La Sdbana compenetrandola de
forma directa y distribuyéndose, reconectando cada blogque de la estacion. Las lineas férreas se
intervienen como testigos historicos, que permiten la implantacion de la marca de vegetacion y
arborizacion que se busca en el lugar. Se aprovecha la ubicacion de estas lineas para la
enmarcacion de caminos y circulaciones, que se destinan a partir de estas cicatrices del recuerdo
que significan las lineas de tren que traian mercancia y pasajeros, junto al anhelo del reencuentro

que esta gran entrada a Bogotéa represento para el pais.
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Figura 37-Planta de disefio de proyecto

Primera planta disefio de proyecto-Visualizacion de zonas verdes propuestas y relacion de circulaciones y recorridos.

Los elementos de composicion se establecieron a partir de las formas que proyectan las
lineas del tren, entregando formas redondas, ovaladas y semicurvas, las cuales permitieron de
forma muy limpia proponer las zonas de permanecia, las plazoletas y los puntos donde se
estableceran actividades de conciertos, teatro y exposicion.

La estacion de La Sébana trae con su metamorfosis continua, una gran serie de dinamicas
que las personas del lugar a través de sus necesidades de recreacién y cultura han generado, con

el abandono de la misma y su inactividad se localiz6 en su interior el Circo Arte-viva el cual se
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ubica en la estacion en forma de arrendamiento con lo que se consigue dinero que ayuda al
mantenimiento de la misma estacion, se tienen en cuenta estas actividades circenses como factor
compositivo ya que es una de las razones culturales que impulsa a mantenerla en la Estacion,
localizdndola en un lugar estratégico del proyecto, la existencia de esta se toma como factor que

aporta a la revitalizacion del lugar.

‘SENDERO PEATONAL FDFIC ESTAGON DEL SENDERO PEATONAL EDIFICIO ESTACION D€L
SURY

cicoRuTA

S Wobo cuurumaL

TN
TR |

ARG sexoeno peatonAL EDIFICIO CENTRAL ESTACION OE LA SABANA By S p—— ow.  ORCOEUGONDE  geenopear o

S oo cucruRaL
on
omt

¥

.r 00O CULTURS
- )
-

ACCESO PRINCIPAL PARQUE MUSEO A CIELO ABIERTO LA SABANA
A3 ESC: 1200

e oS e s S DA
:
§ §

P, T S SR & Ml

(3| ACCESO SECUNDARIO PARQUE MUSEO A CIELO ABIERTO LA SABANA-
\&3/ ESC: 1200

TuRAL
cuLTuRaL

il |
i |

-0 o M

Figura 38-Perfiles viales de la Estacion y elementos para el museo a cielo abierto

Perfiles viales, bulevares internos, zonas verdes y elementos del paisaje. Fuente propia.
Las torres de edificios de la Estacion fueron otro elemento compositivo que permitid la
ejecucidn de la propuesta de disefio del Parque museo, se entendio la forma cuadrada y

rectangular de estos; siguiendo la trama edificatoria existente con la que el ingeniero Mariano



REVITALIZACION DEL SECTOR DE LA ESTACION DE LA SABANA 68

Santamaria quiso imponer, disefiandola al estilo neoclasico muy recurrente en Bogota en su
desarrollo arquitectdnico en 1913. Manteniendo la trama y su ortogonalidad, se buscé a partir de
planos de levantamientos de la estacion relacionar su interior y asi generar recorridos y
circulaciones que la conectaran; siguiendo esta l0gica se permitira que interior y exterior se
entiendan como un todo.

Finalmente, el plan parcial la Sabana nos permitié definir grandes aspectos en relacion a
la accesibilidad al proyecto, teniendo en cuenta que el aspecto de permeabilidad al lugar era una
de las necesidades de mayor relevancia, se acogio a cabalidad la implantacion propuesta por el
gobierno en su Plan Parcial La Sabana con el que se disefié generando un acceso que invite a
permanecer y de la bienvenida a los usuarios de los nuevos edificios de vivienda de interés social
y prioritaria que propone el plan parcial, buscando una legibilidad al proyecto y versatilidad,

permitiendo transicién efectiva entre el proyecto y el plan parcial.
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Figura 39-Cortes interiores-Proyecto
Cortes propuestos-relacion interior exterior. Fuente propia.
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15.1 Del tren al reencuentro: Programa urbano
Para la propuesta de disefio se hace énfasis en la actividad predominante con la que se
establece el parque y es la exposicion a cielo abierto de un museo con el que se requiere viajar en
el tiempo, a través del recuerdo de cada detalle del lugar desde su arquitectura neoclésica, hasta

del detalle de sus ornamentos.
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Figura 40-Plano de circulaciones, permanencias y consolidacion del proyecto

Planta de disefio de proyecto-Visualizacion de zonas de permanencia y recorridos. Fuente propia.

La arquitectura polisémica y los referentes tedricos permitiran la revitalizacion de la
estacion a partir de la generacion de plazoletas con esculturas y diferentes elementos expuestos

con los que el usuario pueda dar diferentes lecturas al lugar, el factor polisémico permitira la
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multi-variedad de lenguajes generando relaciones entre sectores como lo son el Liston y la

Favorita, tejiendo dinamicas a través de la historia, el arte, el circo, el museo y la cultura, todo

encapsulado en un parque que permitira la recreacion y concepcion de La Estacién como una

pieza Unica de valoracion patrimonial de gran relevancia para Bogota, desde sus origenes. Uno

de los objetivos claves para el disefio de cada espacio y actividad es el conocimiento y

aprendizaje para las generaciones futuras y las que incluso pudieron ver el desarrollo de la

estacion en el tiempo, pero que al igual que los blogues de esta, en la memoria de sus residentes

cercanos se deteriord en

..

PROGRAMA URBANO
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Figura 41-Planta del programa urbano proyectado
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Se proponen accesos en puntos especificos como lo son el Plan parcial la Sabana, el eje
vial de la calle 19, méas el acceso de la estacion central que serd el que dara la bienvenida a los

visitantes y se podra admirar la arquitectura de la torre principal de la Estacion de La Sabana.

-

Figura 42-Proyecto vista aéreo render parque museo a cielo abierto La Sabana

Planta de disefio de proyecto Visualizacion en render. Fuente propia.

Se crea una secuencia de recorridos, generados siguiendo el trazado de las vias del tren de
las cuales interconectan los edificios de la estacion y permiten circular todo el parque siempre
con nodos y plazoletas de exposicion, que funcionan como estaciones que permitiran al usuario
el disfrute de diferentes actividades, cbmo expositores de arte, fotografias del desarrollo férreo
bogotano; se usaran vagones abandonados los que se adecuaran para que el usuario puedo
ingresar en ellos y recibir experiencias contadas a través de imagenes y fotos de lo que

significaba el tren, su actual significado y la metaformofosis de la estacion en el tiempo.
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También se localiza la ciclovia, qué parte en diagonal desde la calle trece hasta la calle 22
Ilegando a un parkway propuesto, el cual conecta con el barrio la favorita, la ciclovia permite el
cruce con todos los elementos del paisaje del parque museo, partiendo del Edificio Estacion del

norte, cruzando con los cuerpos de agua localizados en la parte central del parque, culminando el

recorrido con la zona de teatro al iré libre y el circo Arte-viva.

Figura 43-Render area del circo ArteViva

Vista interior plaza Arteviva render. Fuente propia.
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Figura 44-Perfil interior plazoleta Arteviva

Vista interior plazoleta area circense. Fuente propia.
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El cambio de uso de la estacion se toma como estrategia de revitalizacion del patrimonio
segun “La Arquitectura de la ciudad” expone Rossi (2015):

“he intentado ya demostrar que la funcion es insuficiente para definir la continuidad de

los hechos urbanos, y si el origen de la constitucion tipoldgica de los hechos urbanos es

simplemente la funcidn, no se explica ningun fenémeno de supervivencia; una funcion
esta siempre caracterizada en el tiempo y en la sociedad; lo que depende estrictamente de
ella no puede sino ir unido a su desarrollo.” (pag.35)

Rossi defiende el hecho del cambio de uso de los monumentos donde se propone el de
los bloques de la Estacion como estrategia de continuidad en el tiempo, ubicando, tiquetearias
para el acceso al paseo en tren ya que se dejan habilitados dos tramos de las lineas férreas mejor
conservadas y con conexion directa hacia el resto de malla férrea, que permitira el paseo en tren
y asi atraer el turismo y mas usuarios al parque museo a cielo abierto; se localizan salas de
dibujo, talleres de artes y musica, salas de coleccion general y exposicién temporal en el bloque
A de la Estacion central buscando promover actividades y zonas de esparcimiento que

complementan la propuesta.

/)

Figura 45-Render area acceso a la Estacion-Edificio patrimonial y bosque de sauces
Vista interior plaza del recuerdo-Porton estacion central render. Fuente propia.
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Se busca también que el programa urbano responda a las dindmicas y actividades de cada
zona de la estacion, por lo que se localiza una zona de administracion del parque junto a la zona
de administracion del préximo Plan parcial tren de cercanias el cual interactda con la estacion
de la Sabana.

Las zonas de café se localizan en puntos periféricos de la estacion al igual que las tiendas
de recuerdos, el programa responde a un orden establecido siguiendo una clasificacion de
plazoletas, zonas de conciertos y zonas de presentaciones, con las que se busca la participacion
ciudadana revitalizando, sin romper las dindmicas y actividades existentes, sino méas bien
apoyandolas a su mejora.

Las zonas de reunion y permanencia establecidas en el proyecto buscan en una primera

instancia el desarrollo potencial y multifuncional a través de lo polisémico, donde el lenguaje se

lo pueda dar el usuario de forma libre y asi poder disfrutar de los diferentes espacios disefiados.

Figura 46-Testigos historicos y plazoleta central Mariano Santamaria

Los bafios publicos y las zonas de mantenimiento se ubican en zonas de facil acceso y
cercanos a las salidas del parque en el caso de los bafios, mientras que las zonas de
mantenimiento se localizaron cerca de las pasarelas por donde cruza el tren junto al trazado
verde que envuelve cada ondulacion que permite ver cdmo el parque sale a la ciudad,

relacionando caminos y recorridos; invitando a mas usuarios al proyecto.



REVITALIZACION DEL SECTOR DE LA ESTACION DE LA SABANA 75

15.2 Mirador La Sabana como elemento arquitectonico articulador

Durante el analisis y desarrollo de la propuesta surge como necesidad la unificacion de
los bloques de la estacion de la Sabana, donde se propone la unificacion del bloque A y Bloque
B a traves de una propuesta arquitetonica, ubicando en ella una zona de mirador, que permite la
visual del proyecto y una vista oriental generando al usuario la posibilidad de admirar los cerros
y el paisaje existente.

La propuesta arquitectonica busca no alterar ninguna caracteristica de la estacion,
entendiendola como una pieza arquitectonica de gran riqueza patrimonial para Bogota. La
necesidad se basa en unificar y encontrar esas cicatrices del lugar, tejiendo y volviendo a unir eso
que se encontraba desarticulado basados en la continuidad del elemento desde donde Rossi, 2015
expone:

“Es una idea muy interesante usar parte de las ciudades monumentales con una funcién

diversa. La vivienda es un problema real, por encima de la transformaciéon de este tipo de

edificios en centros culturales 0 museos. La ciudad y, dentro de ella, los monumentos

siguen su propia evolucion con la vida que les dan, en este caso, sus habitantes”. (pag.64)

Figura 47-Vistas mirador La Sabana como elemento articulador arquitectonico

Vista interior render. Fuente propia.
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15.3 El parque como concepto, materialidad, sostenibilidad y mobiliario
La materialidad y los procesos para llevar a cabo la construccion del proyecto urbano, se
basan en el desarrollo de estrategias constructivas a través de su materialidad y planeacién, que
propicien factores de sostenibilidad y asi ademaés de la construccion del parque con las

intenciones de tejido urbano e historico; también se permita ejecutar un proyecto urbano que sea

amigable con el medio ambiente.

DETALLE RELACON CAMINOS - ZONAS VERDES @ —ESCAIATZS

Figura 48-Detalles espacios en el proyecto
Detalles constructivos y de mobiliario urbano. Fuente propia.
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Se usaron materiales tales como el adoquin cizallado en piedra, cerramientos de fibras de
madera, al igual que las pérgolas de los accesos y diferentes circulaciones; el sustrato de tierra
para las macetas y zonas arborizadas se ubica buscando evitar el crecimiento exagerado de las
raices de la vegetacion y asi a largo plazo no dafien el espacio urbano disefiado, sino més bien se
complemente. El juego de color en cada uno de los materiales de los recorridos busca ser
diferente segln el tipo de plazoleta, enmarcando siempre la ciclovia e indicando cambios de

texturas y permanencias.

Figura 49-Detalles constructivos y mobiliario urbano

Mobiliario urbano y perfil del proyecto. Fuente propia.
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La sostenibilidad en el proyecto esta basada en elementos tales como la iluminacion del
parque a través de postes luminicos, recargados a través de paneles fotovoltaicos, distribuidos en
el proyecto de forma que el parque siempre permanezca con cubrimiento luminico, se busca que
el suministro energético no solo en relacion a la iluminacion sino a otras necesidades de energia,
en el proyecto sea cubierta por la energia solar; sin embargo se requiere de la utilizacion de
mecanismos eléctricos convencionales para el riego de las zonas verdes y de todo el arborizado
en general, ya que como parte sostenible del disefio se busca que a través de motobombas
instaladas en lugares estratégicos, se aproveche el agua lluvia para el riego de toda la alfombra

verde del parque museo a cielo abierto.
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Figura 50-Sostenibilidad en el proyecto

Detalles de las estrategias de sostenibilidad. Fuente propia.
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El mobiliario urbano fue disefiado en relacion a cada una de las necesidades del espacio
que iba a ocupar, permitiendo idoneidad y eficiencia, se disefiaron nueve tipos de mobiliario, los
cuales adecuaran el parque con funciones tales como la permanencia, la sombra y la espera de
transporte en el caso del mobiliario externo al parque.

Se disefiaron diferentes muebles en madera reciclada, los cuales se proponen de forma
redonda dandole un cubrimiento a los arboles y asi permitir en el usuario zonas de permanencia
aprovechando la sombre de la arborizacion, las otras bancas siguen un patron lineal el cual
enmarca espacios y permite descanso en el usuario, junto a las pérgolas de madera localizadas en

accesos y diferentes puntos con necesidad de sombra y de demarcacion de accesos al parque.
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Figura 51-Mobiliario urbano disefiado en el proyecto

Mobiliario urbano. Fuente propia.
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15.4 Gestion del proyecto: Etapas y actores de gestion

La gestion del proyecto implica grandes determinantes tales como la funcionalidad de las
etapas de desarrollo, medios de gestion, administracion y financiacion los cuales son necesarios
para la puesta en marcha de la propuesta de revitalizacion. La distribucion de las etapas se
desarrolla a través del anélisis e idoneidad de los puntos de partida, junto a la necesidad de
puntos estratégicos para dar inicio al proyecto.

Se desarrolla el proyecto en 9 etapas distribuidas en un orden donde la estrategia es
desarrollar primero las etapas que representan oportunidad de inicio financiero para el apoyo al
proyecto, se inicia con la de trazado férreo especifico en las cuales funcionaran 4 lineas de tren
permitiendo ejecutar acciones turisticas dentro de la propuesta, donde por consiguiente se dara la
etapa de estacion central, luego la zona de ciclo via, y en este orden continuaria la ejecucion de la
zona del mirador de la Sabana donde se permitird admirar el proyecto ademas del paisaje
existente y sus riquezas tales como los cerros orientales y Monserrate. En las etapas finales se
deja la zona central del proyecto, testigos historicos junto a la zona destinada para la ubicacion
del Circo Arteviva, las intervenciones peatonales y de Parkway del proyecto.

Actores tales como el IDU, La alcaldia, Planeacién, INVIASY hasta el Jardin Botanico
serian participes de la ejecucion del proyecto dependiendo la etapa y la necesidad de estos
apoyando la gestion, administracion y la siembra de la alfombra verde en el proyecto, también
museos bogotanos como el Museo de Arte Moderno, el Museo Nacional y el Museo De Bogota
actuaran como gestores aportando obras e instrumental cultural para el desarrollo de la propuesta
para la puesta en Marcha del museo a cielo abierto, todo esto en el marco de la relacion directa
con el Ministerio de cultura quien estaria coordinando todo el ambito cultural y patrimonial que

se requiera.
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ETAPA I-Trazado ferreo turistico y estructura central de cuerpos de agua
ETAPA II-Estacion Monumento y nuevo acceso desde plan parcial

ETAPA IlI-Zona de eventos y ciclovia

ETAPA IV-Mirador de La Sabana-Elemento articulador

ETAPA V-Plazoletas parque Mariano Sanz Santamaria

ETAPA VI-Zona central parque museo

ETAPA VII-Intervencion zona Colegio la presentacion

ETAPA VIII-Zona circo Arteviva-La Sabana

ETAPA IX-Parkways-Intervencion zonas de disfrute del patrimonio
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Figura 52-Esquema de gestion y etapas del proyecto

Esquema de Etapas y gestion. Fuente propia.
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16. Arborizacion-La alfombra verde como estrategia revitalizadora

La arborizacion es un elemento estratégico fundamental para el desarrollo del parque, ya
que una de las estrategias de revitalizacion es la renovacion de las zonas verdes existentes de La
estacion; arborizando y sembrando plantas con diferentes objetivos.

La planeacion de la ubicacion de cada tipo de &rbol y planta surge a través de cuatro
estrategias la definicién de caminos, los &rboles que permiten el atractivo paisajistico, ya sea por
su color o aroma, los arboles atractivos para aves y finalmente los arboles que generan sombra, y
que ademas permiten barreras contra el viento para el caso de espacios y plazoletas enmarcadas
por los bloques de la estacion.

La arborizacion se baso en los siguientes arboles: El &rbol Hayuelo con estrategia de
sombra se localiz6 cerca de las zonas de esparcimiento y de camping, el &rbol Mora con
estrategia de sombra se localiza en la zona de teatro al aire libre y circo Arte viva, el arbol
Arrayan permitira la definicion de caminos y apoyo al disefio de parways que traen al proyecto
esto debido a su gran altura de hasta 16 metros, el arbol sietecueros se ubicé son la estrategia de
atractivo paisajistico debido al color de sus flores; se localizé cerca a cuerpos de agua del
proyecto y plaza Mariano Santamaria, el &rbol Cedro se localizé con estrategia de definicion de
caminos y parkways ubicado en las zonas de anden del plan parcial y cerca de las zonas de
concierto, el sexto tipo de arbol escogido es el Cerezo el cual se usa como estrategia de sombra
localizado en el acceso al plan parcial y a la plazoleta oriental denominada bosque de cerezos, el
arbol mermelada se ubica en el frente de la estacion Central ya que posee un color naranja muy
Vivo Yy atractivo para el proyecto, finalmente se uso el arbol Abutilon con el objetivo de atraer

aves y gracias a su olor y factor aromatico, permita la concentracion de personas, este tipo de
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arbol se ubicd en gran cantidad en las zonas verdes del parque donde se daran exposiciones al

aire libre.
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17. Conclusiones

La Localidad de Los Martires cuenta con un numero significativo de bienes de
interés cultural, y espacios donde se desarrollé parte de la historia de la ciudad. Con la
propuesta del Parque Museo a Cielo Abierto, se rescata y se recuenta parte de esa historia,
otorgandole la importancia que tuvo en su momento la Estacion de La Sabana, como punto
importante del desarrollo econdmico de la ciudad. Ademas, de enmarcar como monumentos
los edificios con caracteristicas patrimoniales por medio de plazoletas y senderos que los
articulan con el proyecto.

El proyecto se encuentra enmarcado con vias arteriales de la ciudad como la calle 13,
calle 19, entre otras, cuenta con un sistema de transporte masivo (Transmilenio) sobre la
calle 13, la avenida Caracas y la posible implementacion del tren de cercanias
(REGIOTRAM) que conectard a la ciudad con municipios cercanos como Facatativa,
Madrid, Mosquera y Funza, que sera una estrategia de articulacion en el proyecto y un

elemento de atraccion al publico turista.

Actualmente existen altos flujos peatonales en la Calle 13 y la Calle 19 debido a las
condiciones y entornos comerciales, con la propuesta, se generan nuevos flujos que conectan
de una manera directa estas dos importantes arterias viales, generando actividades,

permanencias y recorridos.

Una de las estrategias principales con la propuesta del Parque Museo a Cielo
Abierto, es poder permear el objeto arquitecténico que actualmente se encuentra
desarticulado con el contexto; se suprimen elementos construidos posterior al auge de la
Estacion de La Sabana, y asi, generar transiciones nuevas entre el barrio El Liston y La

Favorita.
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Con el fin de suplir la necesidad de espacios verdes en la localidad de Los Martires,
se proponen grandes zonas verdes, complementadas con alfombras verdes con
caracteristicas que respondan a necesidades como absorcién de dioxido de carbono,
generacion de sombra al peatdn, ciertas propiedades en cuanto color de sus hojas y olor de
las mismas, entre otras; con el fin de caracterizar caminos, senderos y pequefios bosques de
especies vegetales dentro del Parque Museo a Cielo Abierto.

La propuesta busca la revitalizacidn de las zonas historicas, relacionando el espacio
urbano con estrategia de tejido, la estacion de la sabana va a suplir historia, memoria y
cultura en una zona olvidada de la ciudad, donde con el parque se fortalecera la calidad
espacial; permitiendo unificacion urbana con la Bogota actual, llena de movimiento

manteniendo su continuidad en el tiempo.

PARQUE MUSEO A CIELO ABIERTO LA SABANA

Revitalizacion del patrimonio como estrategia de memoria urbana
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19. Anexos
A-Fichas bibliogréficas de analisis
B-Planos Urbanos
C-Paneles

D-Renders
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