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Resumen

El planteamiento de este proyecto consiste en un esquema transformacion urbanistica de
los accesos urbanos del borde occidental de la ciudad, debido a que alli se concentran distintos
problemas causados por conflictos de la movilidad, como lo son: el deterioro urbano,
inhabitabilidad, congestion vehicular, contaminacion, entre otros. Estos serdn solucionados a
través de un proyecto urbano multiescalar que suma vivienda, equipamientos, comercio, servicios
y un complejo de integracién modal como articuladores entre los distintos volumenes de viajes,
modos de transporte y actores viales que coinciden en la zona junto con la transformacion y
habitacion urbana del lugar. El proyecto expone un esquema de renovacion urbana en respuesta a
las funciones de la movilidad, local, regional e internacional que se conjugan en la zona del borde
urbano de la Avenida Centenario (Calle 13) como eje vial tradicional de la ciudad y de la estructura
comercial ciudad-regidn—nacion.

Esta propuesta de renovacion urbana se plantea a partir de establecer una infraestructura de
trasporte como lo es el Complejo de integracion Modal (CIM) el cual tiene como objetivo principal
el de atender la necesidad de intercambio entre los distintos modos de trasporte que interactian en
el borde occidental de la ciudad, ademas de atender las necesidades que tiene las operacion que se
derivan de la movilidad. Esta edificacion se convierte en un detonante de una propuesta de
intervencidn urbana con el que se busca articular las operaciones de la movilidad con el desarrollo
urbano del borde occidental de Bogotad y asi poder mitigar las problematicas anteriormente
nombradas.

Palabras claves
Renovacion urbana, Inhabitabilidad. Complejo de integracién Modal. Movilidad,

Deterioro urbano, Desarrollo orientado al transporte



Abstract

The approach of this project consists of an urban transformation scheme of the urban
accesses of the western edge of the city, because there are different problems caused by mobility
conflicts, such as: urban deterioration, uninhabitability, vehicular congestion, pollution, among
others. These will be solved through a multiscale urban project that adds housing, equipment,
commerce, services and a modal integration complex as articulators between the different
volumes of trips, modes of transport and road actors that coincide in the area along with the
transformation and Urban room of the place. The project exposes an urban renewal scheme in
response to the mobility, local, regional and international functions that are combined in the area
of the urban edge of Centennial Avenue (13th Street) as the traditional road axis of the city and
the structure commercial city-region-nation.

This proposal for urban renewal is based on establishing a transport infrastructure such as
the Modal Integration Complex, whose main objective is to meet the need for exchange between
the different modes of transport that interact at the edge Western of the city, in addition to
meeting the needs of the operations that arise from mobility. This building becomes a trigger for
an urban intervention proposal that seeks to articulate mobility operations with the urban
development of the western edge of Bogota and thus be able to mitigate the problems mentioned
above.

Keywords
Urban renovation, Inhabitability. Modal integration complex. Mobility, Urban

deterioration. Transportation Oriented Development
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Introduccion

La presente investigacién como proyecto de grado para optar al titulo de arquitecto centra
su atencion sobre los problemas urbanisticos que ocasionan los conflictos de movilidad, los cuales
estan afectando los cinco ingresos a la ciudad de Bogotéa a saber: Autopista norte, Autopista sur,
Calle 80, Avenida Centenario y Via al llano.

Ademas, este trabajo de grado busca aportar mas conocimiento a todo el tema de la
movilidad urbana y de qué manera se puede intervenir la ciudad para mejorar y planificar su
desarrollo a partir de esta y asi generar un antecedente en el disefio urbano para los préximos
proyectos de intervencion en la ciudad. Asimismo, aportar desde la forma y funcidn urbana para
un beneficio a la sociedad y dejar un aporte en la academia para generar una conciencia de que la
ciudad puede ser entendida y planificada de distintas formas. En lo profesional se busca generar
una critica a todos los proyectos que se llevan actualmente en la ciudad, en donde se prioriza los
intereses econdmicos y se deja a un lado al usuario de los proyectos, que al final son las personas
que habitaran los espacios que se construyen.

En el caso puntual de la Avenida Centenario como acceso urbano del borde occidental de
la ciudad, actualmente se concentran problemas de inhabitabilidad, deterioro urbano, congestion
vehicular, contaminacidn, entre otros. Estos aspectos negativos se pueden evidenciar en los altos
niveles de contaminacion en el aire, el deterioro tanto del espacio publico como el de la malla vial,
en los largos trayectos que tienen que realizar los habitantes para llegar a sus lugares de destino.
La principal causa de que exista esta inhabilidad es por la falta de equipamientos, ademas del mal
uso que se le da al suelo con la destinacion exclusiva de este para talleres y estacionamientos de

los vehiculos de carga.
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A partir de esto se plantea el objetivo principal de este trabajo es grado que es articular y
optimizar las relaciones funcionales de la movilidad con el desarrollo y disefio urbano, para el
planteamiento de la reconfiguracion del ingreso a la ciudad por el borde occidental de Bogota.

Con base en el estudio de conceptos como renovacion urbana, movilidad, infraestructura
de transporte y desarrollo orientado al transporte (DOT) se busca dar una solucién a este fenémeno,
para esto se realiza una recopilacién de informacion a través de libros, documentos en linea, lectura
de monografias, planes maestros, recorridos al lugar de intervencion.

Se plantea este proyecto al ingreso occidental de la ciudad, en la Avenida Centenario (Calle
13), ya que hoy en dia es una de las vias con mas trafico vehicular y la que se encuentra con las
condiciones fisico-espaciales méas deficientes en la ciudad, por su importancia esta via se convierte
en el principal ingreso tanto de vehiculos de carga como de buses interurbanos que conectan los
municipios de la sabana. Por esta razon se plantea un Complejo de Integracion Modal para que
estos vehiculos de transporte interurbano no ingresen a la ciudad y asi disminuir ese trafico
vehicular que se mueve diariamente por esta avenida y como proyecto detonante, consolidar un
esquema de renovacion urbana para el frenar el deterioro urbano que esta ocurriendo en el sector.

Asi las cosas, el documento esta dividido en siete capitulos que hacen referencia a los
elementos conceptuales, tedricos y practicos que permitieron el desarrollo de la investigacion, a
saber:

El capitulo uno se encuentra conformado por la problematica, alli se discute la formulacion
del problema estableciendo como tema central las dificultades urbanas que se desarrollan a partir
de la movilidad, problemas como el de inhabitabilidad, deterioro urbano, congestién vehicular,

contaminacion, entre otros.
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Por su parte, en el capitulo dos se describen los marcos referenciales necesarios para la
investigacion. Con estos marcos se busca realizar una contextualizacion, partir del estudio de las
leyes y normas actuales que se rigen en la ciudad para los proyectos urbanos, se estudiaron todas
la politicas propuestas por el gobierno para incentivar le desarbolo de nuevas proyectos de
desarrollo urbano e infraestructura. Ademas de un estudio historico para conocer los antecedentes
del sector y entender porque estas problematicas se ven hoy en dia en este sector de la ciudad

Paso seguido, dentro del capitulo 3 se presenta el marco teérico en el que se observan una
serie de conceptos y como partir de alli se establece la perspectiva tedrica orientadora titulada
como “reconfiguracion del espacio urbano a través de las relaciones funcionales de la movilidad”
y se centra principalmente en establecer estrategias de intervencion a partir de una infraestructura
de trasporte que se convierta en un detonante de renovacion urbana.

Para llegar a este planteamiento tedrico se estudiaron una serie de autores junto con sus
planteamientos, como los son por ejemplo Javier Aldecoa (2006) con un enfoque la infraestructura
facilitadora del intercambio de pasajeros para que disminuya los tiempos de viaje y sean espacios
faciles de entender para los usuarios en el acceso al trasporte publico. Por su parte Robert Cervero
(1998) habla de la planificacion urbana para el desarrollo orientado al transporte y plantea un
desarrollo urbano de acuerdo con los principios establecidos en los DOTS planteados por
Calthorpe (1992).

De esta manera, en el capitulo 4 se desarrolla el diagndstico del territorio donde se
describen los problemas a fondo y como se establecen en el espacio, al igual se plantean las
estrategias para el desarrollo del proyecto, toda vez que este diagnostico corrobora que el mayor
problema es el ingreso de los buses interurbanos y el mal uso que se le da al suelo sobre la calle

13 al permitir establecer talleres y parqueaderos de los vehiculos de carga.
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En los capitulos 5y 6 se presenta la aplicacion proyectual del soporte tedrico y diagnostico
construido en los capitulos anteriores, dando como resultado el proyecto un complejo de
integracion modal (CIM) mediante el cual se van a atender todas las operaciones de intercambio
entre los distintos modos de transporte que interactlan sobres esta vias, modos como los son el
Sistema TransMilenio, los buses zonales, buses interurbanos y el Regiotram de Occidente, ademas
de una serie de servicios complementarios como los son un centro comercial y oficina, que a su
vez este complejo se convierte en un nodo de desarrollo en donde a partir de €l se plantea una
renovacion urbana para hacer un mejoramiento del espacio publico por medio del planteamiento
de una serie de planes parciales.

Finalmente, en el capitulo siete se plantean conclusiones que coinciden con la pertinencia
de realizacion de un proyecto multi escalar en respuesta a la movilidad para el desarrollo de los
diferentes proyectos de transporte masivo y recuperacion de los bordes de ciudad. En
consecuencia, a partir de los resultados de la investigacion, se emiten recomendaciones al gobierno
nacional, las entidades municipales y el distrito, junto con sus entidades como los son la Secretaria
Distrital de Planeacion, con el fin de que a partir de los resultados obtenidos en el proyecto se
puedan presentar propuestas a estas entidades para que entre en consideracion y puedan ser tenidas

en cuenta para los proximos proyectos que se desarrollen.
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1 Problema. Deterioro del espacio urbano consecuencia de la movilidad.

A continuacion, se va a desarrollar todo el planteamiento del problema en la zona especifica
donde se plantea el proyecto, dando como resultado una lista de problematicas que afectan en el
sector, este capitulo se cierra el con planteamiento de una pregunta problema la cual va a ser
importante al momento de establecer objetivos y estrategias del proyecto de grado.

1.1 Formulacién del problema.

La movilidad de Bogota es una funcion de soporte de la ciudad que presenta algunas
problematicas de gran magnitud, debido a la insuficiencia de conexidn e integracion de los modos
de transporte, como al mal estado de la malla vial, el ingreso de los buses intermunicipales hasta
el centro de la ciudad y al uso indiscriminado de los vehiculos particulares.

La secretaria de movilidad en su encuesta del afio 2015, menciona que

En la ciudad se realizan diariamente 12.755.826 viajes al dia mayores a 15
minutos, de los cuales el 45% se hacen en transporte publico (transporte publico
colectivo, TransMilenio, buses zonales, alimentador), seguido de los viajes en
transporte no motorizado (a pie y bicicleta) con 25%, y los viajes en vehiculo
privado con 24% (moto, automovil, taxi (Citado en Observatorio de Movilidad,

Reporte anual de movilidad 2015, 2016, p. 13).

Moto, Autovil, Taxi
A pie, Bicicleta

[ | Colec’ﬂlgéyansMilenio, SITP, Alimentador

04240
w2

Figura 1 Viajes al dia mayor a 15 minutos
En la grafica se expresan los valores referentes a los viajes del transporte publico.
Adaptado de Observatorio de movilidad 2015
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La mayor parte de estos viajes se realizan por medio del transporte publico de la ciudad
con un 45% es decir alrededor de 5.740.121 viajes.

Bogotéa cuenta con seis vias principales de acceso a ciudad distribuidas en sus diferentes
localidades, en la localidad de Fontibon encontramos la Avenida Centenario, también conocida
como Calle 13, via que conecta con municipios aledafios tales como Funza, Mosquera, Facatativa
y Honda, por la cual circulan “8,560 vehiculos particulares segun informe del Transito Promedio
Diario Anual (TPDA)”. (Plan Maestro de Movilidad, 2006, Plan intercambiadores modales V8. p

37) exponiendo en la figura 2 que los propositos de los viajes son:

Propositos de Viaje

3799

1597 115
” 309 417 690 " 246
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@5’?&@%@ x@‘@é Qg’@
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Figura 2 Propdsitos de viaje
En la gréafica se expresan los diferentes motivos de vieja de los habitantes de la localidad de
Fontibdn, Basado en Plan Intercambiadores Modales V8 2006. Elaboracion propia

Se destaca que la principal razon por la que los vehiculos particulares ingresan a la ciudad
de Bogota por la Avenida Centenario es a causa de trabajo, seguido por regreso a vivienda y
motivos personales, lo que la convierte en una de las vias con alto flujo vehicular de la ciudad

siendo foco de problematicas como congestidn vehicular y contaminacion, debido a la polucion
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que generan los vehiculos que transitan a diario por esta via, sumandose el flujo de los buses
interurbanos que se movilizan hasta el centro de la ciudad de Bogot4, como se muestra en la figura

3:

AREA DE INFLUENCIA .

¥ TERMINAL DEL SALITRE 9

PUENTE ARANDA 9

INGRESO A BOGOTA
RUTA 1
11 KM

RUTA 2
17 KM

Figura 3 Ruta de buses interurbanos
En la grafica se expresa las distancias que recorren los buses interurbanos hasta
la terminal del Salitre. Adaptado de Google Earth. Elaboracion propia

De acuerdo con la imagen anterior en los recorridos realizados por los autobuses
interurbanos se encuentran zonas de retorno como la ubicada en Puente Aranda generando
paraderos informales, lo que tiene como consecuencia un incremento en los tiempos de recorrido
de los viajes de un origen a un destino y congestion vehicular, afectando la calidad de vida de los
usuarios que transitan por esta Avenida.

Estas zonas de retorno son utilizadas por los autobuses interurbanos con el fin de no hacer
ingreso a la Terminal de Transporte del Salitre, facilitando el retorno de los usuarios a sus lugares
de destino, dado que alli la accesibilidad a los modos de transporte es mas limitada frente a la zona

de retorno.
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Durante el recorrido de los buses interurbanos por la Avenida Centenario a la altura del
tramo del rio Bogota, en relacion Bogota - Mosquera el usuario se enfrenta al espacio urbano de
barrios como: El Charco, Charco urbano, Puente grande, Kassandra, Chanco rural y parte del barrio

el Chanco 1.

- El Charco - El Charco Urbano - Kassandra
- ElChancolll [: Aeropuerto - El Chanco Rural

Figura 4 Barrios tramo rio Bogota.
En la grafica se muestra cuales son los barrios que se encuentran al borde
Occidental de Bogota. Imagen SIG. Elaboracién propia.

Estos barrios presentan problemas de permeabilidad, variedad de usos y déficit de vivienda,
consecuencia de los problemas de movilidad anteriormente mencionados, como lo es la circulacion
de los buses interurbanos y la entrada de vehiculos particulares y de carga.

En estos espacios se presenta un mono uso destinado a parqueaderos de grandes
dimensiones y talleres de servicio vehicular, teniendo como consecuencia un deterioro urbano ya
que no hay calidad en los espacios e infraestructuras que conforman el lugar, siendo visible la falta

de distincién entre el espacio vehicular y el espacio peatonal, tal como se refleja en la figura 5.
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Figura 5 Distincidon vehiculo peatén.
En la imagen anterior se muestra la situacion que ocurre con los vehiculos de carga
y la problematica de los talleres sobre el espacio publico. Elaboracién propia

Al estar concentrados los vehiculos en este sector se presenta un alto indice de
contaminacién ambiental ya que no hay espacios 6ptimos de vegetaciéon, sumandose también el
paso del rio de Bogota.

Después de lo expuesto con anterioridad, se concluye que la movilidad en la Avenida
Centenario afecta directamente el espacio, dando como resultado problemas de deterioro urbano,
conexion e integracion de los modos de transporte, ingreso del transporte interurbano,
inhabitabilidad, asi como carencia de riqueza visual durante el recorrido de ingreso y salida a la
ciudad de Bogota. Y en el marco de la arquitectura y el urbanismo, se formula la siguiente pregunta
de investigacion:

Pregunta problema

¢Coémo por medio de una propuesta de intervencion urbano-arquitectonica se puede
mejorar la movilidad de la Avenida Centenario, el acceso a la ciudad y el deterioro urbano

generado por los diferentes problemas que se generan en esta via?
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1.2 Justificacion.

La ciudad de Bogoté cuenta con seis vias de acceso, ver figura 6 dentro de las cuales se

destaca la Avenida Centenario (calle 13), esta via historicamente ha sido muy importante debido

a la conexidn entre la ciudad de Santafé y el puerto de Honda, convirtiéndose en la principal via

de acceso al occidente de la ciudad.

AUTOPISTA NORTE

v

CALLE 80 )

AVENIDA CENTENARIO < C

\ LA CALERA

AUTOPISTA SUR

VIA ALLLANO

Figura 6 Mapa vias de acceso a Bogota

En la grafica se muestra cuales son la 5 vias de ingreso a Bogota y se remarca

la Avenida centenario. Elaboracion propia

A través de los afios esta Avenida ha tomado gran fuerza y por ende una gran cantidad de

vehiculos transitan por alli, la Alcaldia Mayor de Bogota (2013) dice que: “en la hora de maxima

demanda del corredor (8:45 a.m. a 9:45 a.m.) el nimero de vehiculos para el sentido occidente —

oriente es de 4.144 vehiculos (2.553 livianos, 336 transporte publico colectivo, 563 camiones y

692 motos).”(Cduarte.(2013), movilidad avanza en la calle 13, gran estrategia de intervencion en

la via,.
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La aglomeracion de este flujo vehicular aumenta la contaminacion en la Avenida
Centenario, dado que la polucion que se genera en este sector segun las mediciones realizadas por
la Secretaria de Ambiente (2017), muestran que las particulas gruesas se encuentran entre 66
mg/m3, y 55 mg/m3 de particulas, mientras que La Organizacion Mundial de la Salud establece
que los niveles apropiados “no deben estar por encima de los 50 microgramos por metro cubico
(mg/m3). Estos indices de contaminacion son los que enfrentan los habitantes de la localidad de
Fontibon, afectando la salud de las personas que habitan en el sector y de aquellas que transitan a
diario por esta via.

El medio de transporte mas usado por los habitantes de Fontibon segin la monografia de
esta localidad del afio 2017, nos muestra que el medio de transporte mas usado por los habitantes
de Fontibon es el Sistema Integrado de Transporte (SITP), en segundo lugar, se encuentra los
desplazamientos a pie, en tercer lugar, los viajes en automovil y en cuarto lugar el uso de
TransMilenio, los viajes en moto y el uso de taxi. De acuerdo, a la encuesta de movilidad realizada
en el afio 2015, por La Secretaria de Movilidad revela las siguientes cifras:

En efecto, de un poco mas 754.400 viajes que realizan diariamente los habitantes
de Fontibon, en el 28,3% utilizan SITP o bus tradicional y en el 26,5% se desplazan
a pie. Le siguen los viajes en automovil particular, los cuales intervienen en el
12,4%, Transmilenio, se utiliza en el 7,1%, los desplazamientos en motocicleta son

reportados en el 6,4% Yy la bicicleta en el 4,5%, de los viajes (2018, p.61).
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Figura 7 Viajes por modo de transporte realizados diariamente.
En la grafica se muestras cuéles son los medios de movilizarse que més se usan diariamente en la localidad
de Fontibon. Encuesta de movilidad 2015. Elaboracion propia

Cabe destacar que los desplazamientos a pie que realizan los habitantes de la localidad de
Fontibon, se deben a que los accesos a los modos de transporte publico estan ubicados a distancias
prolongadas, con relacion entre el punto de origen y el arribo de los mismos.

Uno de los datos obtenidos en la encuesta de movilidad 2015 muestra que el “79,4% de
los hogares de Fontibon, tardan en promedio entre 11,2 y 14,8 minutos caminando, para acceder
al servicio de TransMilenio ” donde los estratos 1 y 2 son los que mas tiempo de recorrido emplean
para tomar el transporte pablico con 23,2 y 17,7 minutos respectivamente, en cambio los estratos
5y 3 son los que menos tiempo emplean con aproximadamente 9,3 y 11,2 minuto, para el caso del
Servicio Integrado de Transporte Publico (SITP), los tiempos de acceso son menores a los de
TransMilenio, teniendo un promedio de 8,5 minutos.

La Encuesta realizada por la Secretaria de Movilidad (2017) presento lo siguiente: “El
tiempo promedio empleado por las personas de la localidad de Fontibon para desplazarse a sus
sitios de trabajo es de 41,8 minutos” a comparacion del promedio total de Bogota que es de 41,6

minutos.
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El estrato que gasta mas tiempo en sus desplazamientos es el 2, con 46.2 minutos de viaje,
mientras que los estratos 3 y 5 mantienen un promedio de tiempo que oscila alrededor de 44.3
minutos, mientras que el estrato 1 gasta alrededor de 30,0 minutos.

Los barrios con mayor afectacion a estas problematicas son los mencionados anteriormente
en la formulacién del problema, estos se encuentran ubicados alrededor de la Calle 13 a una
distancia de 1.2 kildmetros del Rio Bogota, y segun datos del DANE poseen un estado
socioecondmico bajo (estrato 2).

Estos barrios pertenecen a las Unidades de Planteamiento Zonal o UPZ 76 san Pablo y 77
Zona Franca, las cuales se clasifican con un porcentaje alto para uso industrial, actualmente se
encuentran legalizadas frente a la ciudad, pero no se encuentra una normativa especifica para estos
sectores.

La cara de entrada a la ciudad de Bogota en la Localidad de Fontibon tiene problemas
urbanisticos principalmente en la ronda del rio Bogoté, debido al deterioro urbano que generan los
grandes parqueaderos, talleres, bodegas y chatarrerias que se establecen en estos sectores, por lo
cual estos usos inadecuados afectan la imagen del sector.

Este problema urbano-arquitectonico sera abordado exponiendo temas sobre accesibilidad,
espacio publico, arquitectura y usos del suelo; calidad ambiental y normatividad. Estos barrios se
presentan en la ciudad como lugares segregados a su contexto, debido al déficit de vivienda,
equipamiento y servicios, los usos inadecuados de los espacios conllevan a que no se aproveche al
méaximo su capacidad de uso, y en cambio si se esté desaprovechando los excesivos espacios de

parqueaderos, talleres, chatarrerias entre otros.
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Lo que se plantea para dar una solucién por medio de una propuesta urbano-arquitecténica,

es una Estacion Intermodal tipo CIM (Complejo de Integracion Modal), ya que en esta estacion se
van a integrar 4 tipos de estacion, las cuales son IMAT, IMIT, IMCOM e INMOT.

Se puede observar en la tabla 1 los tipos de intercambiador para el desarrollo del complejo

de integracion modal antes mencionados donde se especifica lo siguiente:

Tabla 1. Intercambiadores Modales Av. Occidente

Intercambiadores Objetivo Componentes
Modales

Autos
particulares,
IMAT Reducir entrada de autos Transporte
Publico, Modo
Bicicleta

Transporte

Publico, Buses
Reducir circulacion de buses Interurbanos,

IMIT . Transporte

interurbanos ,

Férreo, Auto

Particular, Modo

Peatonal

Transporte

Publico
Integrar los Transportes publicos Colectivo y
complementarios y masivos Masivo,

Modo Peatonal,

Modo Bicicleta

IMCOM

Transporte

Publico
Integrar los Transportes NO Colectivo y
motorizados y publicos Masivo

Modo Peatonal

Modo Bicicleta

Nota: La tabla muestra los componentes, objetivos y modos de transporte de los intercambiadores modales. Fuente:
realizacion propia a partir del Plan Maestro de Movilidad (PMM) 2006.

IMNOT
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Con un CIM se busca generar un impacto en la poblacion afectada por esta problemética
de movilidad, donde se busca mejorar aspectos como: la congestion, los tiempos de viaje y los
intercambios de transporte.

Desde el punto de vista ambiental, la disminucion en el uso del automdvil particular,
restringir el ingreso de los buses interurbanos a la ciudad, optimizar el uso del espacio publico y
promover los modos no motorizados de transporte.

Al plantear esta propuesta se establece una nueva conexion entre los distintos modos de
transporte incluyendo el plan del RegioTram, el cual ofrecerd una mejor conexién entre Bogota y
los municipios de la Sabana, para facilitar el acceso de los usuarios, asi como mejorar el
planteamiento urbano de los barrios més afectados y mejorar el paisaje urbano de la entrada a la
ciudad de Bogota.

Dentro de los propositos que se plantean para la ciudad de Bogot4, se presentan proyectos
como TransMilenio por la Avenida Centenario también conocida como Calle 13, RegioTram y
Ciudad Rio. En el caso del proyecto de TransMilenio se establecen 11.4 Km de intervencion, desde
la interseccion de la Av. Américas, Carrera 50, Av. Calle 6, punto conocido como el Pulpo, hacia
el limite del Rio Bogota, el area total de todo este espacio publico que se propone es de 353.544
m2.

La poblacion beneficiada por este proyecto se encuentra distribuida en 42 barrios, los
cuales suman un total de 267,424 habitantes segun la pre-factibilidad de la Troncal Avenida
Centenario del 2017. Debido a la situacién actual en la que se encuentra la Av. Centenario en
cuanto a la insuficiencia de transporte del sector, a continuacion, se presenta el trazado planteado

figura 8, para el TransMilenio de la Av. Centenario (calle 13).
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Figura 8Trazado TransMilenio por la Av Centenario
En la grafica anterior se muestra como se plantea la nueva troncal de Transmilenio por la Av. Centenario.
Elaboracion propia.

Con este proyecto se busca dar solucién a la problematica presentada en la Av. Centenario,
generando una zona para el intercambio del transporte publico, ademas de incentivar la conexién
de Bogota con los municipios como Mosquera, Funza, Madrid y Honda.

En el caso del proyecto de RegioTram se espera que entre en funcionamiento en el afio
2021 para la conexion regional por el occidente de Bogota con los municipios de Funza, Mosquera,
Madrid, el Corzo y Facatativa. Consiste en un tren ligero denominado tren de cercanias (tren-tran),
donde habra reducciones en los tiempos de desplazamiento de 2 horas y 15 minutos a 48 minutos
por viaje, lo que beneficia a 180 mil pasajeros al dia, el tren de cercanias contara con 30 trenes,
cada uno con capacidad de 482 pasajeros este modo de transporte cuenta con nuevas tecnologias
eléctricas lo que genera un menor impacto ambiental durante sus recorridos como observamos en

la figura 8.
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Figura 9 Recorrido y estaciones del RegioTram.
En la grafica anterior de muestra el recorrido plateado para el nuevo RegioTram de occidente, ademas de la
localizacién de sus estaciones. Tomado Gobernacién de Cundinamarca 2017

El RegioTram contara con la integracion directa con el Aeropuerto Internacional el

Dorado | y su segunda fase sera ubicada entre los municipios de Madrid y Facatativa a 15 km al

occidente de Bogota.

Para el proyecto llamado Ciudad Rio se busca revitalizar el rio Bogota por medio de un

corredor ambiental con alrededor de 1000 hectareas a lo largo de 68 kildmetros, que conectara

con el Humedal Salitre, Torca, Guaymaral y Jaboque, ademas los corredores de los rios Fucha y

Tunjuelo, donde los habitantes de Bogota podran recorrer estos espacios con tranquilidad, segun

la Alcaldia Mayor de Bogota (2017) también se establecen 100 hectareas para la construccion de

equipamientos, se busca convertir al rio Bogota en un eje de la ciudad. Este proyecto plantea la

construccion de viviendas y equipamientos en las zonas de oportunidad a una distancia de 30

metros del rio Bogota.
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Figura 10 Proyecto Ciudad Rio.
En la grafica se muestra como es la propuesta del proyecto Ciudad Rio y cuales son sus estrategias que se van a
tomar. Tomado de Secretaria Distrital de Planeacion 2016

En la figura anterior se observa que la Zona de Manejo y Preservacion Ambiental
(ZMPA) de 300 metros del Rio se modifica y permite la edificabilidad en esta zona, evitando asi
el riesgo de inundacion por parte del rio Bogota debido a que se duplica el ancho y la
profundidad del rio.

Se concluye que, es necesario realizar esta intervencion urbano-arquitectonica para dar
solucion a las problematicas presentadas en el ingreso y salida de la ciudad de Bogota en la
Localidad de Fontibon sobre la Av. Centenario también conocida como Calle 13, con respecto a

la inhabitabilidad, el deterioro urbano y la integracion de los modos de transporte.
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1.3 Objetivos.

A continuacion, se van a establecer el ovejito general del proyecto temético de grado, junto
con tres objetivos especificos que se vea a convertir en un paso a paso a paso para llegar a la meta
de cumplir con el objetivo general planteado para este proyecto.

1.3.1 Objetivo general.

Articular y optimizar las relaciones funcionales de la movilidad con el desarrollo y disefio
Urbano, para el planteamiento de la reconfiguracion del ingreso a la ciudad por el borde occidental
de Bogota.

1.3.2 Objetivos especificos.

a) Plantear estrategias aplicables en el disefio urbano-arquitectico como método de

solucion a las problematicas analizadas en la localidad de Fontibon.

b) Transformar el ingreso por la Avenida Centenario, también conocida como Calle 13

en espacios urbanos de calidad para los visitantes y sus residentes.

c) Disefar el complejo de Integracion Modal de Occidente para articular y optimizar las

relaciones funcionales de esta via.
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1.4 Hipotesis.

Con la implementacion de una Complejo intermodal se solucionaran problemas urbanos
principalmente como la insuficiencia de conexion e integracion de los sistemas de transporte, los
niveles de contaminacion, el acceso de los buses interurbanos a la ciudad, el mejoramiento del
espacio urbano de los barrios méas afectados del sector y los problemas paisajisticos que tiene el
ingreso a Bogota (Rio Bogotd), de no realizarse este tipo de intervencidn, el transporte interurbano
seguird llegando hasta el centro de la ciudad manteniendo los niveles de contaminacién y
generando congestién vehicular, ademas el ingreso a Bogota continuara presentando un deterioro
urbano progresivo siendo una imagen no apropiada para la ciudad capitalina.

1.5 Linea de investigacion

El proyecto de grado que se va a desarrollar pertenece a la line de Disefio y gestion del
habitat territorial, ya que con este proyecto se piensa generar una infraestructura de transporte que
se convierta en un detonante de un proceso de renovacion urbana, por medio del planteamiento de
planes parciales con los cuales se busaca mejorar la calidad de vida y la imagen del ingreso al

occidente de la ciudad de Bogota.
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2 Marcos referenciales
A Continuacion, se realizard un recuento de hechos historicos que son de interés en el

desarrollo del proyecto.

2.1 Marco historico.

La ciudad de Bogotéa en su proceso de ocupacion territorial, presencié una transicion desde
agrupaciones indigenas hasta lo que hoy se conceptualiza como una ciudad, iniciando con los
previos asentamientos Muiscas los cuales comprenden con conexiones hacia Hunza (actualmente
Tunja) y el camino a Fontibon. En el mes de abril del afio 1539, el explorador y militar Sebastian
Belalcazar realizé el primer trazado de la ciudad, donde ubicé la plaza Mayor en un terreno situado

entre el cerro Guadalupe v las tierras inundables de las partes més bajas, ver Figura 10.

Trama Urhana Fundacién de ngoté

Calle real
Rio San Francis:
Rio San Agusti

/

Figura 11 Trama Urbana Fundacién de Bogota.
En la grafica se muestra cuales fueron las primeras vias que se generaron en la fundacion de Bogota y cuél fue su
traza original. Tomado de Cartilla espacio publico.
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Los rios Vicacha (San Francisco) y Manzanares (San Agustin), fueron los causantes del

desarrollo de la ciudad debido a que el Unico paso existente hacia el rio Vicacha era por la calle

real, obligando al trazado de la ciudad a tomar rumbo hacia la parte norte del territorio como medio
estratégico de conexion.

En el encuentro de este rio y el camino a Honda se encuentra una plaza hoy conocida como

San Victorino, como se muestra a continuacion figura 11:
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Figura 12 Crecimiento Bogota 1816.
En la gréfica se muestra cual era el crecimiento de Bogoté en el afio de 1816 y sus principales vias. Tomado de Atlas
Historico de Bogota, Cartografia 1791 — 2004

Esta plaza se convirtio en la estacion de entrada y salida de los viajeros, y en el espacio
para intercambio entre esparioles e indigenas; siendo reconocido como el lugar en donde se
tomaba el camino de Occidente que llevaba a Fontibdn y al puerto de Honda sobre el rio
magdalena.

Este era uno de los accesos principales de la ciudad, el cual estaba ubicado en la carrera 12
con Calle 12 en donde se encontraba el puente de San Victorino, esté atravesaba el rio San
Francisco y aseguraba la conexion, la importancia de esta via radica en que, por este acceso
pasaban la mayoria de los productos que se comercializaban calificando a esta zona como espacio

de uso comercial.
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En el afio 1553, en ejecucion de los sefiores Alonso de Olalla y Hernando de Alcocer, se
empez6 con el trazado y posterior construccion de esta via llamada Camino Real de Honda a
Santa Fe, con una extensién de 24 leguas (120 kilémetros aprox.), donde se cobraria un costo
para aquellos que llevaran carga por esta via que atravesaba territorios aledafios tales como:
Facatativa, Alban, Villeta, Guaduas, Mosquera y Fontibdn hoy reconocidas como ciudades
Colombianas y localidades de la capital, qué en aquel entonces eran puntos empleados para el
hospedaje y descanso de los viajeros.

Por otra parte, Fontibén era conocida como Hyntibia en época prehispanica en
representacion de su cacique el cual significa hombre poderoso, este pueblo de indios se
establecid alli estratégicamente para el paso y comunicacion de los muiscas, a partir del siglo
XV1 se establecié como transito de carga y de viajeros que se dirigian a la ciudad, por lo cual en
el afio 1538 pertenecio a la categoria de pueblo real de la corona.

En el afio 1884 se uso6 por primera vez un sistema ferroviario de transporte publico el cual
se conocia como tranvia de traccion animal, hasta el afio 1889 se pudo unir con el ferrocarril a
vapor y hasta en 1910 llegaron los primero tranvias eléctricos con rutas que conectaban con

Chapinero, Ricaurte y San Cristobal, entre otras como se evidencia a continuacion:

s Wiy &

Figura 13 Rutas Tranvia Fuente
En la grafica se muestra cudles fueron las primeras vias que se desarrollaron para le tranvia en Bogot4. Tomado de
Atlas Historico de Bogota Cartografia 1791 — 2004
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Para que pudieran ser utilizados en la ciudad debieron ser desmontados y transportados por
las mulas. En el afio 1908 los Bogotanos realizaron los primeros traslados por via férrea hasta el
rio magdalena.

Un grupo de empresarios norteamericanos fund6 la Bogota City Railway.Co el 30 de
octubre de 1803, esta empresa también conocida como Ferrocarril de Bogota inauguro este servicio
de transporte en el afio 1884, en el afio 1910 los duefios de la BCR decidieron vender el sistema
de tranvias a la ciudad, la cual formé la nueva compafiia de la ciudad llamada tranvia municipal
de Bogota (TMB), aunque la TMB no era la Gnica empresa de tranvias de la ciudad, una compafiia
Ilamada Ferrocarril de Occidente (FO) inicié una construccion de ferrocarril a lo largo de la calle
13 en 1917.

En la conferencia panamericana celebrada en Bogota el 9 de abril de 1948 fue asesinado el
lider del partido liberal Jorge Eliécer Gaitan lo cual género que la ciudad fuera devastada, donde
fallecieron alrededor de 3000 personas, incendiando 136 edificios y destruyendo 28 tranvias, el
altimo tranvia de la ciudad funcion6 hasta el 30 de junio de 1951, este modo de transporte fue
reemplazados por los trolebuses. Tras el Bogotazo los municipios aledafios a Bogota presentaron

un incremento poblacional, ver figura 13.
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Fontibén

Figura 14 Crecimiento de Bogota 1949.

En la grafica se muestra que tan extenso era el crecimiento de Bogota en el afio de 1919 y se sefiala la ubicacién de
Fontibon. Tomado de plano SIG, desarrollado por Fabian Alonso Sarmiento Valdes, Universidad La Gran
Colombia, 2015 basado en el Plano de crecimiento de Bogoté Elaborado por Luis Carlos Jiménez Mantilla de la U
Nacional de Col 1999.

La llegada del ferrocarril no solo trajo consigo estos desarrollos en modos de transporte,
ademas dio inicio a la construccion de infraestructuras necesarias para su sostenimiento, como
estaciones de ferrocarril, talleres, bodegas, almacenes y campamentos entre otras, lo que hizo que
las estaciones ferroviarias se convirtieran en ejes articuladores debido a que se consolidaron los
puntos de llegada y partida de los pasajeros y mercancias provenientes de diferentes lugares.

La llegada de las lineas ferroviarias y de las industrias a Fontibdn le dan poco a poco otra
cara donde ya deja de ser la zona de descanso de viajeros y se comienza a convertir en un polo de
desarrollo industrial y comercial de la ciudad.

La construccién de la Estacion de la Sabana (1913 - 1917) surge con la gran importancia
del ferrocarril, al aumento del transporte de carga y pasajeros, esta contribuye a la modernizacion

de la ciudad y al cambio de usos del suelo de su contexto inmediato, pasé de ser una zona
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residencial a ser una zona comercial de gran importancia para Bogot4, la estacion tenia la
capacidad de recibir todas las rutas que se dirigian a Bogota.
Se construyeron hoteles, restaurantes y bodegas de gran tamafio para almacenar los
productos transportados por el tren, generando plazas de mercado integradas al
sistema férreo, tales como la de la Estacion de la 68, conocida como “El siete de
agosto” y en los Martires la ““ La Plaza Espafia” y “La Plaza San Vicente.

El 17 de diciembre de 1954 se aprobd el decreto que convirtio a la ciudad de Bogotéa en
Distrito Especial y se anexan a esta los municipios de Fontibon, Usme, Bosa, Suba, Usaquén y
Engativa, figura 14 que propiciaran un cambio dréastico a la ciudad, de acuerdo al atlas historico
de Bogota, pero no es hasta los afios 80, figura 15 que Bogota se conurba por completo con estos
municipios, al ser agregados a la ciudad comienzan a tener un crecimiento rapido y desordenado
y sin ningun tipo de planeacion.

Grafica A

Fontibén
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Grafica B

Fontibén

Figura 15 Comparacion Bogota 1960 — 1984
En la grafica A se muestra cual es la expansion de Bogota en el afio de 1960 y en la grafica B se muestra la
expansion de Bogota en el afio 1984, con el fin de hacer una comparacion de como avanzo la conurbacion de Bogota
y con el municipio de Fontibén Tomado de plano SIG desarrollado por Fabian Alonso Sarmiento Valdes,
Universidad La Gran Colombia, 2015 basado en el Plano de crecimiento de Bogota Elaborado por Luis Carlos
Jiménez Mantilla de la U Nacional de Col 1999

Con el anexo de los municipios aledafios la ciudad de Bogota, cada vez se encuentra mas
densificada y se comienza con un proceso de expansion hacia los municipios aledafios.

Para los afios 50’s y 60’s se establecieron cuatro planes de desarrollo, para regular el
proceso de crecimiento desmesurado, estableciendo unas pautas y criterios de planeacion para la
ciudad. Los planes en curso para la época fueron, el plan piloto de 1951, el plan vial piloto de 1961
el cual sefala la extension de algunas de las vias y su respectiva clasificacion, al igual de carreteras,
caminos y calles, el estatuto de ordenamiento fisico de 1967 y el plan de zonificacién general de
1968.

El 14 de marzo de 1984 iniciaron las operaciones la Terminal de Transporte S.A, dado
como respuesta a la necesidad de agrupar a las 60 empresas de transporte interurbano con 6.570

buses que funcionan en 1965, los cuales transportaban alrededor de 60 mil pasajeros, en 1975 se
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ubicé el terreno sobre un lote de 40 hectéreas por medio de una mision técnica por parte de la
Organizacion de Naciones Unidas (ONU).

En el afio 2006 por medio del decreto 319 del 2006 se adopta el Plan Maestro de Movilidad
(PMM) donde se formulan proyectos y normativas para conseguir una movilidad articular,
inteligente y respetuosa con el medio ambiente, pero sobre todo eficaz para los habitantes y
visitantes de Bogota, ademas el Plan Maestro de Movilidad da a conocer un plan de
Intercambiadores Modales encaminado al aprovechamiento de cada modo y medio de transporte
de la ciudad.

Como conclusion del estudio realizo sobre el marco histdrico, se puede decir que la
importancia de la Avenida Centenario se remonta desde época de la colonia, ya que esta via se
planifico como una via comercial en donde su funcidn principal fue la de permitir dar ingreso de
las mercancias que llegaban a la ciudad de honda por medio del rio magdalena, hoy en dia esta
importancia continua y sigue siendo la principal via de ingreso de mercancias pero ademas se le
suma las nuevas migraciones que realizan a diario las personas que viven en los municipios
cercanos ya que tiene sus lugares de trabajo en la ciudad. Uno de los problemas que presenta la

via es que no cuenta con la capacidad para soportar todo ese trafico que pasa diariamente.

2.2 Marco ambiental.

La ciudad de Bogota alberga grandes problematicas de contaminacion del medio ambiente
debido a la suspension de las particulas s6lidas o liquidas material articulado menor a 10 (PM10)
de polvo, cenizas, hollin, particulas metalicas, cemento 6 polen, dispersas en la atmdsfera duplica
el limite maximo establecido son producidos por incendios forestales, la combustion industrial y

CO2 en el area urbana de la ciudad.
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En Bogota la resolucion 11 de 2019 define las estrategias, planes y programas en materia
de seguridad vial en la ciudad de Bogota, con el propésito de reducir la accidentalidad, la
contaminacién ambiental y promover el mejoramiento del transito, por lo cual los impactos
ambientales de la ciudad la que cuenta con un sistema integrado de transporte publico con
cobertura hasta los bordes urbanos, “la planeacion del transporte de Bogota es integral y permite
que la quinta mega ciudad de Latinoamérica se encuentre plenamente articulada con su area
metropolitana” segun el Plan de Desarrollo de Bogota 2016-2020 (p. 56), la que también destaca
la articulacién sin fronteras entre los municipios aledafios donde cada vez integra el rio Bogota
como eje 0 borde combinando dinamicas para recibir a los residentes y visitantes construyendo
espacios que suplan las necesidades para la sostenibilidad ambiental y articulacién de la ciudad

region.

Convenciones

Zona verde

I Ronda del rio

Figura 16 Zona de influencia en relacion con éreas verdes
En la grafica se muestra las zonas ecoldgicas que se presentan en el &rea de intervencion y su relacion con los
mismos. Tomada de SIG andlisis propio.
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Uno de los componentes por lo cual adopta la norma de calidad del aire, segun el Decreto
(Dec. 798, art. 6, 2010) “derecho de gozar de un ambiente sano y el deber del estado de proteger
la diversidad e integridad del ambiente, planificar el manejo y aprovechamiento de recursos
naturales a fin de garantizar su desarrollo sostenible”. (p.2). Por lo tanto, las normas urbanisticas
de Bogotéa destacan los multiples espacios verdes y la transformacion del espacio publico cémodo
lo que permite una relacion con los municipios aledafios. Por otra parte, el POT de Bogota (2004)
dice: respirar mas veces aire puro, tener espacios para actividades de ocio, vivir cerca al trabajo
o0 poder llegar rapido a él, tener mas vias para andar en bicicleta y otras mas para conectar la
ciudad con los municipios cercanos.

En la localidad de Fontibdn los niveles de ruido producidos por industrias y por las
sendas vehiculares los cuales representan emisiones de fuentes moviles y no cumplen las
condiciones minimas del perfil vial, la inexistencia de red peatonal y de ciclo rutas que
complementen el sistema de transporte genera mayor contaminacion y niveles de inmisién o
calidad del aire sumando a esto el cono de afectacion del aeropuerto el dorado que restringe el
impacto a 65 decibeles maximo en areas de uso coman.

Actualmente la contaminacion presentada por la Alcaldia mayor de Bogota por alerta
amarilla y alerta naranja de niveles de material particulado en altos niveles en la zona suroccidental
de Bogota con estrategias de pico y placa en motos y carros y restricciones en el transporte de
carga de mas de 2 toneladas que ingresan por la Avenida Centenario afiadiendo el impacto del rio
Bogota el cual es debido a la zona industrial, flujos vehiculares de diferentes magnitudes las
causantes de polucion.

En la zona de influencia encontramos talleres y parqueaderos los cuales arrojan sus

desechos y aceites al rio, causando mayor contaminacion a la principal fuente hidrica de la ciudad,
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el impacto que genera el CIM DE OCCIDENTE va contrarrestar la contaminacion del aire y ruidos
partiendo de los flujos de vehiculos de transporte publico que entran por la Av. Centenario Yy
ademas un desarrollo sostenible con estrategias de planeacion del suelo con impacto en &reas
rurales, periurbanas y urbanas para la recuperacién de la (EEP) estructura ecoldgica principal que
benefician los usuarios logrando interaccion social y una mejor calidad de vida.

A modo de conclusién de puede decir que el tema ambiental en la zona esta en un estado
de peligro y de alta contaminacion, generado por todas esas particulas que se desprenden de la
combustion de los vehiculos que diariamente circulan por la avenida, esta contaminacion esta

afectando al rio Bogota, y la calidad de vida de los pocos habitantes del sector.

2.3 Marco politico.

En el siguiente capitulo se van a presentar y se va a desarrollar todo lo que se plantea
dentro de las policitas nacionales y distritales que tienen relacion con la movilidad y la propuesta
de renovacion urbana.

2.3.1 Plan Distrital de Desarrollo “Bogota mejor para todos 2016-2020” (PDD)

“La ciudad es un habitat humano. Todo en ella, comenzando por el disefio urbano y en especial el diseiio de sus espacios public0s, incluyendo
los sistemas de movilidad, los planes de seguridad, el desarrollo econémico, la educacién, la salud, la vivienda, y en general el concepto de
sociedad, debe tener como criterio fundamental, la comodidad y el disfrute de los ciudadanos”.

Plan de Desarrollo de Bogota. Secretaria Distrital de Planeacién. 2016

La Secretaria Distrital de Planeacion bajo el gobierno del alcalde Enrique Pefalosa, se
establecié el Plan Distrital de Desarrollo Bogotd mejor para todos 2016-2020 (PDD), en el cual
se establecen todos los proyectos que se plantea a futuro el distrito, en donde abarca temas desde
lo social cultural, salud, infraestructura, movilidad, vivienda y espacio publico de la ciudad de

Bogota.
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Este plan estd estructurado bajo tres pilares fundamentales, que a su vez van a hacer
articulados por medio de cuatro ejes transversales estipulados en el Plan Distrital de Desarrollo
(2016-2020) Pilares fundamentales: lIgualdad de calidad de vida, Democracia urbana y
Construccion de comunidad.

Por otra parte, el Plan Distrital de Desarrollo (2016-2020) tiene unos Ejes transversales
que son los siguientes:

1. Nuevo ordenamiento territorial

2. Desarrollo econémico basado en el conocimiento

3. Sostenibilidad basada en eficiencia energética

4.  Gobierno legitimo, fortalecimiento local y eficiencia. (Secretaria Distrital de

Planeacion, 2016. p.52)

Cabe resaltar, que de los tres pilares fundamentales, el pilar Derecho Urbano es el que mas
le atafie al desarrollo del proyecto ya que en €l se plantea la necesidad de generar nuevo espacio
publico, infraestructura publica para los habitantes y visitantes de la ciudad, mediante la ejecucion
de planes dirigidos a materializar el principio constitucional de homogeneidad ante la ley, segin
el cual dicta una primicia como lo es que él bien general esta sobre cualquier interés particular.

En el plan de desarrollo se muestra que Fontibon es una de las localidades de Bogota con
mas déficit de la ciudad, actualmente la localidad cuenta con cifras entre 3-6 m2/hab, cifras
entregadas por el DADEP (Departamento Administrativo de la Defensoria del Espacio Publico,
2015).

El distrito platea unas estrategias para afrontar estos indices de déficit del espacio publico,

se plantea realizar intervenciones integrales y sostenibles en temas relacionados a la recuperacion
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de este espacio publico que esté siendo mal manejado por los ciudadanos y que no se esté teniendo
un control continuo de parte del distrito para conocer qué esta pasando con este espacio publico
que al final es de todos los ciudadanos, como se menciona la Secretaria Distrital de Planeacién.
(2016), la intervencion de 75 Km de tramos viales de alto impacto peatonal y vehicular, para su
revitalizacion y sostenibilidad.

Dentro de este pilar también se habla del tema de la movilidad, por esta razén se habla del
numeral 4.2.6 titulado Mejor Movilidad para Todos, en el cual como objetivo central se tiene que
“busca mejorar la calidad de accesibilidad a la movilidad para cualquier usuario ”. (Secretaria
Distrital de Planeacion, 2016. p.178)

En el plan Distrital de Desarrollo se establece la creacion de Complejos de Intercambio
Modal en los accesos Norte, Calle 80, Avenida Centenario, NQS y Usme, como una de las
propuesta de mejoramiento para este tema de la movilidad, entendiendo estas estaciones como un
punto de integracion operacional que permitan generar esa articulacion entre los distintos sistemas
de transporte que tiene Bogota con los buses intermunicipales que buscan ingresar a la ciudad, en
el plan de desarrollo se establece la estrategia de esta forma: “se implementaran terminales en las
cabeceras de los diferentes sistemas de transporte. Para facilitar el transito de pasajeros en las redes
de transporte de la ciudad, se implementaran centros de transferencia, zonas pagas y centros de
intercambio modal”.

Los peatones y los bici usuarios no estan exentos de estos nuevos planes, para ellos el
distrito se plante la creacidn de nueva infraestructura, se generar 120 km de nuevas ciclo rutas y
mas de 3,5 millones de m2 de espacio publico entre (andenes, alamedas, plazas, plazoletas y

puentes peatonales), se busca empezar un proceso de adaptacion en la ciudad para incentivar a las
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personas al uso de estos medios alternativos de transporte y crear una cultura de movilidad méas
segura y respetuosa con todos incluyendo el medio ambiente.

El primer eje transversal que se presenta en el plan de desarrollo es titulado como Nuevo
ordenamiento territorial, en el numeral 4.4.4 articulacion regional y planeacion integral del
transporte, se plantea la meta de mejorar la conectividad regional de Bogota y los tiempos de
desplazamiento tanto al ingreso como al egreso para los pasajeros que vienen en el trasporte
intermunicipal, para asi producir una mejoraria en el servicio del transporte para los usuarios.

Por esta razon se el distrito realiza un diagnéstico de como esta la situacion actual de la
ciudad en relacion con este transporte interurbano, se llega a la conclusion de que la ciudad no se
encuentra preparada para la recepcion y el manejo de esa carga de pasajeros intermunicipales,
existe una escasez de espacio para realizar esta funciones logisticas y ademas no existe una
conexion que permita una articulacion entre los sistemas de transporte intermunicipal con el
transporte Publico distrital, que se genera a partir de estas problematicas que se incentive al uso
del vehiculo particular, propicia el uso abusivo del espacio y la via publica para que se realicen
estas operaciones de intercambio de sistemas y se empeore la calidad de vida de los ciudadanos,
en el documento presentan como un claro ejemplo a la Avenida Centenario ya que por ella ocurren
estas problematicas anteriormente mencionadas.

La estrategia presentada en el plan es la de trabajar en el marco de la Region
Administrativa y de Planeacion Especial (RAPE) de la mano entre Bogota y los municipios
aledarfios en la forma realizacion y gestion de un Plan Maestro de Transporte Intermodal y unir
los proyectos regionales con la infraestructura nacional, buscando fortalecer los nodos de
articulacion intermodal entres los sistemas de transporte urbano, rural y proyectos de transporte

férreos.
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Por otra parte, de los 4 (cuatro) ejes transversales mencionados anteriormente se tomara
como referencia el eje transversal Sostenibilidad ambiental basada en eficiencia energética, de
acuerdo a lo estipulado en el Plan Distrital de Desarrollo el objetivo de este tercer eje es: disefiar
una ciudad compacta, que se desarrolle en el sitio correcto, de forma tal que minimice su consumo
de energia en comparacion con disefios alternativos de ciudad o ciudades con caracteristicas
similares.

Ahora bien, en el numeral 4.6.2 del plan de (...) Ambiente sano para la equidad y el
disfrute del ciudadano, se plantea un mejoramiento de la calidad ambiental de la ciudad, por
medio del control de recursos ambientales, generando un impacto positivo en la calidad de vida
de los ciudadanos y dando inicio a acciones que permitan mitigar la contaminacion el deterioro
en el cual se encuentra Bogot4, bajo dos proyectos (Ambiente sano, recuperacion y Proteccion
del rio Bogota y cerros orientales). Se plantea como estrategia principal que:

Se reforzaran y mejoraran los mecanismos de control ambiental y el uso de
instrumentos normativos enfocados a la reduccion de vertimientos y la disposicion
adecuada de aguas residuales, permitiendo avanzar en el saneamiento y
recuperacion integral de nuestros rios teniendo como eje central la cuenca del rio
Bogota. (Secretaria Distrital de Planeacion, 2016. p.317)

De acuerdo a lo anterior, se plantean metas ambientales que buscan generar un
mejoramiento en la calidad de vida de los ciudadanos, como lo es la de mantener las
concentraciones promedio anuales de PM10 y PM2,5 en todo el territorio distrital por debajo de

la norma “50 mg/m3 de PM10” y “25 mg/m3 de PM2,5".
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Durante el documento se plantea cual debe ser el método de financiamiento de estos
proyectos, el que presenta el distrito es el de APP (Asociacion Publico Privada), en el articulo
127 de plan Distrital de Desarrollo habla de que

Para ejecutar los proyectos previstos en las Bases del Plan Distrital de Desarrollo
y cumplir las metas del presente Plan se podran utilizar las Asociaciones Publico
Privadas de que tratan las Leyes 1508 de 2012, 1753 de 2015 y demas normas que
las modifiquen, complementen o sustituyan. (Secretaria Distrital de Planeacion,
2016. p.567)

Dichas Asociaciones Publico Privadas podran emplearse para el disefio, construccion,
restitucion, mejora, mantenimiento, remodelacidn, operacion, dotacion y prestacion de los
servicios asociados, incluyendo, entre otras, infraestructura social de educacion y salud, atencion
a primera infancia y persona mayor, garantizando los mas altos estandares de calidad y
tecnologia. Cabe resaltar, la Ley 1753, art. 32, (2015)

Autorizarse a TRANSMILENIO S.A. o a la entidad que el gobierno distrital designe
en la reglamentacion que expida sobre la materia, para que a través de terceros y
mediante mecanismos como concesiones o Asociaciones Publico Privadas, entre
otros, adelante la construccion y operacion de los intercambiadores modales del
Distrito Capital y demas infraestructura relacionada con transporte o movilidad,
entendidos como puntos de integracion operacional y de articulacion del transporte
intermunicipal con el transporte urbano. Asi mismo, la Terminal de Transporte S.A

podra ser la empresa proveedora de la red de estaciones de transferencia y cabecera

(p.9).
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Ahora bien todo lo anteriormente planteado pasa a ser evaluado por el Consejo Nacional
de Politica, Economica y Social (CONPES), el cual hace parte del Departamento Nacional de
Planeacion, la funcion de los CONPES es analizar las propuestas presentadas en los planes de
desarrollo y analizarlos desde el punto de vista politico, econémico y social, para darle validez al
momento de desarrollarlos por medio de una serie de planes que establece el CONPES 3167
(2020) Politicas para mejorar el servicio de transporte publico urbano de pasajeros establece
estrategias para mejorar la red del transporte publico, la calidad del servicio prestado y mejorar los
tiempos de espera de los sistemas de transporte de la ciudad.

Por otra parte, esta el CONPES 3882 (2021) Apoyo del gobierno nacional a la politica de
movilidad de la region capital Bogota-Cundinamarca y declaratoria de importancia estratégica
del proyecto sistemas integrado de transporte masivo-Soacha fase 11y Il1.1. De acuerdo a lo
anterior, se establece cual es la importancia de la conexion entre Bogota y los municipios
aledarios e incentiva esa relacion por medio de proyectos que busguen generar esa conexion
urbano- regional

Ademas, el CONPES 3900 (2017) Apoyo del gobierno nacional al sistema de transporte
publico de Bogota y declaratoria de importancia estratégica del proyecto primera linea del
metro tramo 11. Esta habla de la importancia que tiene el transporte pablico en la ciudad y las
estrategias que se plantean para mejorar el sistema y articularlas con la propuesta de metro de
Bogota.

Para concluir con este marco se puede decir que existen varias politicas que apoyan el
desarrollo de nuevos proyectos de infraestructuras y proyectos relacionado con la movilidad, se
puede observar como el distrito estd incentivando y generando mas proyecto de movilidad y

mejoramiento de la infraestructura.
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2.4 Marco Legal.

A continuacion, en el marco legal se va a desarrollar una investigacion de todas las leyes
que estén relacionadas con el proyecto tematico de grado, temas relacionados con lo ambiental
movilidad y desarrollo urbano en la ciudad de Bogota.

2.4.1 Ley general ambiental de Colombia 99 de 1993
Por la cual se crea el ministerio del medio ambiente, se reordena el sector publico
encargado de la gestion y conservacion del medio ambiente y los recursos naturales renovables.

Representa la maxima autoridad ambiental de Colombia en consecuencia de la evolucion
preservacion y proteccion de los recursos renovables y no renovables, estudiar el ambiente en
entornos socio economico y poder ejercer la profesion con autonomia y ética en manejo de sus
ecosistemas y el impacto que genera el desarrollo urbano sostenible para lograr una mejor calidad
de vida para la poblacion.

2.4.2 Ley 388 de 1997 ley general de desarrollo urbano

Destaca la funcién publica del urbanismo y el ordenamiento del territorio con instrumentos
los cuales rigen parametros de ocupacion ante necesidades y objetivos econdmicos, sociales,
urbanisticos y ambientales a diferentes escalas orientando su desarrollo territorial “Posibilitar a
los habitantes el acceso a las vias publicas, infraestructuras de transporte y demas espacios
publicos, y su destinacion al uso comun, y hacer efectivos los derechos constitucionales de la
vivienda y los servicios pablicos domiciliarios.” (Ley 388, 1997, art 3).

Esta ley, habla de Mitigando las necesidades con la planeacion ofreciendo a la poblacion
beneficios y oportunidades buscando un desarrollo sostenible articulacion entre ciudades urbano-

regionales.
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2.4.3 Ley 614 de 2000
Por medio de la cual se adiciona a la ley 388 de 1997 y se crean los comités de integracion
territorial para adopcion de planes de ordenamiento territorial: EI objeto de la presente ley es
establecer mecanismos de integracion, coordinacion y armonizacion de las diferentes entidades
competentes en materia de ordenamiento del territorio, para la implementacién de los planes de
ordenamiento territorial a través de programas regionales y locales, el articulo 3 dice
La conformacién de los Comités mencionados en el articulo 20 de la presente ley,
sera obligatoria entre los municipios de un mismo departamento que conformen un
area metropolitana y en aquellos municipios y distritos que tengan un area de
influencia donde habite un nimero superior a quinientos mil (500.00) <sic>
habitantes. (Ley 614 de 2000 P.1)
En este caso municipios de la sabana occidental de Bogota adoptando planes y tratamientos
para la articulacion intermodal.
2.4.4 Ley 152 de 1994
Por la cual se establece la ley organica del plan de desarrollo, pocos meses después Bogota
aprobd el acuerdo 12 donde se reglamentd el plan distrital de desarrollo, tiene como propdésito
establecer los procedimientos y mecanismos para la elaboracion, aprobacion, ejecucion,
seguimiento, evaluacién y control de los planes de desarrollo.
El articulo 3 dice
Sustentabilidad Ambiental. Para posibilitar un desarrollo socio-econémico en
armonia con el medio natural, los planes de desarrollo deberan considerar en sus

estrategias, programas y proyectos, criterios que les permitan estimar los costos y


http://www.secretariasenado.gov.co/senado/basedoc/ley_0614_2000.html#2
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beneficios ambientales para definir las acciones que garanticen a las actuales y
futuras generaciones una adecuada oferta ambiental. (Ley 152 de 1994 p, 2)

Refleja la actualidad donde todos los proyectos deben considerar la sostenibilidad
ambiental reduciendo costos y generando impacto ambiental al conservar mas los recursos
naturales en relacion al desarrollo a futuro de la ciudad y su creciente expansion.

245 Ley9de 1989

Por la cual se dictan normas sobre planes de desarrollo municipal, compraventa y
expropiacién de bienes y se dictan otras disposiciones.

Partiendo por el impacto que genera el CIM de occidente con relacion a todos los
beneficiados se adopta al plan de desarrollo para articular los diferentes proyectos respondiendo a
las necesidades analizadas, el déficit de conexion con sus areas de influencia a Bogota por la
sabana occidental, el objetivo de la ley dice

Con el objeto de lograr condiciones dptimas para el desarrollo de las ciudades y de
sus areas de influencia en los aspectos fisico, economico, social y administrativo,
los municipios con una poblaciébn mayor de cien mil (100.000) habitantes,
incluyendo al Distrito Especial de Bogot4, la intendencia especial de San Andrés y
Providencia y las areas metropolitanas, deberan formular su respectivo plan de
desarrollo de conformidad con la politica nacional y departamental, las técnicas
modernas de planeacion urbanay con base en la coordinacion del desarrollo urbano-
regional.

Es muy importante intervenir y articular con los planes de desarrollo a los que responde

el proyecto CIM de Occidente para lograr el confort entre los usuarios, por esta razén el articulo
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2 habla de “los planes de desarrollo incluirdn los siguientes aspectos: Un plan vial de servicios
publicos y de obras publicas.”
2.4.6 Ley 1753 de 2015: por la cual se expide el plan nacional de desarrollo 2014-2018

Art 14: “Los sistemas de transporte deben ser sostenibles. Para ello las tarifas que se
cobren por la prestacion del servicio de transporte publico de pasajeros, sumadas a otras fuentes
de financiacion de origen territorial si las hubiere, deberan ser suficientes para cubrir los costos
de operacion, administracion, mantenimiento, y reposicion de los equipos”.

En este caso las inversiones para los proyectos se ejecutan por medio de las (APP)
asociaciones publico privadas, en infraestructura fisica para el metro y en transporte interurbano
de pasajeros promoviendo nuevas tecnologias, desarrollo sostenible y la accesibilidad para
personas con movilidad reducida tanto en vehiculos como a las diferentes infraestructuras
mediante disefios urbanos para incentivar el desplazamiento a pie y en bicicleta, medios no
motorizados para un acceso eficiente y sostenible para la poblacién.

Paragrafo 5. “Las terminales de transporte habilitadas por el Ministerio de Transporte
seran incluidas en los disefios de los sistemas de transporte de que trata este articulo como
puntos de integracion operacional y articulacion del transporte intermunicipal con el transporte
urbano. Asi mismo, podran ser los proveedores de la red de estaciones de transferencia y
cabecera en los sistemas de transporte previstos en el presente paragrafo”

En este caso, los vehiculos intermunicipales que transportan hacia Bogota que cubren
trayectos largos y cortos, deben tener punto de origen y destino terminales de transporte

habilitadas para este uso.
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2.4.7 Ley 1454 de 2011 ley orgénica de ordenamiento territorial
Tiene como funcion establecer las normas organicas para la organizacion territorial con
instrumentos y competencias en areas metropolitanas para facilitar el desarrollo institucional e
integracion con el resto del pais, en Bogota generar la articulacion con municipios cercanos, el
articulo 3 nos habla de Integracion.
Los departamentos y los municipios ubicados en zonas fronterizas pueden adelantar
programas de cooperacion dirigidos al fomento del desarrollo comunitario, la
prestacion de los servicios publicos, la preservacién del ambiente y el desarrollo
productivo y social.

2.4.8 Ley 2781: Ley general de transporte y transito terrestre,

Es la representa todos los lineamientos para desplazamientos en vias terrestres de
personas y mercancias por diferentes infraestructuras que sirven a la movilidad para el transporte
de vehiculos, ferrocarriles y transporte no motorizado

“El Estado promueve la utilizacion de técnicas modernas de gestion de transito con el fin
de optimizar el uso de la infraestructura existente. Para tal efecto impulsa la definicién de
estandares mediante reglamentos y normas técnicas nacionales que garanticen el desarrollo
coherente de sistemas de control de transito.” Segun el articulo 7.1, la cual crea una expectativa
por nuevos proyectos que conecten de manera eficiente y rapida reduciendo tiempos y lograr un
optimo desarrollo y ampliacion de vias de infraestructura vial para los intereses de los usuarios.

Segun el articulo 7.2

“Con el fin de inducir racionalidad en las decisiones de uso de la infraestructura vial, el
Estado procura gue los costos asociados a la escasez de espacio vial se transfieran mediante el

cobro de tasas a quienes generan la congestion vehicular”,



ATARAXIA CIM DE OCCIDENTE
57

entrando al contexto de la Av. Centenario ( calle 13) en el borde del rio Bogota con las
dindmicas de congestion vehicular, contaminacién por polucion y déficit de infraestructura vial,
dificulta el acceso hacia el centro de la ciudad por los flujos de vehiculos que toman este acceso
desde el occidente de la ciudad en conexion urbano-regional con la capital bogotana, “los medios
de transporte que muestran mayor eficiencia en el uso de la capacidad vial o en la preservacion
del ambiente son materia de un trato preferencial de parte del Estado” segun el articulo 7.3,
optimizando el uso de vehiculos poco contaminantes para la ciudad y desarrollo de nuevas
estrategias para el uso del transporte publico.
2.4.9 Ley 1682 de 2013, disposiciones generales, principios y politicas de la

infraestructura del transporte

Las disposiciones de la presente ley se aplicaran a la infraestructura del transporte, es un
sistema de movilidad integrado por diferentes medios de transporte que se conectan entre si,
respondiendo el déficit de comunicacion con diferentes puntos de la ciudad y se organiza para
cumplir con las necesidades de la poblacién con un conjunto de bienes y servicios, “el acceso y
la integracion de las diferentes zonas del pais y que propende por el crecimiento, competitividad
y mejora de la calidad de la vida de los ciudadanos” dice el articulo 2.

Segun el articulo 3

“la infraestructura de transporte como sistema se caracteriza por ser inteligente,
eficiente, multimodal, segura, de acceso a todas las personas y carga, ambientalmente
sostenible, adaptada al cambio climatico y vulnerabilidad, con acciones de mitigacion y esta

destinada a facilitar y hacer posible el transporte en todos sus modos”,



ATARAXIA CIM DE OCCIDENTE
58

En relacion a las condiciones de la Av. centenario encontramos la dindmica al borde del
rio donde la ciudad no recibe a sus visitantes debido a la mala planificacion del sector, déficit de
malla vial y congestion vehicular.

2.4.10 Ley 1508 del 10 de enero del 2012

Se establece el régimen juridico en las asociaciones publico privadas, se dictan normas
orgénicas de presupuesto y se dictan otras disposiciones. Son una estrategia o instrumento de
financiacion de diferentes proyectos, un esquema de ejecucién de cualquier tipo de proyecto de
inversion en donde en sector publico y privado se unen y trabajan en funcién de sus objetivos y
propasitos.

2.4.11 Ley 769 de 2002

Regulan la circulacion de los peatones, usuarios, pasajeros, conductores, motociclistas,
agentes de transito y vehiculos por las vias publicas y privadas. En Bogota la Av. centenario es
una senda de conexion desde la sabana occidental hacia el centro de la ciudad, por la cual sufre
problematicas de congestion vehicular debido al gran flujo de transporte interurbano y vehiculos
particulares, una de las causas de la congestion son los paraderos artificiales principalmente
ubicados en nodos de interseccion vial, segun el articulo 91 dice:

Todo conductor de servicio publico o particular debe recoger o dejar pasajeros en los
sitios permitidos y al costado derecho de la via, salvo en paraderos especiales de vias troncales

que sean disefiadas y operadas con destinacion exclusiva al transporte publico masivo.
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2.5 Marco Normativo
En el este marco se va a desarrollar una investigacion de las normas vigentes en cuanto
temas urbanos, medio ambientales y proyectuales. Con el fin de conocer como pueden influir estas

normas al momento de realizar el planteamiento de este proyecto.

2.5.1 Normativa Ambiental
Acuerdo 19 de 1996.

Estatuto para para la preservacion y conservacion del patrimonio ecoldgico, los recursos
naturales y medio ambiente, como lo es el Rio Bogota que delimita la ciudad con la Sabana de
Occidente y es una de las determinantes principales para la elaboracion del Complejo de
Integracion Modal de Occidente.

Titulo 111, Decreto 2891 de 2013.

Este documento dicta los usuarios, sitios de ubicacion, recoleccion y transporte de los
residuos solidos.

Resolucion 2254 de 2017

En estos articulos se establece lo necesario para la gestion del aire, garantizando un
ambiente, es de gran importancia debido a que la contaminacion de la Avenida Centenario
sobrepasa los niveles permitidos de toxicos en el aire, debido al alto flujo vehicular que se presenta
en esta via y ha la alta demanda de industrias del sector.

2.5.2 Normativa Proyectual
Decreto 3157 de 1984,
Regula los servicios de los Terminales de Transporte Terrestre, asi como los requisitos

para la organizacién, funcionamiento y operacién de los mismos.
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Decreto 765 de 1999.

Decreta los usos permitidos en el &rea de influencia aeroportuaria, ademas de unos
aislamientos, cerramientos, antejardines alturas y otros elementos de volumetria en su cono de
aproximacién, datos a tomar en cuenta debido a la cercania que el CIM tendra de esta
Infraestructura.

Acuerdo 4 de 1999.

Se establece las funciones y actividades a realizar por parte de¢ TRANSMILENIO S.A
frente a la organizacion, gestion y planeacién del servicio de transporte masivo, esta empresa sera
uno de los modos de transporte que se integraran dentro del CIM, razén por la cual es de
importancia reconocer sus actividades para una completa integracion modal.

Articulos 162 -164 / 173 - 187 del Decreto 190 de 2004.
Se establece la estructura, los objetivos y lo componentes del subsistema Vial, al igual que las
normas para la secciones viales y reservas.

Plan maestro de Movilidad. Decreto 319 de 2006.

Se formulan proyectos y normativas para conseguir una movilidad articular, inteligente
respetuosa con el medio ambiente, pero sobre todo eficaz para los habitantes y visitantes de
Bogota, ademas el Plan Maestro de Movilidad da a conocer un plan de Intercambiadores Modales
encaminado al aprovechamiento de cada modo y medio de transporte de la ciudad. Esta
informacion se recopila para servir de guia la propuesta del CIM de Occidente.

Acuerdo 239 del 2006.

Se organiza el control social de usuarios del servicio publico de transporte, por medio de

un Comité de Desarrollo y Control Social de usuarios del servicio publico de transporte terrestre

automotor masivo, colectivo e individual de pasajeros, con el fin de una correcta prestacion del
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servicio, es importante recalcar que se deben tener en cuenta estos comités para el desarrollo de
una infraestructura de transporte, pues estos estan en su derecho de conocer las estrategias y
estudios que se realicen para el desarrollo de un proyecto de movilidad.

Norma Técnica Colombiana 5454.

Se dan a conocer los requisitos minimos en cuanto a infraestructura y servicios para un
correcto funcionamiento de las terminales de Transporte.

Resolucién 0004870 de 2017.

Se define el area de influencia para el proyecto al igual que la autoridad de transporte que
se encargan de velar por el cumplimiento de las normas Yy especificaciones técnicas requeridas
para la prestacion del servicio, ademas que son las encargadas de la planificacion, organizacion y
vigilancia del proyecto.

Unidad de Planeamiento Zonal (UPZ).

Las Upz's 76 San Pablo y 77 Zona Franca, estas son de clasificacion predominantemente
industrial, actualmente se encuentran legalizadas frente a la ciudad, pero no se encuentra una
normativa especifica para estos sectores.

2.5.3 Normativa Urbana
Decreto 0798 de 2010.
Este documento dicta los elementos de los perfiles viales y todo lo relacionado para la
articulacion de las viviendas, equipamientos y espacios publicos con los sistemas de movilidad,

principalmente con la red peatonal
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Resolucion 0001565 de 2014.
Por la cual se expide la guia metodoldgica para la elaboracion del plan estratégico de
seguridad vial, para la prevencion de los accidentes de transito, se concientice a los peatones

pasajeros y conductores sobre el importante buen comportamiento en la via.

2.6 Marco problemico

La problematica de movilidad no solo se presenta en la ciudad de Bogot4, sino que es una
situacién que ocurre en muchas ciudades del mundo, a causa de la gran cantidad de flujo vehicular
que cuentan las ciudades actuales.

La ciudad de Madrid (Espafa) es una de las ciudades modelo en el uso de las estaciones
intermodales, para alcanzar la implementacion de este nuevo modelo de infraestructura tuvo que
enfrentarse a un proceso de modernizacion, principalmente en su infraestructura de transporte,
como sus sistemas integrado de transporte pablico, ya que con la nueva demanda de servicio por
el notable crecimiento demografico la ciudad comenzo un proceso de expansion.

Una solucién que busco la alcaldia de la ciudad fue la de modernizar su transporte publico,
esto qué quiere decir que de ahora en adelante se iban a empezar a implementar nuevos modos de
transporte, como el metro, este nuevo modo de transporte tenia la cualidad de ser un modo de una
mayor velocidad a comparacion de la que se venia trabajando con los buses interurbanos, buses
urbanos.

Gracias a esto todas las terminales de transporte empezaron en un nuevo plan de
modernizacion y de adecuacidn, las cuales permitieran esa conexion entre los antiguos modos de
transporte y los nuevos que ya venian en camino, antiguas estaciones que estaban disefiadas

solamente para el intercambio entre los vehiculos, buses y trenes.
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Este plan de modernizacion no le fue extrafio para la estacion de Moncloa, en sus inicios
esta estacion no se le conocid asi, en sus inicios era conocida como La Estacion de la Linea 3,
inaugurada el 17 de Julio de 1963, por su localizacion la estacion estaba disefiada Unicamente para
recibir una linea del tren que conectaba a Madrid con los municipios aledafios. La estacion se
encuentra ubicada al noroeste de la ciudad de Madrid, se convierte en la puerta de acceso de la
ciudad, esta via de conecta con toda la parte norte y occidente de Espafia, ciudades como
Valladolid, Burgos, Asturias, La Corufia, Lugo y con Portugal.

En esta zona noroeste de Madrid se presentaban distintas problematicas, principalmente a
tres grandes problematicas, la primera es aumento del flujo vehicular, a causa de un hecho
fundamental que fue el gran aumento demografico que sufrio Madrid a principios del siglo XXI.

La ciudad de Madrid en los afios 2000 contaba con una poblacion de 2.322, para el afio
2008 en la ciudad habitaban 3.058 personas en el area urbana de Madrid, en solo 8 afio hubo un
aumento de 736 personas, a este incremento de poblacion se le sumé el aumento de la poblacién
en las regiones vecinas a la ciudad, en el afio 2000 se tenia un censo de 2882 personas habitantes
en las regiones vecinas, para el 2008 este nUmero aumento a 3.213 habitantes, hubo un incremento
de 331 personas en 8 afios.

Este aumento de poblacion en la region se debid principalmente a que los habitantes de la
ciudad al ver este crecimiento de poblacién empezaron a buscar lugares nuevos hacia las afuera de
la ciudad en donde puedan desarrollar sus viviendas. Este aumento de la poblacion significé un
mayor flujo vehicular en las vias a causa de que en la ciudad esta ocurriendo una nueva dinamica
en la cual las personas viven a las afueras, pero trabaja en la ciudad, esto quiere decir que los

vehiculos que transitan diariamente por este ingreso a de la ciudad es mayor.
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Por supuesto la movilidad es una de los principales aspectos que se ven afectados en la
zona, una situacion muy parecida a la que ocurren en el ingreso de Bogota por la Avenida
Centenario. A causa de esto los tiempos de desplazamiento se ven afectados, los tiempos de
recorrido van desde 50 minutos hasta 83 minutos convirtiendo a la movilidad en hecho muy
tedioso, agotador para los usuarios, estas cifras fueron presentadas por el Consorcio Regional de
Transporte de Madrid (CRTM), un estudio realizo, con el cual se buscaba mostrar la situacion
actual de esta zona de la ciudad.

La tercera problemética con la que se enfrentaba la ciudad era las nuevos sistemas de
transporte que se querian integrar con los modos que ya se usaban, la insuficiente infraestructura
con la que contaba la red de transporte no permitia generar esa conexion que de paso al intercambio
de un sistema a otro, ya que las estaciones que se tenian solo estaban planteadas principalmente
para buses interurbanos, por esta razon se llevo a cabo este proceso de renovacion y modernizacion
de la infraestructura de transporte que habia para ese momento.

En 1995 se inaugura la que conocemos hoy en dia como el intercambiador de Moncloa,
reemplazando a la antigua Linea 3, esta nueva estacion ya permite la conexion entre los nuevos
modos de transporte, principalmente el metro, por supuesto la estacion se amplié para generar
nuevos espacios y que fueran mas acorde con la demanda de los nuevos usuarios que utilizarian la
estacion, esta estacion hoy en dia acoge la gran parte de transporte interurbano de la zona noroeste
de Madrid que busca ingresar a la ciudad para desarrollar sus distintas actividades.

Antes de la remodelacion de la estacion el nimero de usuarios de la estacion era de 50.000,
en la actualidad la estacién tiene una cifra de 360.000 usuarios, que al final se convierte en
beneficiarios de esta infraestructura, en la siguiente grafica se muestra como esté estructurada la

intermodal y cual es el flujo de usuario de la estacion.
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Figura 17 Mapa estructural de la intermodal de Moncloa y sus flujos de usuarios.
En la gréfica se muestra como esta estructurado la estacion de Moncloa y sus flujos de usuarios diarios. Elaboracion

propia

La estacion esta estructurada bajo tres principales sistemas; Buses metropolitanos, Buses

urbanos y el metro de la ciudad. El metro es el sistema de que mas aporta el nimero de viajeros

mensuales, con un total de 350.000 viajeros al dia.

2.7 Marco conceptual

En el contexto de este proyecto y frente a los marcos referenciales que se han estudiado y

al problema analizado se puede partir de los siguientes cuatro conceptos para abordar la

formulacion y desarrollo de un proyecto urbano arquitectonico:
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2.7.1 Infraestructura de Transporte para el Intercambio Modal

Este es uno de los principales conceptos tratados en el proyecto y fundamental ya que la
mayoria del proyecto se centra en generar esta infraestructura que permita es intercambio entre los
distintos modos de transportes que va a interactuar en esta estacion, la cual, por supuesto que va
estar unida a toda la red de transporte de la ciudad de Bogoté y de los municipios aledafios al
occidente de la ciudad, como lo son Funza, Mosquera Y Madrid.

Configurar una red que integre beneficios ambientales, sociales y econdmico, hace del
intermodalidad una cualidad esencial de la integracion 6ptima de los distintos modos de transporte,
convirtiéndose una alternativa que lleve a la mejoraria de la movilidad de la ciudad.

Para desarrollar de este gran concepto se tuvieron los siguientes autores, los cuales cada
uno aporte desde su propia definicién del concepto, que es y cdmo se relaciona con el proyecto,
con el objetivo final de generar una propia definicion de qué es la Infraestructura de Transporte
para el Intercambio Modal.

Javier Aldecoa

Es un arquitecto espafiol, que ha trabajado en proyectos de vivienda, edificios publicos,
urbanismo, rehabilitacion, pero es reconocido principalmente por ser un especialista en proyecto
de infraestructura de transporte, en los dltimos afios se encargd de desarrollar proyectos de
infraestructura, el mas importantes y por el cual tuvo mas reconocimiento fue el Plan de
Intercambiadores de Madrid, en donde fue el encargado de planificacidn, viabilidad urbanistica y
econdmica de este ambicioso plan, de una forma resumida esta plan consistia es proponer
estaciones intermodales en los accesos de la ciudad de Madrid, las cuales permitieran esa conexion

entre el transporte urbano con el transporte regional que buscaba ingresar a la ciudad.



ATARAXIA CIM DE OCCIDENTE
67

Como resultado final se plantearon y se llevaron a cabo 8 estaciones intermodales, como
lo son; Moncloa, Principe Pio, Plaza de Castilla, Plaza Eliptica, Avenida de América, Conde de
Casal, Legazpi y Chamartin, todas estaciones estan disefiadas para conectar lineas de autobus con
las respectivas lineas del metro y mueven a mas de un millon de personas diarias.

De todos conceptos que aporta Aldecoa, para el proyecto se retoma el siguiente concepto:
“las intermodales como infraestructuras de transporte son aquellas complejas infraestructuras
donde se ve un desarrollo multidisciplinar, en donde interactian modernos sistemas de transporte
que permiten un desplazamiento mas eficiente de un punto a otro de la ciudad. ”

Con este concepto Aldecoa muestra cual es el objetivo principal de una infraestructura de
este tipo, establece cual es la meta final a momento de plantear una intermodal en donde el gran
flujo de modos de transporte va a entrar en interaccion directa.

Carlos Cristobal Pinto

Es un Ingeniero espafiol, reconocido experto en transporte publico y movilidad sostenible,
actual director del Consorcio Nacional de Transporte de Madrid, con un gran conocimiento en
proyectos de infraestructura y movilidad, relacionado con los intercambiadores modales, de él se
toma el siguiente concepto acerca del tema: “el intercambiador modal es un sistema que permite
fundamentalmente una conexion fluida entre los sistemas de transporte, buscando la reduccion de
tiempo en el transporte y mejorando la calidad de/ servicio”

Se toma este concepto ya que el establece una definicion muy precisa de como es el
funcionamiento de este tipo de infraestructura y muestra un objetivo importante que debe ser el de
la disminucidn de los tiempos de recorrido en los sistemas de transporte, para generar una mejora
calidad de vida en los usuarios y convirtiendo la movilidad es un aspecto gque se desarrolle de una

forma mas fluidez y eficiente.
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Julian Sastre Doctor ingeniero de caminos, canales y puertos, un especialista en transporte,
urbanismo y ordenacién territorial, cuenta con experiencia como consultor independiente e
investigador, centrandose en campos de la planificacion y financiacion de proyectos, gestién del
transporte y urbanismo. A sido asesor de varios proyectos de movilidad en la ciudad de Madrid y
en otras ciudades de Espafia.

Del concepto presentados por Sastre (afio)se recalca el siguiente fragmento: “A la
integracion de los diferentes modos de transporte dentro de un sistema planificado y operado
conjuntamente, de tal forma que se puedan hacer desplazamientos entre origenes y destinos,
mediante la combinacion de ellos reduciendo el tiempo y mejorando la accesibilidad a las
diferentes zonas.

La integracion es un aspecto fundamental en el funcionamiento de una infraestructura
intermodal ya que en él va a interactuar varios modos de transporte, que van a movilizar una gran
cantidad de usuarios a diario.

Juan Cruz Nieves En el Observatorio de la Movilidad Metropolitana realizado en la ciudad
en Barcelona el arquitecto Juan Cruz realizO una exposicion sobre la intermodalidad entre
transporte publico y vehiculo privado y presentdé un concepto acerca de las infraestructuras
intermodales: “facilitar el intercambio entre el coche y el transporte publico, mediante
aparcamientos situados en los anillos periféricos de las ciudades”.

Con el concepto presentado por Cruz presenta un concepto importante en cuanto la
localizacion de la intermodal planteandose en la periferia de la ciudad ya que los principales
problemas de movilidad se ven presentes en los ingresos de la ciudad a causa del gran flujo

vehicular.
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Benjamin Cendrero Agenjo En-eHibro-EHtransperteaspectosy-tipelogia, Benjamin
Cendrere presenta una investigacion acerca de la movilidad y las tipologias que se tiene en
cuenta al momento de plantear una estrategia de movilidad urbana, Cendrero presenta el
siguiente concepto de las infraestructuras intermodales: “Son espacios donde se organiza la
gestion y coordinacion entre nodos de transporte, con el fin de facilitar la logistica”.

Cuéndo se refiere a logistica se hace referencia a las dindmicas que ocurren en las
estaciones intermodales, principalmente esa interaccion de usuarios y la conexion que se genera
entre los distintos modos de transporte.

Ignasi Ragas Prat Economista espariol especializado en desarrollo econdémico, transporte
y territorio, cuenta con experiencia tanto en el sector privado como en el sector pablico, a estado
involucrado en numerosos proyectos los cuales ha gestionado y materializado. Ignasi presenta en
su libro titulado Centros logisticos: planificacién, promocidn y gestion de los centros de
actividades logisticos, presenta el siguiente concepto acerca de las que es la logistica en una
estacion intermodal: “Logistica es aquella actividad que ariade valor mediante la gestion
eficiente de los flujos de aprovisionamiento y distribucion”.

La logistica es la base fundamental por la cual una estacién intermodal funciona y se
presenta como una cualidad que adquiere la estacion al realizar esta actividad de interaccion
entre los distintos sistemas de transporte que se van a interactuar en la infraestructura de
transporte.

Marina Ambrosio Gonzales Licenciada en Ciencias Naturales presentd en el afio 2010 un
informe titulado Intermodalidad, en el cual define el concepto como: “La intermodalidad
consiste en la transferencia de personas y de mercancias utilizando diferentes modos de

transporte”. .Este concepto presentado es una definicion muy simple y clara de que es la
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intermodalidad relacionada en funcién de la misma dentro de una red de transporte interurbano
que articule al usuario con el medio de transporte.

Luis Eduardo Diaz Silva en el escrito realizado en el afio 2001 titulado como El
transporte multimodal: Concepto, Problemética y proyeccidn establece el siguiente concepto
relacionado con el tema: “El transporte multimodal es el reflejo mds patente de las exigencias de
la modernidad para el sector del transporte”.

Con este concepto el autor quiere plantear la importancia y los efectos que han tendido
los avances tecnoldgicos en la movilidad de la ciudad, estas nuevas exigencias estan relacionadas
con los nuevos sistemas de transporte que se estan empezando a implementar y de las nuevas
exigencias que los usuarios modernos requieren.

Diego Federico Rioseco Antezana Arquitecto chileno que presenta el siguiente concepto
de las estaciones intermodales: “Constituye una institucion juridica de caracteres muy
innovadores, no es mas que el resultado de la evolucion de las normas juridicas relativas al
transporte”

El autor plantea una teoria de que las intermodales no son mas que el resultado de la
evolucién que ha tenido a lo largo de los afios la movilidad y el transporte urbano, este proceso de
evolucién entendido como un cambio a favor que se convierte en una solucién actual a una seria
de probleméticas que en la actualidad se ven mas comunes en olas ciudades del mundo.

Como resultado final, después de haber presentado a estos autores y sus conceptos
relacionados con la infraestructura de transporte intermodal, se presenta una definicion propia de
este concepto: la Infraestructura de Transporte para el Intercambio Modal es aquel espacio que

hace parte de una gran red de transporte que articula lo urbano-regional, en donde permite a los
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usuarios que realicen un intercambio entre distintos modos de transporte, convirtiéndolo asi en un
desplazamiento més eficaz y seguro de realizar.
2.7.2 Renovacion Urbana

La renovacion Urbana es un tratamiento que busca la transformacién de zonas de la ciudad
que se encuentran en un estado de deterioro (ambiental, fisico, social, funcional), donde se
aproveche al maximo su potencial de desarrollo, buscando siempre el mejoramiento de las
condiciones de vida de las personas, por ello se busca potencializar todo el desarrollo de los barrios
que se encuentran al ingreso a Bogota por la Avenida Centenario, barrios como: El Charco, Charco
urbano, Puente grande, Kassandra, Chanco rural y a una seccion del barrio el Chanco II, se
encuentran en un estado de deterioro debido a las condiciones que se generan por los problemas
de movilidad que afectan al sector, por ello se plantea una renovacion urbana, para el desarrollo
de este concepto se investigaron algunos expertos sobre este tema:

Brunet Roger, 1993 define la renovacion urbana como una transformacion de la apariencia
y de la estructura de un area urbana la cual puede llegar a afectar a su poblacion, debido a la
destruccion de edificios 0 equipamientos existentes, en pocas palabras la renovacién urbana
implica la reestructuracion de las dindmicas del distrito.

(13

Manuel Castell expresa que la renovacion urbana para los afios setenta como “el
mecanismo de ajuste destinado a permitir socialmente el paso entre dos formas urbanas, la gran
ciudad industrial y la megalopolis”, el término de megaldpolis hace referencia a las ciudades de
gran tamafio cuya poblacidn supera a los 10 millones de habitantes.

Mientras que Paul Boury define a la renovacion como <Procedimiento de urbanismo que

permite poner en marcha una operacion que comprende la apropiacién del suelo dentro de un
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perimetro definido, la demolicion de edificios (0 su restauracion), la eviccion de los ocupantes y
su reinstalacion, la puesta en estado de los suelos y la cesidn de los terrenos” (Boyer 2001, p.392).

Hans Harms expresa que la renovacion urbana se asocia a proyectos de saneamiento urbano
que inician desde la completa demolicién hasta la nueva construccion todo enfocados al
mejoramiento de las condiciones de vida de sus habitantes, al igual que Jane Jacobs quien da a
conocer que la renovacion urbana es la transformacion fisica del territorio, que incluye la
destruccion de las zonas con el fin de modificar la calidad de vida de sus habitantes,

A medida que la ciudad va creciendo con el pasar de los afios y las evoluciones tecnoldgicas
la renovacion urbana también lo hace, es decir que la ciudad se renueva con el paso del tiempo,
motivada por las nuevas exigencias del dia a dia, segun lo expresa Percy Johnson Marshall en su
libro Renovacion de ciudades.

Los autores Miles Colean y Luis Vera plantean que la renovacion urbana no es solo
remover el deterioro urbano de un sector en especifico, sino atender la vitalidad del sector, por
medio de la prevencion, tratamiento y curacion de las zonas de la ciudad, para mejorar las
condiciones de vida, bien es cierto que se hace necesario una destruccion de partes estructurales
del sector, pero se hace con el fin de mejorar todo este lugar.

2.7.3 Movilidad.

La movilidad urbana es un sistema de desplazamiento sobre la ciudad, donde el principal
actor somos los seres humanos, lo que su desarrollo y evolucion conforman espacios interviniendo
las necesidades individuales y colectivas de la poblacién.

Actualmente el tema de movilidad es relacionado con el transporte, urbanizacién y
diferentes condiciones sociales y econdmicas, Bogota esta articulada sobre su borde urbano donde

diferentes modos de transporte publico conectan con los barrios mas apartados, esto relacionado
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con los problemas de movilidad principalmente causados por su crecimiento urbano, alta densidad
poblacional y un subdesarrollo de infraestructura vial.

Al explorar y desarrollar el concepto se consultaron los siguientes autores, los que
relacionan proyectos y problematicas asociados con movilidad en diferentes ciudades y como se
relacionan con el proyecto.

Ricardo Moctezuma, magister en urbanismo y ordenamiento.

“Las infraestructuras de transporte urbano han sido la base del funcionamiento de la
ciudad, la conformacion socioecondémica y espacial de la ciudad ha dependido de los modos de
movilidad urbana.”

El autor define la situacion de grandes metropolis mundiales, “las transformaciones que
afectan la organizacion socioeconémica y espacial de la ciudad”, las relaciones de la movilidad
con las transformaciones urbanas no se tienen en cuenta para las planificaciones de las ciudades.

Fracois Asher, sociolo

El autor, tedrico de la hipermovilidad relacionada a la conexion entre; la ciudad, la
alimentacion y la politica, “la transformacion de los sistemas urbanos de movilidad, la formacion
de espacios-tiempos individuales, la redefinicion de la correspondencia entre intereses
individuales, colectivos y generales, la movilidad no es solo cuestion de transporte, sino también
un problema social.

Las relaciones con las problematicas sociales generadas en Bogot4, la densidad
poblacional y la prioridad individual de cada persona dificultan la movilidad por la ciudad y su

centralidad, el déficit en recorridos y la falta de solidaridad de sus habitantes.
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Jorge Inzulza contardo-Arquitecto urbanista

“La movilidad urbana desde dos modos sustanciales; el transporte publico y la
promocion de la bicicleta como forma de transporte sustentable”

El autor destaca la necesidad de contar con planes urbanos a diferentes escalas para una
articulacion sostenible de las ciudades para la conservacion del medio ambiente.

Pierre Merlin. Gedgrafo, urbanista.

El autor dice, “La movilidad urbana se entiende por la tendencia del ser humano a
desplazarse en una ciudad” expresa la definicidn de las necesidades de la poblacién en
articularse con diferentes puntos de la ciudad en contextos sociales, econémicos y laborales,
como un habito comun teniendo en cuenta la centralidad y servicios de Bogota.

Claudia Dangond Gibsone, Jean—Francois Jolly, Alejandra Monteoliva
Vilches,Fernando Rojas Parra los autores expresan variables en desplazamientos urbanos
relacionados con las condiciones de la poblacion y la necesidad de los recorridos, pensando en
los nuevos modos de transporte integrados por transporte colectivo (tren, tranvia, metro, autobus
y taxi), e individual (automovil, bicicleta y marcha a pie) para reducir tiempos y confort en
condiciones sociales y personales, “la movilidad aborda no solo infraestructura y vehiculos, sino
que incorpora condiciones sociales, politicas, economicas y culturales”.

Andrea Gutiérrez Doctora en Geografia En los afios sesenta la movilidad fue la ciencia de
estudio de la Sociologia, teniendo en cuenta motivos de transicion a diversos lugares y el
impacto territorial “donde la movilidad es un parametro o variable cuantitativa que mide la
cantidad de desplazamientos de las personas o los bienes en un determinado sistema
socioeconomico”’, delimitar el borde de acceso a la ciudad y analizar los distintos modos de

integracion para un optimo desplazamiento en tiempos de viaje e integracion social y urbana.
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3 Marco tedrico. Reconfiguracion del espacio urbano a través de las relaciones
funcionales de la movilidad
A continuacién del marco conceptual se desarrolla este capitulo en donde se realiza un

analisis mas afondo de los autores citados en anterior marco, generando dos teorias a partir de
realizar de 24 autores que se ubican en parejas de acuerdo a la teoria que se ellos proponen. En
este analisis se observan una serie de conclusiones y resultados para conocer mas a fondo cada
autor y su teoria y lo aportado para nuestro proyecto generando categorias de analisis para el
territorio.
3.1 Infraestructura de integracion e intercambio de pasajeros, por medio de estrategias

eficientes para el desarrollo urbano de la ciudad orientado al transporte.

3.1.1 Infraestructura de transporte segun Nikos Salingaros (2005) y Rafael 1zquierdo

(2010) Conectividad e integracion regional por medio de una infraestructura.

Nikos Angelos Salingaros es un reconocido matematico australiano nacido en la ciudad
de Perth en 1952, considerado como un erudito en el trabajo de teorias urbanas, teoria
arquitectonica, teoria de la complejidad y filosofia del disefio.

En su libro Principios de la Estructura Urbana (2005), Salingaros habla de la
infraestructura y la importancia que tiene en la planeacion y el desarrollo de una ciudad,
establece su propia teoria que pueden ser definida partiendo de que la vida urbana es la
interaccion hecha posible cuando los nodos en una ciudad estan conectados entre si, ya sea

directa o indirectamente.
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Para que la red de transporte de la ciudad tenga todas esas conexiones, la red debe tener
muchas capas. Ademas, la infraestructura deberia ser lo suficientemente detallada para permitir
una gran cantidad de alternativas y elecciones, lo cual genera, por permutacion, un nimero
mayor de caminos alternativos.

De su teoria se puede resaltar las siguientes ideas esenciales:

. Red de transporte

. Infraestructura detallada

. Alternativas

. Caminos

. Conexion directa o indirecta

3.1.2 Rafael Izquierdo. La infraestructura en la integracion regional (2010)

Rafael 1zquierdo Bartolomé doctor Ingeniero y Catedratico Emérito de Transportes en la
Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Madrid y Licenciado
en Ciencias Economicas.

En uno de sus mas importantes textos donde €l ha desarrollado toda su teoria acerca del
transporte y la infraestructura titulado Infraestructura Publica y participacion Privada (2010)
expone su teoria que trata de la importancia de la infraestructura de transporte en el proceso de
configuracion y consolidacion de los mercados, tanto nacionales como transnacionales, es tal
que, de no existir unas redes adecuadas a las exigencias de la demanda que garanticen una
movilidad duradera, el propio mercado podria verse ahogado en su propio éxito por carecer de un

soporte fisico que permita la libre circulacidn de bienes y personas.
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Estos dos autores tienen como concepto central la conectividad, entre el usuario y el
transporte publico, esta conexion se desarrolla a partir de las infraestructuras y los modos de
transporte que funcionen en una ciudad.

3.1.3 Gordon Wilmsmeier (2015) y Daniel Rodriguez (2017) Infraestructura de

Transporte. Transporte como nodo de desarrollo sostenible y alternativo.

Gordon Wilmsmeier. Modelo de Transporte Sustentable. (2015) Dr. Gordon Wilmsmeier,
geografo aleman, especializado en economia de transporte, trabaja en la oficina de asuntos
econdmicos de las CEPAL (Comision Econémica para América Latina y el Caribe).

En su libro titulado Recursos Naturales e Infraestructura (2015), Wilmsmeier establece su
teoria de los modelos de transporte sustentable y establece que es aquel sistema de transporte que
busca un éptimo sistémico interno, que refleja el uso de la capacidad de la infraestructura como
lo es el uso adecuado del medio.

Daniel A. Rodriguez. (2017) Profesor de planificacion urbana y regional en UC Berkeley.
En el XII Congreso Colombiano de Transporte y Transito realizado por la Universidad de los
Andes en el 2017, Rodriguez en su ponencia acerca de su teoria de infraestructura plantea que
hoy en dia las ciudades del mundo estan en una situacion de demanda de movilidad automotriz
represada por la gran cantidad de vehiculos que se movilizan en una ciudad.

Una buena coordinacidn entre las inversiones en transporte y el desarrollo urbano pueden
generar muchos beneficios a distintos niveles, desde el punto de vista sustentable, generar una
ciudad “vivible”, obtener una ciudad mas limpia y equitativa para todos los habitantes.
Permitiendo equilibrar el flujo de pasajeros, mejorando la utilizacion dela infraestructura de

transporte.
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Este autor va muy orientado con lo planteado en la teoria de los DOT (Desarrollo
Orientado al Transporte) por eso se retoman conceptos como el mejoramiento de la accesibilidad
a las infraestructuras de transporte, el concepto de generar nuevos nodos de desarrollo urbano a
partir de estas nuevas infraestructuras que no solo van al prestar el servicio de intercambio sino
que pueden ofrecer algun otro uso complementario para la comunidad.

3.1.4 Infraestructura de Transporte para el Intercambio Modal segiin Javier Aldecoa
(2006) y Julian Sastre. “Infraestructura facilitadora del intercambio de pasajeros
gue disminuya los tiempos de viaje”

Javier Aldecoa. Infraestructura Multidisciplinar. (2006). Arquitecto espafiol trabaja desde
1984 en proyectos de arquitectura (vivienda, edificios publicos, urbanismo, rehabilitacion e
infraestructuras de transporte).

Planificar y disefiar una intermodal es un proceso complejo en donde se ve un desarrollo
multidisciplinar, estos intercambiadores son infraestructuras de acompafiamiento, que se deben
ser ubicarse donde exista la necesidad de intercambio, al plantear estos intercambiadores no solo
se puede pensar en viajeros cautivos, sino que estas infraestructuras van a ofrecer mas servicios a
las personas que habitan a los alrededores de la misma, el intercambiador debe ser una
infraestructura facil de utilizar para las personas,

si se logra esto los no usuario se veran atraidos a usar este espacio.

De su teoria se puede resaltar las siguientes ideas esenciales:

. Informacion
. Seguridad
. Calidad de trasbordo, relacionado con la minimizacion de tiempos

. Calidad general del intercambiador
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. Viajeros cautivos

Julian Sastre Dr. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos por la Universidad Politécnica
de Madrid, Sastre presenta su teoria acerca de los intermodales y dice que la infraestructura para
el transporte intermodal de puede definir como la integracion de los diferentes modos de
transporte dentro de un sistema planificado y operado conjuntamente, de tal forma que se puedan
hacer desplazamientos entre origenes y destinos, mediante la combinacién de ellos reduciendo el
tiempo y se mejora la accesibilidad a las diferentes zonas de la ciudad. Debe ser un “facilitador”
de la movilidad para lo que requiere unas condiciones especiales y unas cuestiones clave a

resolver.

3.1.5 Desarrollo orientado al transporte segun Robert Cervero (1998) y Justin Jacobson

(1994) Planificacion urbana para el desarrollo orientado al transporte

Cervero habla de integrar el transporte pablico con los usos del suelo, para que sean mas
transitables, en donde se concentre en generar actividades en las areas mas cercanas a las estaciones
y asi esto se convierta en un nodo de desarrollo, asi reducir el recorrido de los viajes y ofreciendo
una eficiente movilidad para las ciudades.

Cervero relaciona tres conceptos, pero enfocando puntos diferentes

. Trasporte publico masivo

. Desarrollo urbano

. Movimiento en la ciudad
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Jacobson en su teoria propone realizar una reconfiguracién urbana, donde se generen
nuevos espacios transitables como sucede en diversas ciudades en donde al centro de las misma se

desarrollan la mayoria de actividades y hacia las afueras se ubican entornos suburbanos.

3.1.6 Desarrollo orientado al transporte segun Joseph Ryan (1985) y Salvador Medina

(2012) Estrategias con medios alternativos

Se analizan planes que permitan reducir los viajes de grandes distancias, convirtiendo areas
en zonas peatonales y para ciclistas, fomentando asi la utilizacion de medios de transporte
sostenibles y el uso del transporte publico, creando un impacto ambiental positivo.

De igual forma pensando en la estratega de reducir las distancias fomentando el uso de
otros medios responsables con el medio ambiente con la integracion al transporte pablico Ryan

maneja unos conceptos de su teoria:

. Transporte publico
. Medios alternativos
. Desarrollo de usos

Mientras que Medina se destaca en los siguientes conceptos:
. Densificacion, viajes de grandes distancias
. Trasporte publico

. Viajes a pie o en bicicleta
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3.1.7 Desarrollo orientado al transporte segun Carlos Felipe Pardo, Patricia Calderén y
Peter Calthorpe, a través del desarrollo urbano y medios no motorizados. Desarrollo
urbano y medios no motorizados como eje de transporte
Se plantea como teoria que se puede desarrollar un sistema de transito de uso mixto para la

comunidad y un desarrollo urbano que responda al eje de transporte alternativo, integrando modos
sostenibles para el trafico de personas pueda ser mas eficiente, al uso de la ciudad sobre su propio
eje de movilidad sostenible y alternativo a los modos de transporte tradicionales y los nodos de
desarrollo que se planteen para que asi las ciudades puedan cumplir con la relacién entre desarrollo
urbano y movilidad.

3.2 Intervencion de lugares a partir de las transformaciones generales por la movilidad

urbana en espacios fisicos y humanos que presentan deterioro

La movilidad urbana como dinamica de conexion con la ciudad, con nodos de transporte
publico y servicios para un desarrollo de centralidades a partir de tratamientos de renovacion
urbana en condiciones aledafas a fuentes hidricas, apropiacion del suelo, vitalidad como eje de
desarrollo sobre borde de rio.

Dado a que el analisis de la movilidad urbana esta relacionada a la planificacion orientada
al desarrollo socioecondémico funcional y de servicios, logrando interaccion social y disminucién
en tiempos de viaje asociados a motivos sociales, politicos, culturales y econdmicos y las
diferentes necesidades de las personas para desplazarse con un sistema proyectado de accesibilidad

y recorrido sobre la ciudad.
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3.2.1 Movilidad urbana segiin Montezuma 2008 y Asher 2012. Dimension social de la

movilidad urbana

En Bogota las constantes transformaciones y dinamicas se convierten en la forma de
conexion individual y colectiva entre personas de diferentes estatus socioeconémicos, el espacio-
tiempo de interaccion social se convierte en un problema méas de la movilidad urbana ya que el
transporte publico no responde a las necesidades de desplazamiento de las personas y genera
grupos sociales no conformes con el sistema, relacionado a condiciones politicas culturales y
econdmicas.

Ascher sin embargo dice que la movilidad urbana son motivaciones politicas y orientadas
a laaccion y las ciencias que ocupan la ciudad, pero cuando habla de Bogota se refiere al aumento
de las movilidades urbanas, la mayor demanda en espacios publicos, la multiplicacion de las
velocidades de desplazamiento, los modos de transporte y la instalacion de los conflictos sociales
en el espacio publico hacen que las relaciones en la calle sean mas dificiles y generen conflictos.
Maneja un concepto propio que es el de la hipermovilidad relacionado a la ciudad, alimentacion,
y la politica.
3.2.2 Movilidad urbana segun Herce 2009 y Borthagaray 2012. Técnico humano de la

movilidad

En la actualidad las ciudades tienen un crecimiento acelerado y se expanden hacia sus

periferias teniendo como eje vias y redes de infraestructura, por esta razén se generan necesidades
en trayectos largos encontrando una menor densidad de personas y una mejor calidad de vida en

zonas de desarrollo.
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La dependencia del vehiculo particular con la movilidad obligada de los ciudadanos genera
un flujo de vehiculos de transito y posterior congestion y contaminacion en la ciudad con flujos de
transporte.

Herce y la movilidad obligada y transporte masivo, Borthagaray maneja el concepto de
movimiento en ciudades y flujos de vehiculos para una movilidad sustentable de metrépolis.
3.2.3 Movilidad urbana segiin Bocarejo 2012 y Contardo 2012. Modos de integracién

como atributo para la movilidad urbana

Bogota es la capital mundial de la bicicleta, en una iniciativa que tom6 mucha fuerza y
un desarrollo de proyectos de infraestructura para la movilidad de muchos usuarios y en busca de
lograr la integracion de sistemas y servicios entre los modos de transporte publico y transporte
no motorizado y lograr una distribucion modal a escala metropolitana respondiendo a la
problematica de la movilidad urbana integrando modos sustanciales y una mejor calidad de vida.
Con los dos autores en la misma idea refleja la misma ideologia de los (DOTS)
Desarrollo Orientado al Transporte Sostenible, Bocarejo es el secretario de movilidad de la
ciudad de Bogota actualmente, es conocido el proyecto “Bogota 21” hacia una metropoli de clase
mundial orientada al transporte, donde maneja 3 conceptos claves para nuestro proyecto:
e Movilidad individual

e Modal

e Modos publicos
Contardo complementa la ideologia con conceptos:
e Transporte sustentable

e Sistema vial urbano multiuso
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3.2.4 Deterioro fisico-social del espacio, Miles Colean (1953) y Luis Vera ( 1958)

Colean define la renovacion urbana como un proceso continuo y coordinado de desarrollo,
mantenimiento y reemplazo de las partes estructurales de la ciudad, un proceso continuo y
coordinado de desarrollo, mantenimiento y reemplazo de las partes estructurales de la ciudad”,
donde da a conocer que las medidas a tomar deben ir mas alla de lo normal con el fin de que se
desarrollen los problemas de raiz y no dar Gnicamente soluciones por encima para los problemas
que acosan a las ciudades, en su libro Renewing Our Cities plantea que no existe un interés de
invertir en la renovacion de las ciudades.

El profesor Luis Vera toma las ideas de Miles Colean y propone que la renovacion urbana
debe estar dirigida a un proceso que va de la mano con la comunidad debido a que esta es la
principal afectada en los procesos que desarrolla la renovacion urbana.

3.3 Categorias de analisis

A partir del estudio realizado a los autores anteriormente presentados con sus respectivas
teorias acerca de los conceptos trabajados en el proyecto, se propone la creacion de una serie de
categorias de analisis a partir de las teorias propuestas por los autores y las sub teorias que se
generaron a partir de unir a las parejas de autores.

Estas categorias van a servir para realizar los analisis en el capitulo del estado del arte, ya
que estas categorias son a partir de los conceptos de movilidad, infraestructura de transporte,
movilidad y desarrollo orientado al transporte.

3.3.1 Categoria integracion regional

Esta consiste en como la ciudad se encuentra conectada con los municipios aledafios y de

mide por medio de evaluar al niimero de medios que permitan esta conexion y el estado que tengan

las mismas.
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3.3.2 Categoria movilidad sobre la ciudad

En esta categoria se mide la efectividad del transporte publico de la ciudad y se mide por
la cantidad de viajes y la frecuencia de los vehiculos que transitan.
3.3.3 Categoria nodo de desarrollo

Para esta categoria se analiza los principales puntos en la ciudad que permiten el desarrollo
urbano a partir estos mismos, estos puntos pueden ser infraestructura o edificaciones que generan
un desarrollo y se puede medir por medio de contabilizar cuantos equipamientos o infraestructuras
en el sector permiten que las personas pueden desarrollar actividades econdémicas o culturales.
3.3.4 Categoria de centralidades

Se plantea esta categoria para medir lugares en los cuales las personas se concentran y
desarrollan actividades variadas, lo cual genera un flujo de usuarios y que afectan como se plantea
las edificaciones.
3.3.5 Categoria de cambios fisicos

Para esta categoria se plantea para medir como a traves del tiempo las actividades afectan
el espacio urbano de los lugares y que implicaciones trae para los habitantes de dichas zonas, se
puede medir a través de una revision desde los ultimos 5 afios a través de fotografias encontradas

0 suministradas por los habitantes del lugar.

3.4 Estado del arte

El estado del arte permite a la investigacion determinar cémo ha sido manejado el tema,
como se encuentra el conocimiento y los avaneces que se han obtenido hasta el momento acerca
del tema y el problema que se trata. Ademas de realizar un proceso de investigacion y de

presentacion lo que se busca es generar una postura critica acerca de como se ha afrontado la
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problematica en distintas situaciones, analizando cuales decisiones se han tomado y por qué, en
bldsqueda de dar una critica y proponer una nueva alternativa o mejorar lo que ya se esta haciendo
con el tema a tratar.

3.4.1 Plan de intercambiadores de Madrid

Este es un proyecto que se plante6 en el afio de 1985 en la ciudad de Madrid (Espafia), el
primer paso que se realizo fue la creacion de la Concesion regional de transporte de Madrid en el
mismo afio.

Este plan se proyecto en realizar 6 estaciones de intercambio en las principales vias de
acceso a la ciudad, estas nuevas estaciones estarian ubicadas en la periferia del area urbana, con el
principal objetivo de reducir el flujo vehicular que tiene la ciudad, impidiendo el ingreso de los
buses interurbanos que vienen de las ciudades aledafias a Madrid y permite el intercambio con el
transporte publico de la ciudad algunos otros puntos ubicados en el centro, que permitirian la
distribucién de los usuarios por toda la red de transporte publico.

La construccion de estas estaciones empezo en el afio de 1986, las estaciones fueron:

e Plaza de castilla

e Plaza Eliptica

e Principe Pio

e Moncloa

e Avenida de América
e Legazpi

Algunas de ella empezaron a partir de estaciones del tren ya existentes como es el caso de
la estacion de Moncloa y Principe Pio, que entraron en un proceso de modernizacion y adecuacion

para los nuevos modos de transporte que se disponian en Madrid. El proyecto se desarrollé por
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medio de tres etapas, la primera etapa ocurro entre 1986 y 1994. A lo largo de estos 8 afios se
empezO y se adelantaron todas las obras de construccion de cinco de las seis estaciones
intermodales propuestas en el plan.

La siguiente etapa se le denomino como la segunda generacidn de intermodales, esta etapa
trascurrié entre los afios de 1994 y 1997, la principal innovacion que se ofrecié a las estaciones
fue la de empezar a desarrollar estaciones subterraneas, estaciones como la de Moncloa se les
realizaron estas intervenciones para mejorarla, al hacer esto permitian generar espacios mas
amplios, en donde se puede desarrollar mejor las operaciones de intercambio entre los modos de
transporte y asi se mejora también el servicio, estos nuevas plataformas subterraneas permitieron
generar espacios mas generosos para los usuarios en donde se empezaron a ubicar nuevos servicios
como comercios y oficinas.

La tercera etapa se desarrollé entre 1998 y 2000 con la tercera generacion de estaciones,
en esta nueva generacion se construyo la ultima estacion como lo fue la estacion de Avenida de
América, la mas actual de las estaciones intermodales de Madrid. Aparte de la realizacion de esta
Gltima estacion, las demas entraron en una nueva actualizacion como lo fue la integracion de las
estaciones con el metro subterraneo de la ciudad, esta nueva necesidad hizo que se volviera a
intervenir las intermodales para realizarles un mejoramiento.

Al frente de este gran proyecto de movilidad se encontraba el arquitecto espafiol Javier
Aldecoa, quien junto con su equipo de trabajo tuvieron el gran reto de realizar este proyecto
ambicioso, siempre pensado en mejorar la movilidad de la ciudad. Los aspectos que mas influyeron
en el proyecto, el disefio y la obra fue el tema de la accesibilidad; ya que las estaciones intermodales

son infraestructuras que buscan mejorar y facilitar el intercambio de los pasajeros, la sefializacion
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y con esto hace referencia a que la edificacion debe tener un lenguaje que sea facil de entender
para el usuario.

El mobiliario es otro aspecto que influye al momento de realizar el disefio de la estacion ya
que este debe ser acorde con las necesidades y las especificaciones técnicas que se necesiten para
la demanda de cada modo de transporte. Por ultimo las darsenas es parte fundamental para hablar
del funcionamiento de la misma estaciond ya que gracias a ella es donde los usuarios acceden al
transporte y realizan el intercambio, estos espacios deben ser comodos y seguros para que las
personas puedan realizar sus actividades sin ningun problema.

3.4.2 Habitat 111

Es una conferencia realizada por las Organizacion de las Naciones Unidas (ONU) en Quito,
Ecuador en el afio de 2018 en donde se trataron temas como la vivienda y el desarrollo urbano.
Ademas, se planted una nueva agenda urbana que establece un nuevo estandar mundial para el
desarrollo urbano sostenible, pero que ademas buscar generar un pensamiento critico de como se
estd planificando y gestionado las ciudades en la actualidad, si en realidad se esta teniendo en
cuanta las situaciones que se esta viviendo hoy en dia en muchas ciudades de Latinoamerica.

En esta nueva agenda se plantearon puntos importantes como lo es la de proporcionar los
servicios basicos a los ciudadanos, estos servicios son como tal el acceso a unan vivienda digna
con espacios adecuados para que estas personas puedan desarrollar sus actividades diarias. Se
promueve también el concepto de ciudades limpias, en este concepto se habla de que se debe
promover el uso de medios de transporte alternos que sean amigables con el medio ambiente y no
contaminantes, ademas de proporcionar un transporte publico mas eficiente y ecoldgico, que no

represente un gran problema de contaminacién para la ciudad.
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Para cerrar de trato un punto muy importante como lo fue la de promover espacios publicos
seguros, accesibles y ecoldgicos. Con lo planteado en esta nueva agenda es facilitar los procesos
de planificacién urbana en las ciudades, esta nueva planificacién debera priorizar lo que son aceras,
ciclo carriles, jardines, plazas y parques, para que las personas se puedan apropiar de estos espacios
y se conviertan en lugares de integracion y de desarrollo diario de las personas que habiten en las
ciudades.

3.5 Perspectiva tedrica orientadora. Reconfiguracion del espacio urbano a través de las
relaciones funcionales de la movilidad

Ahora bien, reconociendo a la movilidad como el elemento causante de las problematicas
antes mencionadas, es de gran importancia discutir cual es la manera correcta de intervenir esas
zonas, por medio de la dimension fisica, funcional y ambiental, dentro de las cuales es establecen
ciertas variables para aplicar al lugar y entender como se desarrollan en el espacio.

Dentro la dimension fisica, se encuentran variables como: la habitabilidad, usos del suelo,
infraestructura vial e infraestructura de transporte, dentro de la primera se busca conocer la
cantidad de habitantes en estos lugares pese a las condiciones en las que se encuentra el espacio.
La segunda hace referencia a las zonas ocupadas y al uso que desarrollan, conociendo si estos son
complementarios a los habitantes o a otros factores como la movilidad, dentro de la infraestructura
vial se reconoce el estado de la malla actual y a la permeabilidad que poseen con los distintos
lugares, por ultimo, la infraestructura de transporte busca conocer las estructuras existentes en las
cercanias al lugar.

En la dimension funcional se plantean variables como: flujos, accesibilidad al transporte y
el intercambio entre los modos de transporte, la primera hace referencia a los flujos de los distintos

modos de transporte (publico, privado y no motorizado) que se encuentran en la ciudad, con el fin
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de entender los recorridos que realizan cada uno de estos y a la cantidad de vehiculos y usuarios
de estos. La accesibilidad al transporte hace referencia a las distancias y tiempos que recorren los
usuarios para tomar este; el intercambio entre los modos de transporte tiene mucho que ver con la
variable anterior pues esta trata sobre los recorridos y los tiempos de los usuarios al momento de
pasar del intercambio entre el transporte Ay el B

Dentro de la dimisién ambiental se establecen variables como lo son contaminacion y
espacio publico, la primera busaca analizar los niveles de contaminacion y sus principales fuentes,
la segunda el area que posee, la interaccion con los habitantes y el estado en el que se encuentra.
Para dar solucién a este problema se debe realizar una reconfiguracion de estos espacios a traves
de proyectos urbanos asociados a la movilidad, donde generen nuevas zonas de vivienda, servicios,
equipamientos e infraestructura de transporte, los cuales se conceptualizan a traves de un Complejo
de Integracion Modal (CIM).

Considerando lo anterior se estable necesario al momento de realizar la intervencion aplicar
el modelo de planeacion y disefio DOT (Desarrollo Orientado al Transporte) por medio de 8
principios de intervencion como lo son: compactar, densificar, conectar, mezclar, caminar,
pedalear, transformar y cambiar, con el fin de articular los nuevos espacios urbanos con la

movilidad
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4  Diagnostico territorial
4.1 Generalidades
El proyecto se va a desarrollar en el occidente de la ciudad de Bogot4, exactamente sobre
la Avenida Centenario, al limite con el rio Bogota para empezar a analizar el territorio se
definieron tres escalas de analisis; escala macro, meso y micro. Temiendo encuentra las tres
estructuras que se definen en el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) de Bogoté; estructura
funcional y de servicios, estructura ecoldgica principal y estructura socioeconémica y espacial,

agregando una estructura mas de andlisis propuesta, la cual se denominé como forma urbana.

\: P:A RCO }"T;\‘\\,

RURAL .~

S35
VIA FERREA

AREA DE INFLUENCIA .
Av. CENTENARIO  mummmm

AEROPUERTO EDL DORADO .

RIOBOGOTA mummm
Figura 18 Zona de influencia.
En la< grafica de cudl es el radico de intervencion y las zonas y vias que estan cercanas a ellas. Adaptado de Google
Maps. Andlisis propio

Como paso inicial se realizé un cuadro diagnostico en cual se establecen las tres escalas

de andlisis y las estructuras sobre las cuales se analiza el territorio.
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Corredores ecologicos

Espacio publico

Poblacion flotante

Area de manejo rio

Servicios
Indicadores 12134 Indicadores 112131415 Indicadores 1]2[z]4]5
Areas protegidas Movilidad Centralidades
Parques Equipamientos Poblacion |

Corredores ecologicos

Espacio publico

Poblacion flotante

Area de manejo rio

Servicios ‘ ‘
Indicadores 1[2]3[ Indicadores 1[2[3]4]s] Indicadores 1]2[3]4]4
Areas protegidas Movilidad Centralidades
Parques Equipamientos Poblacion | |

Corredores ecologicos

Espacio publico

Poblacion flotante

Area de manejo rio

Servicios

Usos

Figura 19 Cuadro Diagnostico Territorio
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Escala/ Estructura ecologica Estructura funcional y de [Estructura socioeconomica
Estructura principal servicios y espacial
Macro Indicadores 12[3]4 Indicadores '12[314|5] Indicadores HEEEE
Areas protegidas Movilidad Centralidades ]
Parques Equipamientos Poblacion

El cuadro consiste en tomar unos indicadores de valoracion, para conocer el estado actual de cada
estructuctura, a las diferentes escalas la valoracion va desde 1 a 5, siendo 1 una condicion de muy baja y
5 una excelente condicion.

4.2 Andlisis macro

Para el analisis de la escala micro se tom6 como area de estudio a la ciudad de Bogota, el
municipio de Funza, Morquera y Madrid, ya que para el proyecto estos tres menipeos tiene
importancia directa por la conexidn directa que tienen con Bogota, conexion que se permite por la
Avenida Centenario.

En la estructura ecoldgica principal se sefiala el rio Bogota por ser el cuerpo hidrico mas
importante y por tener una relacién directa con el proyecto, el rio Bogota tiene su nacimiento en
el paramo de Guacheneque, ubicado en el municipio de Villa pinzén, departamento de
Cundinamarca y su recorrido termina hasta desembocar en el rio Magdalena en la ciudad e

Girardot.
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Para la estructura funcional y de servicios de analizaron las principales vias de Bogot, por
su puesto las que tuvieran mas conexion con el proyecto dentro de las cuales estan la Avenida
Centenario, NQS, Avenida Ciudad de Cali y la Avenida Boyaca.

Se sefialaron los principales proyectos de movilidad que se van a desarrollar en Bogota
como lo es el TransMilenio por la Av. Centenario, el Dorado 2, la linea del metro y la ALO.

Como conclusién de puede llegar que la Av. Centenario es la principal via de acceso al
centro de la ciudad, por esta razon en gran flujo vehicular que transitar por esta via, ser convite en
un gran eje de tensién, sobre ella se van a desarrollar importantes proyectos de infraestructura y
las principales vias se intersectan con ella.

Para la estructura socioecondmica y espacial se puede concluir que las principales
centralidades que afectan a la ciudad son la zona franca y los parques industriales que se encuentran
en Mosquera, Funza y Madrid ademas de centralidades relacionadas con el comercio como lo son
san Andresito de la calle 13, u importante punto de comercio para la ciudad y que muchos de las
personas de las afueras utilizan para realizar sus compras.

En la forma urbana se sefialaron las terminales de la ciudad, la terminal central o del Salitre
y las dos terminales satélites tanto la del norte como la del sur y las principales estaciones de
Transmilenio de la ciudad. Como conjunto estas infraestructuras, estas se convierten en nodos de
tension, pero no cuentan con una integracion mutua entre ellas, una conexién que permita el

intercambio entre los sistemas de transporte.
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Figura 20 Diagrama de analisis escala marco.
En la gréfica se observa todo el anélisis que se realiz6 para la escala macro, de acuerdo a las tres estructuras. Elaboracion
propia

4.3  Andlisis meso

La escala meso comprende la localidad de Fontibon y el municipio de Mosquera, se realizd
un andlisis en estas zonas por medio de 4 estructuras, donde se destaca la existencia de grandes
centralidades asi como puntos importantes en estos lugares que generan tensiones y continuo
recorrida de las zonas por parte de los habitantes de la ciudad y viajeros de los municipios, se
encontraron centralidades como: el aeropuerto internacional el Dorado, la Terminal de Transporte
el Salitre, la zonas Franca de Bogota y las zonas comerciales de Mosquera.

La conexion de la localidad de Fontibon se realiza Gnicamente a traves de la Av. Centenario

o Calle 13 por medio de modos de transporte como, buses, motocicletas, bicicletas, camiones,
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vehiculos particulares, se plantea que por medio del proyecto RegioTram o tren de cercanias, se

mejore el transporte de las personas utilizando este modo.

Aeropuerto

Portal el Dorado
N T~

Parque principal
de Mosquera

= \/fas principales
= \/las secundarias

Via férrea

Ciudad rio

ALO

Figura 21 Diagrama de analisis escala meso.
En la gréafica se muestra el andlisis realizado de acuerdo a las estructuras para la escala meso, Elaboracién propia

En la imagen anterior se logra ver la via de conexidn e integracion regional que tiene la
ciudad Bogota por la localidad de Fontibdn, asi como la linea ferroviaria, que se espera dentro de
algunos afos pase por alli el proyecto RegioTram

Respecto a los parques y zonas verdes que tienen estos dos lugares se evidencia que la
localidad de Fontibon posee un parque de caracter metropolitano con un area de 273, 7 hectareas
que seria el 19, 2 % de los parques de la localidad, se presenta ge los parques de vecinales

poseen un area total de 1,791 hectareas lo que representa el 62,1%.
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Figura 22 Zonas verdes escala Meso.
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En la gréafica anterior se muestra la estructura ecologica que se encuentra cerca de la zona de intervencion.

Elaboracién propia

En esta zona de analisis se encuentran zonas de proteccién hidrica como los son los

humedales que pertenecen a la ciudad de Bogota y al municipio de Mosquera

A esta escala de analisis encontramos que el acceso de los buses intermunicipales hasta el

terminal del salitre afecta la movilidad y los tiempos de recorrido de los usuarios ya que generan

paraderos informales dentro se su trayecto debido a las centralidades que se generan en ciertos

puntos, lo cual genera que se presente un deterioro en el espacio urbano, razon por la cual es de
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vital importancia que se generen estrategias para la intervencion y solucion de estas

problematicas encontradas

Buses Intermunicipales

Lugares Inhabitables

Aeropuerto internacional el

Dorado

porte el Salitre

« == Necesidades
= Centralidades
@ Puntos de encuentro )

Deterioro

Figura 23 problematicas escala Meso.

Terminal de Trans-
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En la grafica se muestra el analisis que se realizd para determinar las problematicas en la escala meso. Elaboracién propia

4.4  Andlisis micro

La escala micro esta ubicada al borde occidental del rio Bogota en la UPZ (76) san

pablo y la UPZ (77) zona franca en el cual realizamos un andlisis de tensiones y estado del lugar

en relacion al acceso a la ciudad, el tejido urbano como dinamica de planificacion y expansion

del territorio para analizar detalladamente las relaciones funcionales en este punto de la ciudad.

Se establecieron unas categorias de analisis para mostrar el estado actual del lugar, donde

se referencia el rio Bogota y la Av. centenario como nodo de acceso a la ciudad, se trazaron

tensiones en relacion al tejido urbano deteriorado y sin comunicacion entre si y la avenida

ferrocarril de occidente importante por su conexién con los municipios de la sabana de occidente

como lo son Mosquera, Funza, Madrid y Facatativd, las centralidades de la zona sin conexién en
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relacion con zonas de expansion territorial no planificadas que no dan respuesta a la poblacion
generando impactos negativos por la falta de integracion y desarrollo.

Se evidencia tres morfologias de manzana diferentes que son las que mas se reiteran y

hacen parte de la forma urbana y el trazo de la zona de influencia como se evidencia a continuacion:

Morfologia 1

Morfologia 2
Morfologia 3
Convenciones
Av centenarlo = = =Desarrollo y articulacién de tejidos
~ Via ferrocarril
— @ Tension 1 {_J Planificacién y Expanciéon
— @ Tension 2 . Zonas consolidadas
Rio Bogota —3p=Tensiones de acceso
O Mosquera, Funza, Madrid I Area rural
Area de proteccion del Rio Bogota
e Aeropuerto el Dorado Lote

Figura 24 Forma Urbana escala Micro.
La grafica muestra el andlisis que se llevo acabo para determinar las probleméticas. Elaboracion propia

La estructura ecologica principal de la zona de estudio presenta diferentes indicadores,
debido a que se encuentra en déficit de zonas verdes y espacio publico ademas cuenta con pocos

parques vecinales y con el area de proteccion del rio Bogotd, desarrollo industrial y areas

determinadas de riesgo por calidad del suelo como inundaciones y zonas de remocién de masa
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La contaminacion se presenta principalmente por talleres, chatarrerias, y alto flujo de
vehiculos que transitan por el sector lo que ocasiona unos efectos secundarios con los altos

indices de ruido en la zona

Convenciones
[l Zonas verdes

I Zonas de Inundacién
Il Remocién de masa
[l Rio Bogotd

B Asoleacion

Il Vientos

Il Ruidos

Lote

Figura 25 estructura Ecoldgica escala micro.

La grafica expone el analisis que se realizé de la estructura ecoldgica principal. Elaboracién propia

99

La estructura funcional y de servicios presenta un diagnéstico en cuatro momentos, en

relacion a las vias e infraestructura del lugar, las alturas existentes, estratos y ocupacién del espacio

en llenos y vacios, el cual nos muestra la forma urbana y el diagnostico de la zona.
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Estructura vial CD

Av Ferrocarril

de occidente
y

Rio Bogota

Convenciones
I vias principales

g : I vias secundarias
B vias locales
B via ferrocarril

| lote

Figura 26 Estructura funcional y de servicios, escala Micro.
La grafica muestra las determinantes que se analizaron en la estructura funcional y de servicios. Elaboracion propia

ANDENES INCOMPLETOS,
CAMBIO DE PERFILDEV-2 A
AVENIDA CENTENARIO REGIONAL V-1 PARA EL PLAN PARCIAL
EL CHANCO
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Av. Centenario
CL 13
i
i . . o s
I B E2 8 ool il
¢ 1.0 05 | 440
30.1
Av. Luis Carlos Galan Sarmiento
CL 24
f?it re W
10 60 1.0
8.0

Figura 27 Perfiles viales existentes escala micro
En las gréaficas se pueden observas la representacion de los perfiles
viales actuales en la localidad de Fontibon.
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Conclusion Cuenta con una via principal que es la Av Centenario, y posterior conexion y

articulacion del espacio con vias secundarias y locales presentando déficit en la movilidad

Alturas @

.\ N
AN Numero de pisos
2% Z NP T i
8 < O De 1 a 3 pisos

I De 4 a 6 pisos
Il De 7 a mas pisos

Lote

Figura 28 Alturas escala Micro.
En la anterior grafica se muestra el estado actual del sector en cuanto a la altura de las edificaciones del sector.
Adaptado de SIG

Conclusion
La zona presenta Baja altura de los edificios hasta 3 pisos, con nuevas viviendas en altura
por proyectos en desarrollo hasta mas de 7 pisos, en la upz san pablo se presenta en un bajo

indice edificaciones de 4 a 6 pisos.
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Estratos

Av Ferrocarril

de occidente
Av. Centenario

Rio Bogota

Convenciones

] sin estrato
estrato 2
estrato 3

Figura 29 Nivel socioeconémico escala Micro
En la anterior grafica se muestra el estado actual del sector en cuanto al nivel socioecondmico del sector. Adaptado
de SIG

Conclusién

En la zona predomina el estrato 2 y 3, y manzanas sin estrato debié a que no estan
legalizados y muchos tienen uso de bodegas y parqueaderos, el barrio san pablo es de el Unico de

estrato 3 en la zona de influencia

LLENOS Y VACIOS

Convenciones
[l contrucciones

[Jvacios

lote

Figura 30 Nivel socioeconémico escala Micro
En la anterior grafica se muestra el estado actual del sector en cuanto al nivel socioecondémico del sector. Adaptado
de SIG
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Conclusién

La upz san pablo presenta mayor densidad y ocupacion de espacio y las zonas libres son
muy escasos para la poblacién del lugar, pero en su mayoria para la poblacién flotante son

parqueaderos o predios sin construccion.

Av Ferrocarril @

de occidente
Av. Centenario #

¢
2. W\
L

Rio Bogotéa 5 !
&
v
4 8 Tipo de uso
4 N\ [ uso servicios
B uso industrial
\/ \ ‘ Il uso comercio
uso residencial
‘ uso oficinas
‘ ¢ lote

Figura 31 Uso del suelo escala Micro
En la anterior grafica se muestra el estado actual del sector en cuanto al uso del suelo del sector. Adaptado de SIG

Conclusién

La actividad econdmica que méas predomina en la zona es el uso industrial, seguido del
comercio, marcando una centralidad en el sector, en relacion a los anteriores analisis y
diagndsticos concluimos con esquematicas de relaciones funcionales, por indicadores presenta

una intensidad del observatorio en la zona influencia.
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Figura 32 Valoracion escala Micro se las tres escalas
En la anterior grafica se muestra Valoracidon escala Micro se las tres escalas. Elaboracién propia

Diagnostico actual de la zona donde se evidencias zonas consolidadas como

centralidades, y expansiones alrededor de ellas sin planificacion que no se integran a entre si,

otra consecuencia de la expansion e invasion del territorio es el tejido y forma urbana

evidenciada en el deficit de accesibilidad en el sector con sendas que no se articulan con nodos

generando una dinamica de congestion.

Estrategias

La primera estrategia llamada funcionalidad debido a los problemas antes referenciados,

con un nuevo modelo de integracion entre las centralidades consolidadas que sean el eje del

ordenador de las nuevas expansiones y desarrollo de proyectos, pero con un sentido comun para

el mejoramiento de la calidad de vida

En la anterior grafica se muestra como se aplica la estrategia en la zona de influencia. Elaboracién propia

Infuncionalidad

Funcionalidad

Figura 33 estrategias de funcionalidad
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La segunda estrategia llamada articular con la funcién de mejorar la movilidad en el
sector a través de sendas y nodos que conectan todo el perimetro, reduciendo el impacto de

congestion y tiempos conectando e integrando el tejido urbano.

Figura 34 Estrategia de articular
En la anterior grafica se muestra como se aplica la estrategia en la zona de influencia. Elaboracién propia

Se analiza el lote de implantacion generando unas tensiones con las determinantes del lugar
y relaciones con el entorno inmediato, estamos ubicados en todo el barrio el charco el cual es
netamente de uso comercial por parqueaderos, tiene dos morfologias la primera con 7, 02
hectareas y la segunda con 4,46 hectareas para un total de 11,48 hectéreas, todo el lote se encuentra
en deterioro debido a la cantidad de trafico que ingresa a la ciudad y como consecuencia esta en
deteriorado la malla vial y de igual forma invade el espacio publico como se evidencia a

continuacion:
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5 Tesis. Renovacion fisico espacial de los bordes de la ciudad de Bogota D.C a partir de
proyectos urbanos asociados a la movilidad. Caso CIM avenida centenario.

En el siguiente capitulo se explica como a partir del desarrollo de los capitulos anteriores
se llega a plantear este proyecto de grado con respecto a los problemas relacionados con la
movilidad y como por medio de una propuesta urbano arquitectonica se busca dar una solucion
teniendo en cuenta la posicion tedrica orientadora y el diagnostico territorial junto con todo el

estudio tedrico y conceptual realizado.

5.1 Descripcion

A la tesis que se desarrolld se puede explicar dandole un nombre como lo puede ser
proyectos de movilidad como detonadores de la renovacion urbana, para explicar de forma mas
clara este titulo fue necesario todo el estudio teorico que se realizé a partir de los cuatro conceptos
principales para esta tesis, como lo son la movilidad, renovacion urbana, el desarrollo orientado al

transporte DOT Yy las infraestructuras de intercambio modal.

Con estos conceptos se permitio hacer un estudio de autores que manejan el temay lo han
trabajado en algiin momento en proyectos urbanos y arquitecténicos, cuando se realizo este estudio
tedrico cada autor arrojo una definicion del concepto y su teoria propia, como paso siguiente se
realizd un proceso de crear parejas con los autores, de acuerdo a sus teorias y que tuvieran alguna

relacién entre los dos.
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INTERVENCION DE LUGARES A PARTIR DE LAS TRANSFORMACIONES GENERADAS POR LA MOVILIDAD URBANA EN ESPACIOS FISICOS ¥ HUMANOS QUE
. PRESENTAN DETERIORO

Transparte como node de de- Infraestructura facilitadora
@ sarrollo sastenible y altemative del intercambio de pasajeros | samollo
dis & Vi

4
1

Gl

N. Salingaros / R. lzquierdo G. Wilmsmeier / D. Rodriguez J. Midecoa / J. Sastre R. Cervera / ). Jacobson 1 Ryan /5. Medina C. Pardo / P. Calthorpe

INFRAESTRUCTURA DE INTEGRACION E INTERCAMBIO DE PASAJEROS, POR MEDIO DE ESTRATEGIAS EFICIENTES PARA EL DESARROLLO URBANO DE
LA CIUDAD ORIENTADO ALTRANSPORTE

Figura 35 Diagrama de autores y teorias
Diagrama explicativo del marco tedrico junto con los autores. Elaboracién propia. Vectores tomados Freepik y
Flaticon

Como se observa en el anterior diagrama como se agruparon los autores de acuerdo a sus
teorias y como resultado de este proceso de analisis arrojaron unas categorias de analisis que

posteriormente fueron usados para realizar el estado del arte junto con le diagndstico del territorio.

Para la propuesta puntual del disefio arquitecténico del complejo de integracién modal de
occidente se tuvieron en cuenta un analisis de repertorios, donde se analizaron dos proyectos de
intercambiadores, uno de ellos fue la estacion de Moncloa en Madrid y la segunda fue el
intercambiador Principe Pio de Madrid, Espafia. Junto con este andlisis y los principios planteados
por los DOT se realizo el planteamiento de la propuesta urbana y arquitectonica.

5.2 Estrategias de proyecto

En cuanto las estrategias que se utilizaron en le proyecto principalmente se usaron los 8

principios plantado en el Desarrollo Orientado al Transporte; compactar, densificar, transportar,

conectar, mezclar, pedalear, cambiar y caminar.
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Figura 36 Los principios de la movilidad para la vida urbana
Infografia: Los principios de la movilidad para la vida urbana. Tomado del Instituto de Politicas para el Transporte
y el Desarrollo ITDP Mexico

Cuando se habla del principio de compactar se refiere a que las actividades y los lugares
de interés se deben localizar cercanos entre si, para asi generar menos tiempo entre los trayectos y
menos energia para transportarse, ademas de incentivar a que las personas caminen y no timen sus

vehiculos.

Cuando se habla de densificar se refiere al uso mas eficientemente de los suelos y empechar
a construir hacia arriba en cambio de construir hacia los lados, con la densidad se busca promover
la mezcla de actividades necesarias para la zona, ademas de una mejora en el sistema de transporte

publico de acuerdo con la demanda de usuarios Yy el incremento de habitantes.

El principio de transportar se refiere a que la funcion del transporte publico es la de integrar
y conectar las partes mas alejadas de las ciudades estos corredores de transporte deben ser los
lugares en donde debe empezar la densificacion, ademéas de un mejoramiento en la calida del

servicio y una facil accesibilidad para los usuarios del mismo transporte.
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Conectar se refiere a que las ciudades necesitan una gran red de calleas y senderos
peatonales, asi como una red integral de y transporte publico. Promover la creacién de zonas
permeables permite generar nuevas formas de movilidad, lo cual promueve los viajes méas directos

e los lugares de destino.

Con el principio de mezclar se busca generar estas operaciones de adicion de servicios y
actividades a varios espacios a lo largo de los caminos y calles, los diferentes usos en lo suelos
promueven viajes mas cortos y convierte las zonas en lugares mas vivos y con mas vitalidad que

se la dan los propios usuarios de la zona.

El siguiente principio que se plantea en los DOTS es la de pedalear, como sucede con el
uso mixto del suelo las bicicletas se convierte en un detonante en el uso de medios de transporte
alternativos al vehiculo, provee a las personas una forma eficiente de y conveniente de
transportarse, ademas que incrementa la cobertura del transporte publico al promover la

intermodalidad.

El principio de cambiar hace referencia a que a las personas hay que incentivarlas a que
dejen el uso del vehiculo privado por uso de transporte mas sustentable y equitativo, el prohibir el
uso del vehiculo en lagunas partes de la ciudad hace que el usuario tenga que tomar alguna medida
alternativa de trasportarse como puede ser el transporte publico, los medios alternativos a los

vehiculos como las bicicletas o el mismo echo de caminar.

Y por ultimo uno de los principios mas importante como lo es el de caminar, al tener en
cuenta todos los anteriores principios, se procede a juntarlos y enseguida a ejecutarlos como
resultado final se tiene un impacto ms sensible sobre el peatdn. Se propone generar calles mucho

mas vivas y activas donde las personas puedan desarrollar muchas actividades en lugares
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cercanos Y accesibles y en espacio seguros para el peaton, ademas de preocupar crear puntos de
acceso al transporte publico més agiles y eficientes donde el peaton pueda realizar cualquier
operacion de intercambio de forma segura y eficiente.

6 PROYECTO. ATARAXIA, COMPLEJO DE INTEGRACION MODAL DE

OCCIDENTE
Continuacion se desarrolla el capital de proyecto, en el cual se va presentar como fue el

desarrollo de la propuesta urbana y el desarrollo especifico de la propuesta arquitecténica. Se
desarrolla este capitulo por medio de una serie de sub capitulos en donde se v a detallar como fue
el trabajo realizado desde el analisis de repertorios, planteamiento de estrategias, memorias de

disefio, hasta llegar a la propuesta urbano arquitecténica planteada para esta tesis.

6.1 Descripcion.

El proyecto se desarrollé en dos escalas de intervencion, a nivel urbano y arquitecténico,
para la propuesta de intervencion urbana se implemento a partir de dos planes parciales, uno por
desarrollo y el otro por redesarrollo, el otro sector a intervenir es el de ciudad rio, estos planes

parciales se componen con viviendas, equipamientos y servicios.

En la propuesta arquitectdnica se desarrollo el complejo de integracion modal (CIM), el
cual se desarrolla en dos lotes los cuales estan separadas por la avenida centenario el lote a con un
area de 11 hectéreas, en este lote se desarrolla tres s6tanos, el primero es el sdtano de parqueadero
publico, el segundo s6tano es donde se ubica las plataformas de transporte, el tercer s6tano es piso
de intercambio donde los usuarios pueden hacer el intercambio entre los modos de transporte. En
el primer piso se ubica el ingreso al piso de intercambio y a la primera planta del centro comercial,

este centro comercial cuenta con tres niveles y una torre de oficinas.
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6.2 Ambitos

Al establecer que el proyecto va a ser una propuesta urbano arquitectdnico se plantea el
desarrollo en dos dmbitos como lo es la propuesta urbana y la propuesta arquitectdnica, la
propuesta urbana responde a las necesidades encontradas en el diagnostico territorial, pero todo
parte a partir de la propuesta arquitectonica como lo es el CIM, como se habl6 en el marco teorico
y de acuerdo con o plateado por el tema del Desarrollo Orientado al Transporte que propone la
infraestructura como un nodo de desarrollo urbano, por esta razon la intermodal se plantea como
un detonante para el desarrollo urbano que se plantea a partir del planteamiento de planes parciales,

que van a incluir y el disefio de un tramo del proyecto de Ciudad Rio.

6.3 Urbano
6.3.1 Repertorio. Plan parcial Bavaria fabrica

Para la propuesta urbana del proyecto se tom6 como referente al plan parcial de Bavaria,
el cual es un plan parcial por desarrollo que cuenta con un eje central que es el de intervenir un
sector de la ciudad de Bogota que se encentra en deterioro y abandono, proponiendo asi un plan
parcial que estd compuesto principalmente por viviendas. Para el analisis del repertorio se
establecieron unas categorias de analisis as cuales son; funcion, estructura, lenguaje, tipologia y

relaciones espaciales.

Avenida Boyacq

Figura 37 Localizacion Plan parcial Bavaria Fabrica
La grafica muestra donde encuentra ubicado el plan parcial y los barrios aledafios.
Tomado del Periddico el Espectador.
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En la imagen anterior se observa donde se encuentra ubicado el proyecto al occidente de la
ciudad de Bogoté, en donde estaba ubicado la antigua fabrica de la empresa Bavaria, este lote se
encuentra ubicado sobre la avenida Boyacé con la Avenida Alsacia, con cercanias a los barrios

Marsella, San José de Bavaria y el barrio Alsacia.

Al realizar el analisis de este repertorio se afrontd bajo una seria de categoria de analisis la
primera categoria es la de funcién en donde se estudié como esta planteado el proyecto y su
funcionamiento cuando se plante6 las edificaciones. El plan parcial esta basado sobre el principio

de una serie de anillos en donde se desarrolla unan actividad especifica.

> Anillo inter

-'% Anillo medio

+ Servicios

‘-.‘\ | exte 10
jue + Servicios

Figura 38 Memoria de disefio sobre la propuesta del espacio publico
La grafica muestra el planteamiento del espacio publico de forma esquemaética.
. Tomado de Documento de formulacion Plan parcial Bavaria Fabrica. Analisis propio

Como se ve en el esquema anterior, en el anillo exterior se ubican zonas de servicio y un
gran espacio de zonas verdes que a su vez se convierte en un tipo de cerramiento que permite ser
meado gracias a que se establecen accesos y los primeros niveles se encuentran abiertos para el
ingreso de las personas, en el siguiente anillo se ubican las viviendas mas las viviendas de interés

prioritario, con algunas edificaciones que ofrecen servicio a esta vivienda y a centro del proyecto
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se ubican un gran parque central que e convierte en un pequefio pulmon verde para todas estas

nuevas edificaciones.

El comercio y la zona de servicios estan ubicados sobre las vias principales, generado que
al interior se encuentran las viviendas, las viviendas estan planteadas al centro del proyecto
dandoles una cierta privacidad ya que es un logar mas personal y privado para las personas que

van habitar este plan parcial.

Figura 39 Zonificacién de los anillos de disefio
La grafica muestra el el desarrollo de la propuesta por medio de los anillos establecidas. Tomado de Documento de
formulacion Plan parcial Bavaria Fabrica. Andlisis propio
En la categoria de estructura se analizd bajo qué principio de planteo el disefio de la
propuesta urbana, para este caso se el plan parcial cuenta con una estructura natural propuesta,
compuesta por una gran alameda que recorre todo el proyecto, que a su vez ayuda a dar forma y
un orden al proyecto. Esta gran alameda se convirtié en un tipo de malla compositiva en donde a

partir de una centralidad como lo es el parque central que se plantea el proyecto toma una forma y

por medio de las alamedas de articula todas las edificaciones propuestas.
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Figura 40 Estructura ecolgica propuesta
La grafica muestra el el planteamiento de los cuerpos verdes en el proyecto, ademas de su articulacion entre si.
Tomado de Documento de formulacion Plan parcial Bavaria Fabrica. Analisis propio

En la imagen anterior se puede observar como estas zonas verdes se convierten en un eje
de disefio y le da al proyecto un caracter y ayuda organizar la propuesta, ademas de genera espacio
de integracion y recreacién para los habitantes de este nuevo plan parcial. Un elemento central
como lo es el parque, a partir de él se empieza a generar todo el disefio teniendo en cuentas estos

dos elementos naturales
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Para las categorias de lenguaje y tipologias se estudio el sentido y el lenguaje que se le da
a las edificaciones para que a simple vista cada uso tenga su caracter y sea reconocible ya sea una

vivienda, un equipamiento, un centro educativo.

Figura 41 Tipologia de vivienda.
La grafica muestra la tipologia tipo claustro para las viviendas. Tomado de Documento de formulacién Plan parcial
Bavaria Fabrica. Analisis propio

En la imagen anterior se puede observar como se propone los volimenes de vivienda, Las
viviendas cuentas con una forma muy reconocible y maneja una tipologia tipo claustro en donde
se genera una zona comun al interior de la misma, ese espacio puede ser planteado como una plaza,
plazoleta o parque central para las viviendas que se encuentran alrededor. La propuesta de las
viviendas es la establecer grandes torres de vivienda de hasta 10 pisos de altura, en donde se ubican

viviendas de interés prioritario (VIP)

Para el caso de las edificaciones de servicio se observa que se maneja una tipologia mas
sencilla, casi ortogonal, con unos senderos peatonales que faciliten el ingreso de los usuarios a la

edificacion.



ATARAXIA CIM DE OCCIDENTE
116

Figura 42 Tipologia de servicio.
La grafica muestra la tipologia tipo Ortogonal para las edificaciones de servicio. Tomado de Documento de
formulacion Plan parcial Bavaria Fabrica. Analisis propio

En la anterior imagen se observa como este sendero peatonal (franja naranja) es la que
divide la edificacion y permite que se cree permeabilidad para el proyecto ya que se puede ingresar

desde estos senderos peatonales al interior del proyecto

Para los volimenes establecidos como equipamientos son masas con un area mas grande y
con grandes zonas verdes que permiten el ingreso a una mayor cantidad de personas y se convierte

en in asa de recepcion para todos los usuarios del equipamiento.

Figura 43 Tipologia de servicio.
La grafica muestra la tipologia tipo ortogonal con grandes espacios publicos para las edificaciones de servicio.
Tomado de Documento de formulacion Plan parcial Bavaria Fabrica. Analisis propio
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Para la categoria de relacion espacies se analizd como el proyecto entra en relacion directa
con el contexto que lo rodea, para el analisis se tuvieron en cuenta factores como los barrios que
se encuentran al rededor del proyecto, las zonas por donde ingresan las personas al proyecto y

como las edificaciones que se encuentran hacia las vias principales.

San
Castilla José de
Bavaria

Villa
Alsacia Marsella

Lugares de donde provienen los
visitantes del proyecto

Figura 44 Analisis relaciones espaciales.
La grafica muestra como la propuesta entra en conexion con su contexto inmediato. Tomado de Documento de
formulacion Plan parcial Bavaria Fabrica. Andlisis propio

En la imagen anterior se muestra los barrios que se encuentra alrededor como el barrio
castilla, barrié san José de Bavaria, barrio villa Alsacia y barrid6 Marsella. Estos barrios son
principalmente son de uso residencial, con grandes conjuntos residenciales y algunas zonas de
comercio pero que gracias al este nuevo plan parcial plantea nuevos equipamientos con lo que se

busca suplir las necesidades de los habitantes del sector.

6.3.2 Estrategias
Al desarrollar el diagnostico territorial como resultado final arrojo una seria de
problematicas las tres escalas de analisis en las cuales se trabajo este diagndstico, para la escala

macro se detectd una problematica relacionada con las operaciones que tienen que desarrollar los
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buses interurbanos en la ciudad de Bogota, esta problematica se nombrd como funcién central y la

estrategia que se planteé se nombrd como estrategia de funcion periférica.

Problemidtica
Funcidn Central

Estrategin 1

Funcidn Periférica

Figura 45 Vector de estrategia de Funcion periférica
Con esta grafica se representa la estrategia periférica. Vectores tomados de Flaticon

En la imagen anterior se muestra el vector utilizado para representar la estrategia, en la cual
se plantea a partir de identificar como es La operacion que realizan los buses interurbanos en la
ciudad ya que re quieren entrar hasta la terminal central del Salitre en donde realizan sus
operaciones de carga y descarga de pasajeros, por esta razon se nombra el problema como funcion
central ya que todas esta operaciones se estan desarrollando una sola zona la cual esta ubicada en

el centro de la ciudad y esto genera la obligada circulacidn de estos buses al centro de la ciudad.

Como estrategia de intervencion a esta problematica se plantea la siguiente propuesta la
cual parte de generar un principio de generar estas operaciones de intercambio a las afueras de
Bogota por esta razdn la estrategia se nombra como funcion periférica, para esto te plantea la
creacion de cinco complejos de integracion modal que permitan realizar las operaciones de
intercambio entre los buses interurbanos y el transporte Bogotéa junto con los otros actores que se

ven relacionado con la movilidad de la ciudad, estos nuevos CIM van estar ubicados en las cinco
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vias que permiten el ingreso a Bogota, como lo es la Autopista norte, Calle 80, Avenida Centenario,

Via al llano y la Autopista sur.

@ CIM del Norte

@ CIM Calle 80

(3) CIM Av. Centenario
@ CIM de Usme

(5) CIMdel Sur

Q Terminal del salitre

Figura 46 Planteamiento de los CIM en los ingresos a Bogota
Con esta grafica se muestra la propuesta de los CIM en los ingresos a la ciudad. Elaboracién propia

Al momento de plantear estos nuevos CIM se tuvo en cuenta la clasificacion de los tipos
de CIM que se plante en el PMM, En el documento se muestra una la clasificacion segun el tipo

de actores que van a a intervenir en la infraestructura
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Figura 47 Tipos de CIM para cada via de ingreso a Bogota..
Con esta grafica se muestra la propuesta de los CIM en los ingresos a la ciudad. Vectores tomados de Flaticon y
Freepik, Elaboracion propia
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En la anterior imagen se muestra como se plantean estos CIM incluyendo el que se trabajan

en este proyecto el cual se ubica sobre la Avenida Centenario esta intermodal va incluir actores
como lo son los buses interurbanos, transporte publico zonales y troncales, vehiculos privados y

medios de transporte alternos como lo son las bicicletas y patines.

Por su puesto a plantear estos nuevas intermodales la Terminal del Salitre quedaria sin
funcionamiento, por esta razén dentro de la pospuesta se plantea que en el espacio donde se ubica
esta la terminal de transporte se desarrollen un plan parcial de mejoramiento en donde se
desarrollen actividades como viviendas, un parque ecoldgico y un centro comercial el cual permita
generar una reactivacion en la zona para que las personas puedan volver a utilizar este espacio y

lo puedan habitar.

- Area Terminal: 19 Hectéreas

Desarrollo de un plan parcial en el terreno que dejaria vacié

la antigua Terminal del Transporte

/ \ Parque

! ! Ecolégico
/

/ \

( | Vivienda

\

/ Q Centro
' Tﬂ ! Comercial

N r -

Figura 48 Propuesta de plan parcial del Salitre
Con esta grafica se muestra la propuesta de intervencion del nuevo plan parcial Salitre. Vectores tomados de
Flaticon y plano tomado de Google Maps, Analisis propio

Se plantea este parque ecoldgico para generar una regeneracion en el tema ecologico a
causa de los efectos negativos generado por los buses interurbanos que generaron un deterioro

urbano en el sector.
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Otra estrategia es la de Re-habitar mediante Reactivacion de usos la cual responde a la
problemética de inhabitabilidad que se evidencia en el sector, esta problemética es consecuencias
de varios problemas juntos que ocurren a partir del tema principal que es la movilidad,
principalmente por el mal uso que se le esta dando al suelo en esa zona, uso como el de

parqueaderos y talleres para vehiculos de carga los cuales generan que las personas.

Problematica
Inhabitabilidad

Estrategia 4

Re-habitar mediante
Re-activacién usos

Figura 49 Estrategia de Re. habitacion
Vector que representa la estrategia de Re. habitacion mediante re activacion usos y plano de analisis de la
problematica. Activacion de usos. Vectores tomados de Platicon y plano tomado de google maps. Analisis propio

En la anterior imagen se observa el vector con el cual se representa la estrategia en la cual
se quiere representar que ese monopolio en uso del suelo sea y se genere una reactivacion por
medio de nuevos usos como lo es las viviendas, comercio y equipamientos, con €s0S NUeVos Usos
se quiere generar que las personas se incentiven a volver a vivir en esta zona y que se genere un

nuevo mejoramiento del espacio publico.
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7 I Zona a edificar

Rio Bogota

Figura 50 Representacidn estrategia Re. habitacion
Vector explicativo de la propuesta planteada y el plano de la propuesta en donde se va a desarrollar lo planteado.
Vectores tomados de Flaticon. Plano de propuesta propia

En la propuesta se plantea que por medio de los planes parciales se generan nuevas zonas
para edificar y poder generar nuevos usos como el comercio, equipamientos y viviendas Con
respecto a los parqueadero y talleres se propone una reubicacion de los mismo en una gran zona
en donde los trasportadores puedan atender las necesidades que tienen con sus vehiculos, esta
nueva zona se encuentra ubicada antes de cruzar el rio Bogota, cerca de la avenida centenario

para que no tenga que realizar un gran desplazamiento que puedan generar mas costos.

Articulacion

De los talleres y pargque-
deros de las tractomulas

Figura 51 Propuesta para la reubicacion de taller de vehiculos de carga
En la grafica de muestra donde se propone realizar la propuesta del nuevo taller para los vehiculos de carga.
Vectores tomados de Flaticon. Plano de. Plano elaboracidn propia de propuesta urbana
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Junto con las propuestas de reactivacion y el de la reubicacion de los taller de los vehiculos
de carga de plantea un mejoramiento integral de la malla vial en el sector ya que se encuentra en
deterioro, este mejoramiento consta de la ampliacion de la avenida centenario para permitir la
contricion de la nueva troncal de Transmilenio y generar la conexion de las vias secundarias con
la via principal como lo es la Avenida Centenario ya que muchas de esta via en la actualidad no

tiene una conexidn directa y es uno de las dificultades que genera mas congestion vial en el sector

Conexion de vias

------
Ampliacion Avenida
Centenario y

mejoramiento

Mejoramiento de la malla¥y
vial y conexion con la
Avenida Centanrio

Figura 52 Propuesta de intervencidn de la malla vial
En la gréfica de muestra donde se propone realizar la propuesta del nuevo taller para los vehiculos de carga. Plano
de. Plano elaboracion propia de propuesta urbana

Como se observa en la grafica anterior este mejoramiento integral de la malla vial se
desarrolla a partir de la malla existente en donde se entra a intervenir mejorandola y generando
unas vias con perfiles viales suficientes para que tanto el peaton y el vehiculo puedan transitar sin

ningun problema y compartan la via.

Con el diagnostico territorial realizo se pudo observar otra gran problematica la cual se le
nombro como déficit de servicios, esta problematica genera que las pocas personas que habitan en
la zona no puedan encontrar espacios donde puedan desarrollar actividades y tengan que realizar

largos trayectos a otros lugares de la ciudad en donde puedan encontrar estos lugares.
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Problematica

Déficit servicios

Estrategia 6

Suministrar nuevos
Servicios

Figura 53 Estrategia de Suministrar nuevos servicios
Vector que representa la Estrategia de Suministrar nuevos servicios y plano de analisis de la problematica. Vectores
tomados de Flaticon y plano tomado de google maps. Anélisis propio

Como se observa en la grafica anterior la estrategia que responde esta problemaética es la
de suministrar nuevos servicios por medio de edificaciones en donde se ubiquen equipamientos de
distinto uso, para que las personas que ya rescinden en el sector puedan usarlos y ademas

incentiven a nuevos habitantes a que lleguen a esta zona.

Servicios

Rio Bogota

Figura 54 Propuesta de servicios
En la grafica se muestra el planteamiento de las nuevas edificaciones que ofrecen un servicio. Plano elaboracion
propia de propuesta urbana
Estos nuevos servicios van a encuentran ubicadas en las zonas propuesta para edificar, se
estan proponiendo ubicarlas principalmente sobre la Avenida Centenario y lagunas otras sobre la

franja de oportunidad de ciudad rio, con estos nuevos servicios se busca suplir ese déficit que tiene

actualmente el sector con respeto a los servicios que se pueden encontrar en la zona. La siguiente
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estrategia responde a la problematica acerca de la prioridad que se les da a los vehiculos, esta
problematica se genera a partir del déficit de espacio publico que existe en el sector, por supuesto

el primer afecto es el peaton ya que no tiene espacios seguros en donde movilizarse.

iProblematica
i

\Prioridad )
ral vehiculo privado

/:&\

Estrategia 7

Priorizar al Peaton

Figura 55 Estrategia de Priorizar el peatdn
Vector que representa la estrategia de Priorizar el peaton. Vectores tomados de Flaticon

En la propuesta se plantea la creacion de una red de senderos peatonales junto con el
mejoramiento del espacio pablico dc como los andenes ya que actualmente en el sector se
encuentra en muy mal estado y en algunas partes del sector ni si quiera existen ya que por el uso
de los lotes como talleres y parqueaderos de vehiculos de carga estos se han dafiado y han

desaparecido con el tiempo, poniendo en riesgo la seguridad de los peatones.

Senalizacion
Paso seguro

Figura 56 Propuesta de red peatonal
Plano de propuesta de red peatonal, junto con vector que representan la estrategia de priorizar al peaton. Vectores
tomados de Freepik. Plano propuesta propia.
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El proyecto de ciudad que propone el distrito hace parte de la propuesta urbana y se integra
a esta propuesta por medio del mejoramiento de las vias, la conexion por medio de la red de
senderos peatonales y ciclo vias, junto con la propuesta del a creacion de algunas edificaciones
ubicadas sobre la franja de oportunidad establecida por ciudad rio en donde se plantea el uso de
algunas viviendas y equipamientos, ademas de la creacién de algunos parque que van a ofrecer a

las personas del sector zonas donde pueden recrearse y realizar actividades deportivas.

Proyecto
Ciudad Rié

Transformacién del
Ri6 Bogota

Aprovechamiento de
la ZMPA

Utilizacion de la
ZMPA

Figura 57 Proyecto de Ciudad Rio
Plano de propuesta propia de intervencion del proyecto de Ciudad Rio. Plano propuesta propia. Elaboracién propia.

Se decide intervenir este proyecto para proponer una forma de atender la conurbacion que
puede ocurrir con Bogota y los municipios aledafios como lo son Funza, Mosquera y Madrid, esta
intervencién tendra en cuenta todas especificaciones y detalles técnicos con los que se propone
Ciudad Rio como es la de preservar la zampa del rio y ademas ampliarla para no permitir la
construccion en la ronda del rio Bogot4, para preservar la biodiversidad que existe en esta zona y
ademas de disminuir la amenaza de inundacion a causa de la construccion de edificaciones en la

ronda del rio.
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6.3.3 Memoria de disefio

Para realizar el disefio de los planes parciales de tuvo en cuenta todos los capitulos
anteriores desde el diagndstico del territorio y por supuesto los ocho principios planteados por los
DOTS, a partir de esto se establecidé una memoria composta que serviria como guia para desarrollar
el disefio de los planes parciales, una serie de pasos en los cuales se tomarian las areas destinadas

para aquellos planes parciales y se empezaria a dar forma a la propuesta.

Como primer paso se toma la zona donde se va a desarrollar el plan parcial y plantea las
vias vehiculares, generando vias secundarias a las afuera de la propuesta y vias terciarias en donde
le transito de vehiculos sea pequefio, estas vias tendrian la funcién de dar ingreso y salida a los

habitantes que ocupen las edificaciones que se encuentran lejos de las vias principales.

b

<

PLAM PARCIAL p  PLANTEAMIENTO ¥ias

Figura 58 Memoria compositiva de los planes parciales
Diagrama de memoria compositiva de los planes parciales. Elaboracién propia.

Como paso siguiente se plantea las conexiones peatonales, las cuales van a ser senderos y
vias que permitan al peatdn realizar una circulacion segura y agradable por todo el plan parcial,
ademas que se incentive a que los usuarios salgan caminar y puedan llegar a cualquier punto de la

propuesta urbana ya que estas vias hacen parte de una gran red de senderos peatonales.
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Figura 59 planteamientos senderos peatonales.
Diagrama de memoria compositiva de los planes parciales. Elaboracion propia.

A continuacién, se debe realizar los aislamientos y las cesiones en cuanto a los andenes

para poder conocer cual es el area disponible para realizar las edificaciones.

&

Figura 60 Planteamiento de andenes y aislamiento de los planes parciales.
Diagrama de memoria compositiva de los planes parciales. Elaboracidn propia.

Como paso final queda plantear las edificaciones de pendiendo el uso que se le va a dar ya
que cada manzana que se disefia se maneja una tipologia la cuales debe tener en cuenta al momento

de disefiar la propuesta volumeétrica.

Figura 61 Propuesta final del plan parcial.
Diagrama de memoria compositiva de los planes parciales. Elaboracién propia.
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6.3.4 Proyecto

Figura 62 Render de propuesta urbana.
En la grafica se muestra una perspectiva exterior final de la propuesta urbana junto al desarrollo del CIM. Diagrama
de memoria compositiva de los planes parciales. Elaboracion propia.

Como paso inicial para plantear la propuesta se empezé con el analisis de la estructura
ambiental del sector, y el elemento ambiental principal que se articula con el proyecto es el rio

Bogota.

Figura 63 Escala macro de los cuerpos naturales.
Plano de escala macro de los cuerpos naturales importantes del sector. Elaboracion propia
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En el anterior plano se sefiala toda la ronda del rio Bogota a escala meso y el humedal
Meandro del Say, estos cuerpos naturales de gran importancia y con mayor resalte el rio Bogota
ya que este esta en directo contacto con el proyecto que se realiz6. Ademas, en el plano anterior se
puede observar las curvas de nivel y se puede concluir que el terreno tiene una leve inclinacién en

direccion al rio Bogot4, pero esta inclinacién no es de una gran pendiente.

jmi i)

Figura 64 Escala micro de los cuerpos naturales
Plano de escala micro de los cuerpos naturales importantes del sector. Elaboracion propia

El plano que se presentd antes, se realizo un cambio de escala ahora esta a una escala mas
puntual a nivel del proyecto urbano y de acuerdo con lo propuesto dentro del plan de Ciudad Rio
se realizaria una ampliacién de la ronda del rio y se realiza una excavacion para generar una mayor

profundidad la rio.
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Figura 65 Seccidn rio Bogota estado actual.
En a grafica se muestra como es el estado actual del rio Bogota, su profundidad y zampa. Elaboracion propia

A continuacion, se muestra un grafica en donde se puede observar como seria la
transformacion del rio Bogota despues de intervenirlo de acurdo con lo que se propone en el

planteamiento de Ciudad Rio
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Figura 66 Seccion rio Bogota estado actual.
En la gréafica se muestra el rio Bogota con la propuesta de intervencidn de ciudad rio. Elaboracién propia

Al plantear la propuesta de proyecto urbano se empez6 definiendo el sistema vial, ya que,
al definir los sistemas de movilidad tanto vehicular, peatonales, de ciclo rutas y la red transporte
publico propuesta ya que al definir las circulaciones de puede empezar a determinar las manzanas

y el tipo de via ya que no todas las vias cuentan con el mismo flujo vehicular dependiendo su uso.
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Figura 67 Plano de sistema vial..
En la grafica se muestra la propuesta de la nueva red vial que se propone en el proyecto. Elaboracién propia

Al plantear la rede vial se propone tres perfiles viales uno de ellos es el perfil de la nueva
Avenida centenario, ya que a esta via se le realizo una ampliacién para poder generar la nueva
troncal de Transmilenio que va a circular por esta via, ademas de un mejoramiento de los andenes
y el espacio publico junto con un gran parque lineal en medio por donde va a circular una cicloruta

que permita la conexién con los municipios aledafios a Bogota.
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Figura 68 Perfil vial propuesto para la Avenida Centenario.
En la grafica se muestra la propuesta de intervencién sobre la Av, Centenario con la aplicacion propuesta.
Elaboracién propia
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Para las vias secundarias se propone un perfil vial més pequefio pero que igual cuenta con
un disefio del espacio publico cémodo para el peatdn con unas aceras con grandes espacios para la

circulacion peatonal y dos carriles mixto para lo vehiculos para cada sentido.
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Figura 69 Perfil vial propuesto para las vias tipo V4.
En la grafica se muestra la propuesta de las nuevas vias tipo V4 que se coinvierten en las vias secundarias del
proyecto. Elaboracion propia

En las vias secundarias se propone u perfil donde solo circulen los vehiculos particulares,
estas vias son las que van a conectar con las viviendas y permiten el ingreso y salida de las misma
y conectan con las vias secundarias. Todos los perfiles viales propuestos estan compuestos con sus

carriles de ciclo vias para incentivar el uso de la bicicleta, con una red de ciclo rutas seguras y

completas para todos los biciusuarios.
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Figura 70 Perfil vial propuesto para las vias tipo V3.
En la grafica se muestra la propuesta de las nuevas vias tipo V3 que se coinvierten en las vias terciarias del proyecto.
Elaboracién propia
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A continuacion, se realizé el disefio de la red peatonal, la cual esta planteada para que se
distribuya por toda la propuesta urbana y permita con concesion con el CIM, con esta red peatonal
se busca generar entre las personas un incentivo para que las personas usen estos senderos y no los

vehiculos particulares para que pueden desplazarse hasta sus lugares de destino.
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Figura 71 Propuesta de red peatonal.
En la gréafica se muestra el plano de la propuesta de la nueva de red peatonal. Elaboracion propia

Para la red de trasporte pablico se buscd que los buses zonales transitaran por las vias
secundarias y por eso se planted que el ingreso y la salida del CIM fuera por vias secundarias, estas
vias van a contar con unas bahias especiales para que puedan detenerse y recoger o dejar a los

pasajeros en su operacion normal.
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Figura 72 Propuesta de transporte publico.
En la grafica se muestra el plano de la propuesta de la nueva red transporte publico. Elaboracién propia

De acuerdo con el plano presentado anteriormente estas pareadas estan sefialadas con los

iconos azules a lo largo de las vias por donde trasmitan los buses zonales.

Figura 73 Paradero de buses zonales propuestos.
En la gréafica se muestra un render de paradero de buses zonales propuestos. Elaboracion propia

De acuerdo con uno de los principios planteados por los DOTS, el principio de pedalear es
fundamental para la propuesta de las redes de movilidad, ya que se busca generar esa cultura en

las personas para que utilicen medios de transporte alterno al vehiculo, por esta razdn se plantea
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un abran red de ciclo rutas por toda la propuesta urbana, ciclo rutas que conectan ambos lados del

rio Bogota por medio de los puentes que cruzan el rio.

Figura 74 Propuesta de red de bici usuarios.
En la grafica se muestra el plano de la propuesta de la nueva red de bici usuarios. Elaboracion propia

La cicloruta propuesta en la Avenida Centenario esta planteada para ser una de alta
velocidad ya que esta por esta se generar una conexidn directa con los municipios aledafios, todas

las ciclorutas cuentan con un disefio de espacio publico agradable para el bici usuario.

Figura 75 Ciclo rutas propuestas.
En la grafica se muestra un render de las ciclo rutas propuestas. Elaboracion propia
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Siguiendo con el desarrollo de la propuesta se realizd la propuesta de la rede se
equipamientos y su distribucién por la propuesta urbana, equipamientos con lo que se busca

intervenir la problemaética del déficit de servicios en la zona.

Figura 76 Propuesta de sistema de equipamientos.
En la gréafica se muestra el plano de la propuesta del nuevo sistema de equipamientos. Elaboracion propia

Estos equipamientos propuestos cuentan con una calificacion segun lo plantea el Plan de
Ordenamiento Territorial PO, la primera categoria es la de EQL o equipamiento 1 tiene como
nombre el de desarrollo de actividades y el equipamiento 2 tiene como nombre el de administracion

y abastecimiento.

EQ 1 Equipamiento 1

1 Desarrollo de 2 Administracion y
q Actividades abastecimiento
- Area : 4474 m2 Area : 2700 m2

1 — —

Figura 77 Equipamientos tipo 1.
En la grafica se muestra la clasificacién de los equipamientos tipos 1 de la propuestos. Elaboracién propia
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Los equipamientos que se muestran en la gréfica anterior estan ubicados en ciudad rio, los
equipamientos de esta franja son de este tipo y son volumenes de hasta tres pisos de altura. Los
equipamientos planteados sobre la Avenida Centenario, son edificaciones de mayor altura qué
cuenta con una altura hasta de 12 pisos y son equipamientos tipo 2, esto quiere decir que son de

desarrollo de actividades.

EQ2 Equipamiento 2

55“,

Desarrollo de
Actividades

Area : 2735 m2

OTROS SERVICIOS

Figura 78 Equipamientos tipo 2.
En la grafica se muestra la clasificacion de los equipamientos tipos 2 de la propuestos. Elaboracién propia

Esta clasificacion de equipamientos se repite en ambos costados de la avenida Centenario

y con caracteristicas parecidas como lo son el nimero de pisos que estan propuestos.

EQ 3 Equipamiento 3

Desarrollo de
Actividades

Area : 8748 m2

OTROS SERVICIOS

Figura 79 Equipamientos tipo 3.
En la gréafica se muestra la clasificacion de los equipamientos tipos 3 de la propuestos. Elaboracion propia
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Para el disefio de todo el espacio del espacio publico de la propuesta se plantearon parques,
plazas plazoletas y zonas verdes, en donde todas las personas puedan realizar varias actividades
desde de recreacion como de ocio y puedan compartir este espacio con todos integrantes de su

familia.

Figura 80 Propuesta de espacio publico.
En la grafica se muestra un render de la propuesta de espacio publico de la propuesta urbana general. Elaboracién
propia

El proyecto urbano cuenta con cuatro zonas de actuacion urbana, la primera de ella es la
zona de manejo diferenciado, la segunda es un plan parcial por renovacidn urbana por re desarrollo,
la tercera zona es un plan parcial por renovacion urbana por re desarrollo y las otras zonas son las

que integran el plan parcial de Ciudad Rio la cuales se tratan también como planes parciales.
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Z0NA AREAHa
AREA DE MANEJO DIFERECIADO | 71
PLAN PARCIALA_RURD
PLAN PARCIALB_RURD

PLAN PARCIAL CIUDAD RIO 1 D. 247
PLAN PARCIAL CIUDAD RIO 2 D. 12

Figura 81 Zonas de actuacién urbana.
En la grafica se muestra un esquema de zonas de actuacion urbana propuesta urbana general. Elaboracion propia

El plan parcial A cuenta con una serie de equipamientos ubicados sobre la Avenida
Centenario, estas edificaciones cuentan con una altura de entre 12 y 16 pisos de alturay en la parte

interior del plan parcial se ubican las viviendas.

-'\/\\ A
>\"' 1 Vivienda 25,466 25
Comercio 25,466 2.5

Equipamientos - —_— - - —_— -
49 Espacio Publico 39,663 3.9
.5 Malla Vial 13,032 1.3
§ Mulri-Servicios 6.88 0.6

Plan Parclal A

Figura 82 Cifras del plan parcial A.
En la grafica se muestra las areas propuestas de espacio publico, vias y viviendas en el plan parcial A . Elaboracién
propia
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Para el plan parcial B cuenta con la misma disposicion de los volimenes como el del lote
A, los equipamientos estan ubicados sobre la Avenida Centenario y las viviendas se encuentran

ubicadas detras generando una zona mas privada para las viviendas y sus habitantes.

21%

58% l
21’%

1 Vivienda 14,427 1.4

Comercio 14,427 14
8 Equipamientos - — - - -
4 ) Espacio Publico 41,68 41
5 | Malla Vial 14,901 1.4
6 Servicios 15,186 15

Plan Parcial B

Figura 83 Cifras del plan parcial B.
En la grafica se muestra las areas propuestas de espacio publico, vias y viviendas en el plan parcial B. Elaboracion
propia

En los planes parciales de Ciudad Rio se plantearon menos edificacion y de menor altura,
junto con eso se plantearon algunos pargues que funciona como remates de los puentes peatonales

que cruzan el lote del CIM hacia Ciudad Rio.

1 Vivienda 16,714 1.6
Q- -—- -—-
8 Equipamientos 16,714 1.6
4 Espacio Publico 236,735 236
5 | Malla Vial 47,420 a7

6 Servicios 17,614

Zona Urbanistica Ciudad Rio

Figura 84 Cifras del plan parcial de Ciudad Rio.
En la grafica se muestra las areas propuestas de espacio publico, vias y viviendas en el plan parcial de Ciudad Rio.
Elaboracién propia
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En el siguiente paso de desarrollaron las tipologias que contemplan el proyecto, se
desarrollaron tipologias de planes parciales, tipologias e manzanas y edificaciones. Para las
tipologias de los planes parciales se trabajaron dos planes, ambos son planes de renovacion urbana

por re desarrollo

El plan parcial A se desarrolla en 10.4 hectareas, las viviendas tiene 14.427 m2, el comercio
que se ubica en los primeros niveles de las viviendas tienen 14.427 m2 y los equipamientos ocupan

un area de 6.899 m2 y la malla vial en total es de 13.032 m2.

PLAN PARCIAL A - Renovacion Urbana por
RE-DESARROLLO

VIVIENDA COMERCIO 1 NIVEL SERVICIOS +  14.427 M2

1445710 VVIENDAS 14 427 M2 EQUIPAMIENTOS

Figura 85 Tipologia Plan parcial A.
En la gréafica se muestra como se estructura la tipologia del plan parcial por Re desarrollo en cuanto a las viviendas,
comercio, vias y servicios. Elaboracion propia

El plan parcial B se desarrolla en 10.8 hectéareas, las viviendas tiene 25.466 m2, el comercio
que se ubica en los primeros niveles de las viviendas tienen 25.466 m2 y los equipamientos ocupan

un area de 14.427 m2 y la malla vial en total es de 14.901 m2.

SERVICIOS +
EQUIPAMIENTOS 8889 M2

VIVIENDA  25.466 M2 B coverco 1hvEL 25 ceM2

Figura 86 Tipologia Plan parcial B.
En la grafica se muestra como se estructura la tipologia del plan parcial por Desarrollo en cuanto a las viviendas,
comercio, vias y servicios. Elaboracion propia
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Para las tipologias de manzanas se trabajaron tres, la primera son las manzanas que estan
sobre la Avenida Centenario, las segundas son las que se encuentran de frente al rio Bogota y la
altimas son las que estdn sobre vias secundarias. En la siguiente grafica se observa las

especificaciones de la manzana que esta sobre el rio.

1. MANZANAS FRENTE AL RIQ  INDICE DE

.. 5
AREAHa 1.1 APROX OCUPACION
/ A N .
e, "\ MENORES ALTURAS
é@‘:}, f N HACIA EL RiO
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&/ \ 7N, MALECON
/“
/
< /
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N / 4 <3
N v ) OQ;Q
N\ \ &
\\
CONFORMACION E. PUBLICO SEMI PRIVADO
DE LA MANZANA I & PusLICO

Figura 87 Tipologia de manzana sobre el rio Bogota.
En la gréfica se muestra como se estructura la tipologia de las manzanas que se ubican sobre el rio Bogota, en
cuanto al espacio publico. Elaboracion propia

Estas manzanas cuentan con un asilamiento de 30 metros del rio y la manzana tiene un
lenguaje de tipo claustro ya que se generan unas zonas verdes en medio de las edificaciones como

unos patios interiores.

Figura 88 Axonometria de tipologia.
En la grafica se muestra una axonometria de la propuesta de la tipologia de manzana sobre el rio Bogota.
Elaboracién propia
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La siguiente tipologia de manzana es la que se ubica sobre las vias principales como lo es
la Avenida Centenario, como caracteristica de esta manzana esta es donde se ubican las

edificaciones con mas altura.

2. MANZANAS FRENTE A VIA PRINCIPAL

AREAHa 1.8 APROX INDICE DE
OCUPACION

|77 & PUBLICO SEMI PRIVADO

I . PuBLICO

Figura 89 Tipologia de manzana sobre via principal.
En la grafica se muestra como se estructura la tipologia de las manzanas que se ubican sobre via principal, en cuanto
al espacio publico. Elaboracion propia

Al ubicarse las torres mas altas en esta manzana se propone un espacio publico amplio para

que no se sobre cargue la manzana y existan vacios y zonas verdes.

Figura 90 Axonometria de tipologia sobre via principal.
En la grafica se muestra una axonometria de la propuesta de la tipologia de manzana sobre via principal.
Elaboracion propia
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La siguiente tipologia de manzana es la que se ubica sobre las vias secundarias, como
caracteristica de esta manzana, aqui se ubican las torres de viviendas, que cuentan con la primera

planta libre.

3. MANZANAS FRENTE A VIA SECUNDARIA

AREAHa 1.3 APROX INDICE DE
ocuPACIHN

E. PUBLICO SEMI PRIVADO

I e pusLCO

Figura 91 Tipologia de manzana sobre via secundaria.
En la grafica se muestra como se estructura la tipologia de las manzanas que se ubican sobre via secundaria, en
cuanto al espacio publico. Elaboracién propia

La manzana tiene un lenguaje de tipo claustro ya que se generan unas zonas verdes en

medio de las edificaciones como unos patios interiores.

Figura 92 Axonometria de tipologia sobre via secundaria.
En la grafica se muestra una axonometria de la propuesta de la tipologia de manzana sobre via secundaria.
Elaboracién propia
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Las tipologias edificatorias se plantearon dos, una edificacion de viviendas y la segunda

edificacion de servicios.

PLATAFORMA COMERCIO PRIVADO

SOIDING3S

SOINH3S

UMBRAL
COMERCIO PUBLICO PRIMER NIVEL

Figura 93 Axonometria de tipologia edificacion tipo de servicio.
En la grafica se muestra una axonometria de la propuesta de la tipologia de edificacién tipo de servicio y su
funcionamiento. Elaboracién propia

Las edificaciones de servicio se caracterizan por ser los volimenes mas altos, cuentan con
altura de entre los 12 a 16 pisos, mientras que las viviendas tienen como altura maxima 10 pisos y
algunas son mas bajas, ambas cuentan con comercio en el primer nivel y son plantas libres que

permiten la circulacion y convierten las manzanas mas permeables.

VIVIENDA

COMERCIO PUBUC\(:)JPHIMER NIVEL

UMBRAL

Figura 94 Axonometria de tipologia edificacidn tipo de Vivienda.
En la grafica se muestra una axonometria de la propuesta de la tipologia de edificacion tipo de Vivienday su
funcionamiento. Elaboracion propia
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Para realizar el proyecto se establecieron unas etapas de actuacion, las cuales dicen en qué
orden y por donde se va a empezar a realizar el proyecto, la primera etapa se va a desarrollar el
complejo de integracién modal CIM, ya que como el tema central a tratar es la movilidad se va a
desarrollar el complejo para asi poder empezar a dar solucién al problema, ademas que con las
ganancias que se generen del complejo pueden ayudar a la financiacion de los planes parciales y

el resto del proyecto urbano.

Figura 95 Etapas de actuacion.

En la gréafica se muestra cuales fueron las etapas de actuaciones establecidas para el desarrollo del proyecto y el
orden de intervencion. Elaboracion propia

Unidades de Actuacion

I Etapa #1
I Etapa # 2
I Etapa#3

Rio Bogoté

Para la financiacién del proyecto completo se cuenta con apoyo del Plan Distrital de
Movilidad, el cual aporta un billon de pesos, con los compes 3167, 3882, 3562 cada uno aportan
un billén de pesos para proyectos de infraestructura. Se para conocer cuanto costaria el proyecto
en realizar se hace un ejercicio de tomar un proyecto parecido que ya se alla desarrollado y se
consulta cuanto costo su desarrollo, se realiza una regla de tres teniendo el area del proyecto y el

costo de su desarrollo.

Para el caso del CIM de occidente se tomd como referente el intercambiador de Moncloa,
en Madrid, Espafia y si como resultado que el proyecto costara 740 mil millones de pesos

colombianos, contando todo el desarrollo del complejo y el de la renovacion urbana.
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Pais Espafia Pals Colombia
Ciudad Madrid Ciudad Bogota
Area 2,25 Ha Area 31,13 Ha
Inversion $60 Mil millones Inversion $740 Mil millones
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Figura 96 Financiacion proyecto Ataraxia.
En la grafica se muestra como fue el proceso que se empled para establecer el costo de la realizacion del proyecto y
por medio de que actores se va a financiar el proyecto. Elaboracion propia

El proceso de la gestion del suelo se realiza por medio de un paso a paso. El primer paso a
realizar es el solicitar una declaratoria de desarrollo priorato para el proyecto, ya que como die su
nombre el proyecto tendria prioridad sobre cualquier cosa ya que se convierte en un proyecto que

va a trabajar algin tema importante para la ciudad y de alta necesidad.

Como paso siguiente se realiza un proceso de enajenacion voluntaria, esto quiere decir que
se entraria a negociar con los propietarios de les predios para que vendan los terrenos y poder
desarrollar el proyecto y como proceso final se procede a firma una reubicacion de todos los
usuarios a los cuales se van a salir de sus propiedades, ofrecido les un lugar donde quedarse
mientras se desarrolla el proyecto y se les da conocer que cada uno tiene derecho a que se le
restituya su vivienda en el nuevo proyecto para que los habitante puedan volver habitar el sector

con las edificaciones nuevas.
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Declaratoria de Enajenacién

Desarrollo prioritario Voluntaria

—
2

AE
i

4--------4

Reubicacion de Usuarios

Figura 97 Gestion del suelo.
En la grafica se muestra un esquema de la operacion para la gestion del suelo para el proyecto Ataraxia. Elaboracion
propia

Como se plantea desde el principio el proyecto urbano se baso en los ocho principios que
establecen los DOTS y esta propuesta urbana siguio los parametros que dicen acerca de como debe

ser el disefio del espacio publico en un proyecto de renovacion urbana.

Vista aérea, PRINCIPIOS DOTS

TRANSPORTAR
Estaciones de SITP

PEDALEAR
55 Xm de Cidkorutas

CAMINAR
Implemeatacitn de 10 Km
nuevos de senderos pratonales

-

Figura 98 Principios DOTS.
En la grafica se muestra un render realizado para representar los principios DOTS aplicados en proyecto urbano.
Elaboracion propia
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6.4 Arquitectonico

Para la propuesta a nivel arquitectonico se desarrollé al Complejo de Integracion Modal

CIM, este complejo se va a desarrollar en dos lotes los cuales divide la Avenida Centenario.

N
Av Ferrocarril
; .
de ocudente/ -
P -
[
3
0 urbano

7,02 Hectareas

T1

Rio Bogota
Convenciones
Av centenario
~a Via ferrocarril

— @ Tension 1
— @ Tension 2 4,46 Hectareas

- @ Asolacién
— @ Vientos
@ Ruidos
@ Aeropuerto el Dorado

Area de proteccion del Rio Bogota

Lote

Figura 99 Distribucion del CIM
En la grafica se muestra un diagrama explicativo de la distribucion del CIM, junto con algunos datos sobre los dos
lotes y su contexto inmediato. Elaboracién propia

En la imagen anterior se muestra como el complejo se distribuye en los dos lotes escogidos,
en el lote A de 7 hectareas se va a ubicar las plataformas de transporte junto la plataforma de
intercambio junto con un gran centro comercial, en donde la primera planta se va a convertir a su

vez en el ingreso a estas plataformas subterraneas donde se realiza toda la operacion de intercambio



ATARAXIA CIM DE OCCIDENTE
151

el cual v a contar con una torre de oficinas. En el lote B se encuentran tres edificaciones con usos
complementarios a los del intercambiador y centro comercial, mientras que en el mismo lote se
plantea a nivel subterraneo el patio taller para los Transmilenio y los buses zonales que ingresen a

la intermodal.
6.4.1 Repertorio. Intercambiador Principe Pio

Para la propuesta arquitectdnica del proyecto se tom6 como referente el Intercambiador
Principe Pio, esta es una de las intermodales mas modernas de la ciudad Madrid, Espafa. Para el
analisis del repertorio se establecieron unas categorias de estudio las cuales son; funcion,

estructura, lenguaje, tipologia y relaciones espaciales.

Liévame aqui

Madrid

Figura 100 Localizacion Intercambiador Principe Pio
En la gréafica se muestra la localizacién Intercambiador Principe Pio en la ciudad de Madrid, Espafia. Elaboracién
propia
Al realizar el analisis de este repertorio se afrontd bajo una seria de categoria de analisis la

primera categoria es la de funcion en donde se estudié como esté planteado el proyecto y con qué

funciones ofrece a los usuarios el intercambiador.
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Imagen 1 Imagen 2

Bajada a Nivel -2

Acceso/Salida
a Paseo de la Florida

Buses interurbanos

Subida desde Nivel -2

Figura 101 Esquema interior del intercambiador de Principe Pio
En la imagen 1 se muestra la distribucién interior del intercambiador en el primer nivel y en la imagen 2 se muestra
una perspectiva interior en donde se sefiala la entrada al metro y a los buses interurbanos. Tomado del Plan de
intercambiadores de Madrid. Analisis propio

Como se ve en el esquema anterior, Posee un nivel intermedio entre el acceso y el nivel -

1, donde se realiza el intercambio entre el metro y los buses interurbanos

Bafios

Presentan una relacion directa con
diferentes tipos de comercios
pequenos, taquillas y los respectivos
bafios para los viajeros

Barfios

Puesfo de control

Figura 102 Esquema interior del intercambiador de Principe Pio
En la gréafica se muestra la distribucion interior del intercambiador en el segundo. Tomado del Plan de
intercambiadores de Madrid. Andlisis propio
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Para el siguiente punto de estudio es la forma, tipologia y volumen, en cuanto la tipologia
la intermodal se plante6 con una tipologia estereotomica y presenta 5 volimenes de forma

cuadrada, utilizando el vidrio como su elemento de transparencia.

[ T

me—
\ ,I"f “"1'

Figura 103 Esquema explicativo del intercambiador de Principe Pio
En la grafica se muestra como es el ingreso representada en una seccion para mostrar la relacion con los espacios
interiores. Tomado del Plan de intercambiadores de Madrid. Analisis propio

Posee dos accesos peatonales y una salida de emergencia, las cuales son las que le dan

forma al volumen.

Figura 104 Accesos peatonales
En la grafica se muestra como es el ingreso peatonal al intercambiador. Tomado del Plan de intercambiadores de
Madrid. Anélisis propio
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Los accesos al intercambiador son mas grandes en todas sus dimensiones a los demas, que

se utilizan como iluminacion de los pisos de abajo.

Figura 105 Exterior de intercambiador de Principe Pio
En la grafica se muestra un analisis que se realiz6 a los volimenes exteriores que permiten la iluminacion de los
s6tanos. Tomado del Plan de intercambiadores de Madrid. Analisis propio

En el tema de la estructura la intermodal cuenta con una cimentacion a partir de pilotes ya
que cuenta con sotanos en donde se desarrollan los intercambios y este sistema de cimentacion
permite manejar estos sotanos propuestos. Los pilares sobre los cuales e apoya la edificacion tienen
un didmetro de 0.80 metros y estan configurados en hormigén armado. Mientras que las losas de

entre piso son macizas de hormigon armado de espesor de 0,40 a 0,60 m.

Vs #3 @ 25cm
(Ambos Sentidos)

’ Vs #3@ 25cm bafioneteada
7 e a 1/4 del Ciaro.

Claro Largo

Figura 106 Detalle de placa de entrepiso de Principe Pio
En la gréafica se muestra un detalle de constructivo de la placa de entrepiso que su usa en el intercambiador. Tomado
del Plan de intercambiadores de Madrid. Anélisis propio

En cuanto al lenguaje utilizado en el intercambiador posee geometria en formas puras, en

el exterior cuadrados y debajo del suelo rectangulos, el intercambiador presenta un lenguaje
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minimalista, pues no destaca mucho con el contexto, por eso se realiza todo el proceso de

intercambio de manera subterranea, para que el peatdn no perciba la infraestructura a simple vista.

Intercambiador

Ve

T

N

Peatén

Figura 107 Lenguaje visual del intercambiador de Principe Pio
En la grafica se muestra un esquema explicativo lenguaje visual del intercambiador de Principe Pio. Tomado del
Plan de intercambiadores de Madrid. Analisis propio

Tiende al estilo moderno, sus fachadas son en vidrio, maneja los principios dela simetria

y la verticalidad.

Figura 108 Lenguaje de fachadas del intercambiador de Principe Pio
En la grafica se muestra un esquema explicativo del lenguaje de fachadas utilizado en el intercambiador de Principe
Pio. Tomado del Plan de intercambiadores de Madrid. Anélisis propio
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6.4.2 Estrategias

El proceso de generar una propuesta proyectual se puede considerar como un camino en
donde después de haber pasado una serie de operaciones se busaca cumplir con el objetivo de

presentar un producto final este caso un proyecto arquitectonico.

Una de las caracteristicas principales de esta edificacion es que como lenguaje responder a
las dinamicas relacionadas con la movilidad, siendo este tema el problema central a tratar en este
proyecto de grado y de acuerdo con la funcion principal del edificio que es la de generar espacios
donde se pueda realizar el intercambio modal esta también se convierte en una determinante al
momento de realizar el planteamiento del proyecto. Todo esto sin dejar a un lado lo que ya se ha
planteado en el disefio del espacio publico y sus estrategias de renovacion urbana que tienen como

fundamento pircala los principios establecido por los DOTS vy la prioridad al peaton.

El analisis bioclimatico es uno de los primeros pasos a tener en cuenta cuando se plantea

el proyecto arquitectdnico, se realizo un estudio de asolacion en el proyecto para conocer como

BIOCLIMATICA 12000m  200PT™

Figura 109 Esquema de asolacion
En la grafica se muestra un esquema explicativo del anélisis de bioclimatico realizado en los lotes del CIM.. Anélisis
propio
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Como estrategia principal que se tuvo en cuenta al momento de plantar la propuesta

arquitectonica ademas de lo estudiando en el capitulo anterior con el repertorio que se escogid
6.4.3 Memoria compositiva

Para realizar el disefio de la propuesta arquitectdnica se tuvo en cuenta todos los capitulos
anteriores desde el diagndstico del territorio y por supuesto los ocho principios planteados por los
DOTS, a partir de esto se estableci6 una memoria compositiva que sirvi6 como guia para
desarrollar el disefio, una serie de pasos en los cuales se empezaron a aplicar en el lote que se

destind para desarrollar el complejo y se empezaria a dar forma a la propuesta.

Como primer paso se toma la zona donde se va a desarrollar el complejo y plantea los
puntos fijos, los cuales van a a permitir la circulacion por el complejo en los distintos niveles que
lo conforman, al ubicar estos puyos va permitir a continuacion plantear los espacio que se necesiten

en el complejo-

@ --ooor

Figura 110 Memoria compositiva paso 1
En la gréafica se muestra un Diagrama de memoria compositiva del CIM.. Analisis propio

Como paso siguiente se realiza la ubicacion de las plataformas de transportes en donde los
modos de transporte van a realizar sus operaciones de carga y la descarga de pasajeros, estas
plataformas deben coincidir en los puntos fijos anteriormente planteados para que permitan a las

personas acceder a las mismas.
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Plataformas

@

Figura 111 Memoria compositiva paso 2
En la grafica se muestra un Diagrama de memoria compositiva del CIM.. Analisis propio

A continuacién, se dispone a plantear las circulaciones vehiculares por los cuales los
vehiculos van a ingresar al complejo, ademas de las circulaciones peatonales por las cuales los

operarios del complejo se van a desplazar por la plataforma y puedan realizar sus tareas diarias.

o Circulaciones vehiculares

Figura 112 Memoria compositiva Circulacion vehicular
En la gréafica se muestra un Diagrama de memoria compositiva del CIM.. Analisis propio

Para terminar, se plantea el disefio de un piso superior donde va suceder todos los
intercambios entre los distintos modos de transporte, esta plataforma se ubica en un nivel superior
con razon de generar una zona segura en la cual el usuario pueda realizar ese intercambio de forma
eficiente y cdmoda sin que tenga que soportar congestionamiento y maltratos como ocurro hoy en

dia en las estaciones de transporte publico.
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Figura 113 Memoria compositiva Circulacion vertical
En la grafica se muestra un Diagrama de memoria compositiva del CIM. Analisis propio

6.4.4 Proyecto

Figura 114 Exterior del CIM
En la gréafica se muestra un render realizado para mostrar las fachadas del CIM. Analisis propio

Al plantear el proyecto arquitectonico de empezd con realizar una implantacion de la
propuesta, como ya se explico anteriormente el intercambiador se ubico en el lote A, este lote
cuenta con un area de 7 hectéareas, en las cuales se desarrollé todo un disefio de espacio publico
teniendo en cuenta los accesos al complejo, y toda la propuesta urbana que se realizd
anteriormente, este disefio de espacio parido del edifico ya que como teoria expuesta en los DOTS,

el complejo de convierte un detonante de la renovacién urbana.
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Figura 115 Implantacién del CIM
En la grafica se muestra un render realizado para mostrar como se propone la implantacion del CIM. Analisis propio

El complejo tiene como funcion principal la de intercambiador modal, pero siguiendo con
lo planteado en los DOTS la prioridad se le da al peatdn en vez de al vehiculo, por esta razén todas
las operaciones relacionadas al intercambio se van a realizar en tres niveles subterraneos, siguiendo
también por lo estudiado en el analisis del anterior repertorio como lo fue el intercambiador de

Principe Pio.

Esto se plantea con el fin de generar ese estado de ataraxia que se busca con el proyecto,
por esta razon se plantean tres sdtanos para estas operaciones, en el primer sdtano se encuentran
los parqueaderos para todos los usuarios del complejo, tanto como las personas que van al
intermodal, el centro comercial o las oficinas, en el segundo sétano se encuentran las plataformas
de transporte publico como lo es la plataforma de Transmilenio, buses interurbanos y buses
zonales, en el Gltimo sotano se encuentra la plataforma de intercambio, en donde aparte de permitir
el ingreso a las distintas plataformas de transporte cuenta con algunas zonas de servicio y espacio

de comercio para los usuarios.
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Figura 116 organizacion de sétanos propuestos
En la grafica se muestra un esquema explicativo de la organizacion de los s6tanos propuestos. Andlisis propio

Como se explicé anteriormente en el primer s6tano encuentran la zona de los parqueaderos
publicos, pero ademés se ubica la zona de descargue de mercancia para los locales del centro
comercial, esta mercancia va a ser llevada por medio de una serie ascensores de carga que conecta
directamente con el centro comercial y se encuentran ubicados en las zonas de servicio del centro
comercial. Se cuenta con un total de 660 parqueaderos, de los cuales 91 son para discapacitados,

y un restante de 569 parqueaderos publicos.

Parqueadero
Zona de carga

Pltaformas de carga
y descarga

Cuartos tenicos

<& Ingreso de vehiculos

= Salida de vehiculos

Figura 117 Parqueaderos del CIM
En la gréafica se muestra una axonometria realizada para mostrar la distribucién del sétano de parqueaderos del CIM.
Analisis propio

Como se puede observar en la axonometria anterior ademas de los parqueaderos y la zona
de carga se encuentran ubicado los cuartos técnicos, una para las instalaciones eléctricas, la red de

voz y datos del complejo y las redes hidrosanitarias.



ATARAXIA CIM DE OCCIDENTE
162

Figura 118 Cuartos técnicos
En la grafica se muestra la distribucion de los cuartos técnicos en el s6tano de parqueaderos del CIM. Analisis
propio

Como se observa en la imagen anterior en la zona de los cuartos técnicos se ubica una zona
de parqueo para los vehiculos de las empresas que se encargar de hacer el mantenimiento a las
redes pueden dejar sus vehiculos mientras realizan sus tareas en los cuartos técnicos que necesiten

atender.

En los puntos fijos se disponen dos escaleras y dos ascensores que permiten el ingreso a
las plataformas de transporte, si se quiere tomar alguno de los dos se debe ingresar en zona paga,
esto quiere decir que para tomar el ascensor o las escaleras que conducen a las plataformas se tiene
que cancelar de una vez el pasaje del transporte que se vaya a tomar, por esta razon en los puntos
fijo también se ubican unas maquina de recarga de pasajes para que las persona puedan recargar
su tarjeta de transporte publico. Ademas, se ofrece la opcidn de tomar un ascensor que lo lleva
directamente al centro comercial y asi no tiene que tomar el mismo de las plataformas y tampoco

pagar ningun valor.
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Figura 119 Punto fijo de parqueaderos
En la grafica se muestra un detalle del punto fijo de parqueaderos del CIM, donde se explica sus zonas y la funcién.
Analisis propio

En cuanto a las plataformas de cargas estas cuentan con sus zonas par que los camiones
puedan estacionarse y descargar la mercancia que transporten, el ascensor de carga que permite
movilizar la carga al centro comercial tiene unas dimensiones de 2 metro por 2,56 metros y
conducen de forma directa el parqueadero con el primer nivel de centro comercial y estos a su vez

se plantea para que lleguen en las zonas de servicio del centro comercial para que no interfieren

con las circulaciones ni los locales.

CONVENCIONES

No. ZONA
Acensor de carga

2 |Zona de parqueo

"'//J Plataforma de carga y
/

7
{#/#4descarga

Figura 120 Plataformas de carga
En la grafica se muestra un detalle de las plataformas de carga del CIM, donde se explica sus zonas y la funcidn.
Anélisis propio
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El siguiente s6tano que se plantea es donde se ubican las tres plataformas de transporte,

como lo son la de Transmilenio, buses inter urbanos y los buses zonales,

Cod TIPO AREA
1 |Comercio 18.27 m2
2 |Enfermeria 30.52m2
3 |Banos 48.46 m2
4 |Punto de venta de tiquetes 20 m2
5 |Zonas verdes 300 m2
TOTAL| 417.25 m2

Figura 121 Plataformas de transporte del CIM
En la gréafica se muestra una axonometria del sétano de plataformas de transporte del CIM, junto con un cuadro de
areas totales de los espacios de cada plataforma. Analisis propio
Cuando se plantean las plataformas uno de los aspectos mas importantes a tener encuentra
son las circulacion que deben hacer los vehiculos para que puedan realzar su operacién normal sin
ningun problema, por esta razon se plantea que cada sistema de transporte tenga su carril exclusivo
tanto de ingreso como de salida del complejo, ahora bien existe un carril que esta planteado como
mixto el cual permite la conexion entre las plataformas y el patio taller que esta ubicado en el lote

B al mismo nivel que se encuentran este s6tano, por este carril transitan los Transmilenio y los

buses zonales. Todos los vehiculos ingresan al complejo por medio de unos deprimidos que se le
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realizaron tanto como a la Avenida Centenario como a la via secundaria que permite el ingreso de

los buses zonales

Transmilenio
—

Alimentadores
—y

SITP
~—

Intermunicipales
—

Regiotram

Figura 122 Circulacidn vehicular plataformas de transporte del CIM
En la grafica se muestra una axonometria las circulacion que realizan los vehiculos de transporte publico. Analisis
propio

A continuacién, se muestra un esquema en donde se ve como es la relacion y las
circulaciones de la plataforma con el patio taller, este cuenta con unos espacios en donde los

operarios del sistema puedan ser atendidos y sus vehiculos también para que puedan continuar con

su operacion.

Figura 123 Patio taller del CIM
En la grafica se muestra una Axonometria explicando las zonas de servicios que se encuentran en el patio taller,
Anélisis propio
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Este patio taller cuenta con las siguientes zonas; una zona de parqueo en donde se guardan

los BRT y los buses zonales al momento de terminar sus operaciones, una zona de cheque en donde
al momento de que ingresan al patio son revisados los vehiculos en esta zona y ahi se dice para
donde se tiene que dirigir dependiendo que lo que necesite el vehiculo, zona de abastecimiento en
donde los vehiculos se dirigen para cargar de combustible, zona de lavado para los vehiculos que
ya terminan su operacion y por ultimo un taller en donde se atiende los problemas mecénicos de

los vehiculos.

En cada plataforma se plantea con unos espacios que ofrecen un servicio al usuario, las
zonas que se proponen son algunos locales cancerales en donde puede realizar compras pequefias
0 comprar algun alimento antes de tomar su transporte, enfermerias en el caso que se presente
alguna emergencia y un usuario necesite ser atendido y unas baterias de bafios publicos para los

usuarios.

NOMBRE
ona de descarga de pasajeros
Zona de carga de pasajeros
t{Zona de circulacion peatonal
onas verdes

Comercio
Enfermeria
7/ Barios
||| Espacio de permanencia
i Baldosas podotactiles

Figura 124 Plataforma de Transmilenio
En la grafica se muestra una planta de la distribucion de la plataforma con sus espacios y una tabla de convenciones,
Anélisis propio



ATARAXIA CIM DE OCCIDENTE
167

En el grafica anterior se muestra como es la distribucion dentro de la plataforma de
Transmilenio, la ubicacién de los puntos fijo que dan ingreso a la zona de intercambio o al
mismo sétano de los parqueaderos, ademas in de la ubicacion de las losas podo tactiles para las
personas invidentes, estas lozas estan planteadas para facilitar la circulacion de etas persona por

las plataformas.

NOMBRE

s Zona de descarga de pasajeros
Zona de carga de pasajeros

1 Zona de circulacion peatonal

~|\Comercio

Enfermeria

/|Bafos

Espacio de permanencia
7 Baldosas podotactiles

Figura 125 Plataforma de Buses Zonales
En la gréafica se muestra una planta de la distribucion de la plataforma con sus espacios y una tabla de convenciones,
Anaélisis propio

En la gréafica anterior se muestra como es la plataforma de los buses zonales, en esta
plataforma también se cuenta con los mismos espacios de servicios al usuario, ademas se realizaron
algunas zonas verdes y de permanencia para que las personas puedan tener espacio donde

descansar o tomar alguna bebida mientras esperan su transporte.



ATARAXIA CIM DE OCCIDENTE

NOMBRE
fiZona de descarga de pasajeros
Zona de carga de pasajeros |
1Zona de circulacion peatonal
onas verdes

Comercio
{Enfermeria
7|Baios

spacio de permanencia
;:l'l Baldosas podotactiles

Figura 126 Plataforma de Buses Interurbanos
En la grafica se muestra una planta de la distribucién de la plataforma con sus espacios y una tabla de convenciones,
Analisis propio

La plataforma de los buses interurbanos que se muestra en la grafica anterior esta dividida
en dos zonas, las primera de ellas es las plataformas de carga y descarga de pasajeros que cuenta
con los mismos espacios de servicios con los que cuentas las otras plataformas, la segunda zona
es la que se encuentra ubicada en medio de las vias vehiculares, esta zona es de servicio para los
conductores de los buses, dentro de esta zona se encuentran espacio de descanso y de parqueo,
donde ellos pueden dejar sus vehiculos mientras ellos descansan antes de volver a continuar con
sus viajes. También se cuenta con una zona de cuequeo en done el conductor puede ser atendido
si al vehiculo le sucede algin problema mecénico leve como lo puede ser un cambio de

neumaticos, o despince y algunos chequeos preventivos antes de salir del complejo.

En el tercer sétano se encuentra ubicada la plataforma de intercambio, como su hombre lo
dice aqui es donde las personas realizan todo el intercambio entre los distintos sistemas de

transporte. Aparte de permitir el ingreso a las diferentes plataformas este espacio cuenta con zonas
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con usos complementarios, espacios como unas zonas bancarias en donde los usuarios puedan
hacer cualquier diligencia de este tema, dos zonas de restaurantes, una a mantel y otra de

restaurantes de comida rapida.

Puntos de atencion al usuario o PAU también bien se encuentran en esta plataforma, en
estos lugares los usuarios se pueden acerca y recibir cualquier informacion que necesiten acerca
de cdmo es el funcionamiento del intercambiador o si necesitan ubicar un espacio en especifico,
también se cuenta con espacio de comercio a tres escalas, comercio a gran escala, mediano y
pequefio, en estos locales se pueden comprar desde ropa hasta algo muy basico como un café

internet donde puedan sacar copias, o utilizar el internet.

CUARTO DE SEGURIDAD

BAROS PUBLICO

RESTAURANTES A MANTEL

LOCALES COMERCIALES

EMPRESAS DE TRANSPORTE

BANCOS

PAU

PEQUENOS LOCALES

COMIDA RAPIDAS

ZONA DE EMPLEADOS

Figura 127 Intercambio del CIM
En la gréafica se muestra una axonometria del s6tano de Intercambio del CIM, junto con un cuadro de convenciones
con el nombre de cada espacio, Analisis propio
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Como se planted desde la memoria compositiva los puntos fijos son muy importantes ya
que por medio de ellos es que los usuarios pueden desplazarse entre los distintos s6tanos y pisos
superiores del complejo, por esta razén en la siguiente grafica se puede observar como es la
conexion por medio de estos puntos fijos entre la plataforma de intercambio y las plataformas de

transporte.

Figura 128 Circulacidn vertical
En la gréafica se muestra una axonometria explicativa de la circulacion vertical entre los s6tanos de intercambio y
plataformas de transporte, Anélisis propio

En esta plataforma se realizan unos vacios en las zonas verdes que se proponen en las
plataformas, estos vacios continGan en todos los niveles generando un gran vacio que permite
observar a las plataformas, ademas de generar este vacio por temas estéticos estos vacios tienen la

funcion de permitir la ventilacion e iluminacion de los s6tanos de forma natural.
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Biclimatica Edificio

Figura 129 Ventilacion de los s6tanos
En la grafica se muestra un esquema de ventilacion de los sétanos por medio de los vacios planteados, Analisis
propio

Se busca generar que la ventilacion se aproveche al maximo esa ventilacion natural y

también con la iluminacion natural.

En primer nivel del centro comercial a su vez en la planta de ingreso a los s6tanos de
intercambiador por medio de cuatro zonas de ingreso, cuando se ingresa a esta parte de la
plataforma se esta accediendo a una zona paga por eso antes de ingresar su ubican una serie de

puntos de recargas y venta de pasajes de transporte publico.

4__

Acceso peatonal

Zona no paga

/ . Zona paga. Ingreso intecambiador

Figura 130 Planta de ingreso
En la grafica se muestra una axonometria planta de ingreso, primer nivel centro comercial del CIM, Anélisis propio
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Al ser la planta de acceso el disefio del espacio publico tiene que conseguir con la plata y
los ingresos de peatonales. Esta planta cuenta con seis ingresos peatonales y el ingreso vehicular

hacia el s6tano de los parqueaderos publicos.

f
ACHURADO NOMBRE

: Soase e regelele :Zonas verdes

|| Malecon

'1*1Zona de circulacion
Espacio de permanencia
i Zonas de ingreso

Ingreso Intercambiador

Figura 131 Plano de ingreso
En la gréfica se muestra un plano de la planta de ingreso, primer nivel centro comercial del CIM, junto con un
cuadro de convenciones de las zonas de acceso, Analisis propio

En cuanto a los locales que conforman el centro comercial son locales que cuentan con
distintas areas, para las distintas empresas que quieran ocupar estos espacios dependiendo de las

necesidades que tengan, para estos locales se planted un local modelo de cdmo seria la distribucion

del mismo.

Figura 132 Local tipo
En la grafica se muestra una axonometria propuesta de local tipo para el centro comercial, Andlisis propio
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7 Conclusiones y recomendaciones

Con este trabajo de grado fue posible entender que existen conflictos relacionados con la
movilidad que han afectado aspectos sociales, culturales y econdémicos de la ciudad, por su puesto
el mayor afectado es el ciudadano ya que en la mayoria de los casos se le da mucha prioridad a los
vehiculos y se deja a un lado los principales actores dela movilidad con lo es el peaton.

Este proyecto de grado entendié esta problematica y como afectaba a la ciudad en
diferentes escalas, asi las cosas, buscd su solucion por medio de una propuesta arquitectonica
puntual cdémo lo fue el Complejo Integracién Modal CIM, que a su vez se convirtié en un detonante
para desarrollar una renovacion urbana en el ingreso occidental de la ciudad sobre la Avenida
Centenario, la cual es una de las principales vias de acceso a Bogota por la cual transitan
diariamente miles de personas, ya sea en vehiculos particulares y transporte publico, ademas de
gue por esta misma via ingresan vehiculos de carga que diariamente transitan con mercancia hacia
Bogota o a los municipios de la sabana.

Gracias a este proyecto de grado se logré asumir una preocupacion personal por la situacion
en la cual se encuentra la movilidad en Bogota y se convirtié en una motivacion para desarrollar
esta propuesta urbano-arquitectonica con la cual se busco desde un principio se propuso dar una
solucion a las problematicas que desemboca de la movilidad. De esta forma se buscé atender a una
necesidad sentida por todos los actores que se ven integrados en la movilidad, con el objetivo de
intervenir en las problematicas no solo de los vehiculos y el transporte publico sino también del
peatdn, dandole un puesto de prioridad sin dejar a un lado los demas actores y buscando siempre
generar una buena correlacion en el espacio publico.

Para el disefio de esta propuesta se aplicaron cuatro conceptos, el primero fue el de

movilidad abordados por autores tales como, Ricardo Montezuma, Frangois Asher y Jorge Inzulsa
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Contardo. El segundo concepto que te trabajo fue el de la infraestructura para el intercambio
modal, abordado por autores como, Javier Aldecoa, Julian Sastre, Juan Cruz Nieves, Carlos
Cristébal Pinto y Benjamin Cendrero Agemjo. El tercer concepto fue la renovacion urbana,
abordada por los autores Brunnet Roger Manuel Castell y Luis vera. Por ultimo, el cuarto concepto
trabajado fue el del Desarrollo Orientado al Transporte DOT, este concepto fue abordado por
autores como Robert Cervero, Justin Jachson, Joseph Ryan, Salvador Medina, Felipe pardo, Peter
Calthorpe. Con estos autores se realizd un estudio teérico en donde se agruparon a parejas de
autores de acuerdo con sus teorias para poder tomar los aspectos mas importantes de cada uno y
asi realizar un aporte tedrico propio al proyecto.

A partir de la referida investigacion se propuso una posicion teorica orientadora la cual se
tituld como “reconfiguracion del espacio urbano a través de las relaciones funcionales de la
movilidad” que consiste en establecer estrategias de intervencion a partir de una infraestructura de
trasporte que se convierta en un detonante de renovacion urbana, a partir de esta argumentacion
teorice se formulo un esquema de disefio urbano y arquitectonico enfocado en la movilidad, que
partia de los principio que establecen los Desarrollos Orientados por el Transporte DOT,
proponiendo que las infraestructuras de transportes se pueden tomar como un nodos de desarrollo
urbano en donde a partir de la movilidad se da concepto de disefio, pero siempre tomando como
actor principal al peaton, dandole una prioridad mayor que sobre el vehiculo, esto quiere decir que
el disefio responde a una necesidad que tiene el peaton por movilizarse y poder acceder a los
distintos modos de transporte de forma segura y eficiente, sin afecta la calidad de vida si no que

por el contrario mejorandola.
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A partir del diagndstico territorial multiescalar fue posible identificar como la movilidad
afecta a la ciudad y las diferentes problematicas que se evidencian estas son la inhabitabilidad,
deterioro urbano, congestién vehicular, contaminacion.

Con los resultados obtenidos en este diagndstico se logrd proponer una serie de estrategias
de intervencién que a su vez funcionaron como mecanismo de disefio tanto como para la propuesta
urbana como para la propuesta arquitectédnica. Este disefio urbano tuvo un enfoque de disefio segln
los criterios de planteados por los DOT y de calidad espacial, el cual contaba con un objetivo re
generar una renovacion urbana en el ingreso occidental de Bogota, interviniendo el espacio publico
y generando una seria de planes parciales. Como producto final aparte de la renovacion urbana se
desarrollo el CIM de occidente el cual actué como detonante de todo ese desarrollo urbano.

Este resultado es consecuencia de la verificacion y alcances de los objetivos planteados por
la presente investigacion, dentro de los cuales resulta oportuno indicar lo siguiente:

En primer objetivo que sé que se propuso fue el de plantear estrategias aplicables en el
disefio urbano-arquitecténico como método de solucidn a las problematicas analizadas en la
localidad de Fontibdn. Este objetivo se logré con herramientas las que permitieron realizar la
renovacion urbana, herramientas tales como la re. Habitar mediante re activacion usos, dar
prioridad al peatdn y suministrar nuevos servicios en el sector, ademas que se retomaron los
principios planeados por los DOTS que son actualmente una de las estrategias mas al momento
de hablar de disefio urbano y no solo fueron parte del estudio teérico del proyecto si no que estos
principios fueron aplicados junto con la teoria que se presenta en ese concepto.

Para el segundo objetivo se planted transformar el ingreso por la Avenida Centenario,

también conocida como Calle 13 en espacios urbanos de calidad para los visitantes y sus residentes.
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Este objetivo se desarroll6 por medio de la renovacion urbana que se planted, a partir de la
propuesta de los planes parciales.

En cuanto al tercer objetivo se plateo disefiar el Complejo de Integracion Modal de
Occidente para articular y optimizar las relaciones funcionales de esta via. Este objetivo realizo
con el desarrollo de este nuevo complejo que se ubicé en el borde occidental de Bogota, en donde
su tuvieron en cuentas las teorias postuladas por autores como Javier Adecoa (2006), quien dice
que estas infraestructuras deben ser faciles de entender por los usuarios y que deben ofrecer ese
servicio de articular y permitir el intercambio entre los modos de transportes, este complejo se
logré a partir de plantear una serie de sotanos en donde se desarrolla todas las operaciones
relacionadas al transporte e intercambio y en los pisos superiores se planted la creacion de un
centro comercial y una torres de oficinas, que van a ser de unos complementario al intercambiador.

Por ultimo, el proyecto logré articular y optimizar las relaciones funcionales de la
movilidad con el desarrollo y disefio urbano para el planteamiento de la reconfiguracion fisico-
espacial de los ingresos de la ciudad del borde occidental de Bogota mediante renovacion urbana
e infraestructura de transporte. Este objetivo se cumplié con el desarrollo de este proyecto tematico
de grado ya que se logré establecer una infraestructura de transporte como lo fue el CIM, el cual
cumplié la tarea de un detonante de toda la propuesta de renovacion urbana que se planteo a partir
de todas las actividades relacionadas con la movilidad, esta renovacion se llevo a cabo bajo los 8
principios planteados por los DOTS vy sus estrategias al momento de plantear un desarrollo urbano
a parir de la movilidad urbana de la ciudad de Bogota.

Con este proyecto de grado aprendimos que, para el disefio urbano, la movilidad es un
factor primordial a causa de la importancia que tiene hoy en dia en la ciudad, por esta razon

concluimos que la movilidad si puede hacer ciudad, esto quiere decir que la planeacién de una
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ciudad se puede hacer a partir de las operaciones que se relacionan a la movilidad, sin dejar a un
lado al peatdn y darle esa prioridad que necesita para que se convierta en el actor principal de la
movilidad y el disefio urbano.

Como una meta final que se plantea para un proyecto de grado este que el mismo genere
un aporte para la arquitectura y el urbanismo. En cuanto a la arquitectura el proyecto aporta nuevo
conocimiento de como se debe realizar una infraestructura de transporte para proximos proyectos,
que ademas de estar planteada con un buen desarrollo funcional tengan un buen desarrollo de la
imagen y un lenguaje acorde con su contexto. En cuanto al urbanismo este proyecto le suma ya
que se convierte en un guia de coémo se puede desarrollar una planificacion a partir de la movilidad
aplicando principios establecidos por los DOTS y este nuevo concepto de infraestructura como
nodo de desarrollo. Se puede decir que este proyecto se convierte en un modelo que se puede
aplicar en distintas situaciones, ajustandolo a las necesidades que tengan estos nuevos lugares en
es especifico. Nuestro proyecto aporta una guia de como se deberia desarrollar un proyecto urbano
arquitectonico de este tipo en una ciudad como Bogota y teniendo en cuenta las problematicas con
las que cuenta actualmente

Proyectos como este tipo tienen oportunidades de desarrollarse tales como que las mayorias
de las ciudades tienen las mismas problematicas de movilidad y estan en la busqueda de estrategias
que permitan dar solucion a esta gran problematica que afrontan hoy en dia las ciudades del pais
y del mundo.

A manera de conclusion final se puede decir que el proyecto logro alcanzar los objetivos
que se plantearon anteriormente, con este proyecto se buscé resolver una serie de problematica
que se desencadenen de las operacién de la movilidad, por medio del planteamiento de un complejo

de integracién modal que resuelve las actividades que la movilidad requiere, pero esta edificacion
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no solo actia como una herramienta que soluciona la movilidad sino que por el contrario se
convierte en un detonante de una gran de renovacion urbana, la cual se plantea bajo una serie de
estrategias y principios de disefio, con el objetivo de encaminar el disefio aun desarrollo orientado
al transporte, dando un ejemplo de que si es posible a partir de la movilidad poder planificar y
disefar las ciudades.

Como paso final de este proyecto se plantea una serie de recomendaciones con el objetivo
de mostrar si los objetivos planteados fueron alcanzados y a nivel personal como futuros
arquitectos que aprendizaje se obtuvo de la realizacion de este proyecto tematico de grado.

. En primer lugar, para el gobierno, para el Ministerio de Transporte hacer que se
continte con el desarrollo de los complejos de integracion modal ya que son una propuesta viable
para las necesidades que presenta la ciudad de Bogota con respecto a la movilidad y las operaciones
que lo rodean. Ademas, se recomienda que se siga trabajando el tema de la intermodalidad en todas
las ciudades del pais y asi poder desarrollar una gran red de intercambiadores a nivel nacional,
aplicandolo no solo al trasporte publico sino también trasporte de carga y su interaccion con los
distintos actores que se ven afectados en esta operacion

. En cuanto al gobierno departamental se recomienda generar planes de conexion
entre los municipios y la alcaldia distrital de Bogota, para generar estrategias de integracion entre
las dos y asi poder mitigar estas problematicas de movilidad que se evidencian en la periferia de
la ciudad. Alguna de las estrategias que se debe seguir trabajando es la del proyecto del RegioTram,
el cual se convierte en una alternativa de conexién entre Bogota y los municipios aledafios, en el
cual se busca optimizar los recorridos que hacen las personas gque viven en los municipios cercanos

a la ciudad.
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. En cuanto al Distrito, se recomienda a la Secretaria Distrital de Planeacion se
continte con los proyecto de movilidad ya que como se presentd en este proyecto si es posible
planear la ciudad a partir de la movilidad, estos nuevos proyectos deberian ser incluidos en el
nuevo POT de Bogotd, para que se tengan presentes cuando se desarrollen proyectos urbanos....

. En cuanto a la Secretaria de Movilidad se recomienda que se implemente un sistema
de pago integrado para acceder e integrar entre los nuevos modos de trasporte que van a empezar
a circular en la ciudad junto con los ya existentes, debe permitir la conexion entre los buses del
sistema TransMilenio, el Metro, RegioTram y los buses zonales. En cuanto al Plan Maestro de
movilidad se recomienda que se articulen estos proyectos regionales con los complejos de
integracion que se proponen en los accesos a la ciudad, ademas de integrar en estos planes la
renovacion urbana del sector para que no solo se construya la edificacion si no que se realice ese
mejoramiento delos accesos de la ciudad por medio de una renovacion urbana.

. Para la empresa Transmilenio se recomienda que, al momento de realizar mejoras
a los portales de Transmilenio existentes, se plantee tal como lo implementa este proyecto, un
ingreso vehicular continuo y que no sea interrumpido por alguna semaforizacidn, ya que esto afecta
los tiempos de viaje de los usuarios. En cuanto a la Empresa Metro de Bogota, se recomienda se
aseguren que estas nuevas estaciones faciliten el intercambio entre los diferentes modos de
trasporte que van a circular en la ciudad y asi poder articular mejor toda la red de transporte publico
de Bogota.

. En cuanto al ambito educativo se quiere generar que se incentive a los estudiantes
a buscar alternativas de planificacion para los temas de urbanismo y asi poder llegar a conocer

propuestas nuevas de como se desarrolla la arquitectura y el desarrollo urbano, ademas se propone
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que en las facultades de arquitectura agregar a sus pensum una materia obligatoria en donde se vea
el tema de la movilidad en la ciudad y como se articulan sus operaciones con el desarrollo urbano.

. Para los arquitectos y urbanistas se recomienda que al momento de realizar nuevos
planteamientos urbanos se debe tener en cuenta el transporte y la accesibilidad que tienen las
personas que van a habitar ese nuevo lugar, para acceder a €l, estas nuevas propuestas deben
priorizar al usuario y sus necesidades de movilidad sin dejar a un lado las operacion que llevan a
cabo los vehiculos, ademas de disefiar espacio méas permeables y que sean de facil acceso para
todas personas, estos espacio tiene que ir de la mano con nuevos espacios publicos de calidad para
que las personas, puedan tener estos espacios de descanso y de recreacion, cerca de sus lugares de
residencia, sin que tengan que realizar largos recorridos para desarrollar estas actividades, por esta
razon se deberia tener el limite de fatiga de las personas, para que asi los usuarios puedan obtener
todos los servicios que necesiten estén cercanos a ellos.

Por ultimo, el contenido de este proyecto de grado puede ser utilizado en nuevas propuestas
que planteen desarrollar en las distintas ciudades del pais, con el objetivo de mejorar las
operaciones que integran a la movilidad y su relacion con el disefio urbano y la planificacion de
las ciudades, permitiendo asi una renovacion al ingreso de las ciudades, para plantear una
reactivacion de las zonas al incentivar que los usuarios vuelvan a habitar estos bordes de la ciudad

y se conviertan en espacio activos relacionando la movilidad con las necesidades del ciudadano.
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