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Anexos 

Anexo 1 Diagnóstico y estrategias PAL 

Problemática Descripción Estrategias 

Contaminación a través de 

escombros. 
Flora y fauna afectada. 

Educación desde los primeros 

años, concientizando a la 

comunidad de que este es un 

ecosistema importante para su 

barrio y la ciudad, así mismo 

generar un borde participativo, 

para que las personas empiecen 

a tener sentido de pertenencia 

de este. 

 

Aguas residuales. 

Esto ha sido ocasionado por las 

nuevas urbanizaciones que crean 

redes de desembocadura de sus 

aguas negras en el río ayudando a 

contaminarlo, generando 

alteración de las redes tróficas 

tanto acuáticas como terrestres. 

Se plantearon dos soluciones la 

primera fue emplear 

comparendos ambientales a los 

que lleven a cabo conexiones 

directas de agua residual al río, 

por otro lado, se propuso una 

planta de tratamiento de aguas 

residuales, las cuales ayuden a 

mitigar gran parte de esta 

contaminación. 

 

Levantamiento de 

jarillones 

Los jarillones ya construidos por 

parte de las autoridades 

competentes se han visto alterados 

por población invasora de la ronda 

del río porque estos se han 

encargado de levantar o hundir 

estos, generando un riesgo de 

inundación para el barrio, además 

se están construyendo jarillones 

ilegalmente lo que puede ser un 

gran riesgo además de que de esta 

forma también se contamina el río. 

 

Para algunas de las 

construcciones ilegales de 

estos se planea la demolición 

de estos por parte de la 

secretaría de ambiente, para 

evitar que sobre los jarillones 

se instalen nuevas familias y 

así mismo evitar que ocurra 

una tragedia. 

Invasión de la ronda del río 
Construcciones ilegales por parte 

de habitantes de calle.  

Compra de predios para 

reubicación 

Nota: Se muestra las diferentes problemáticas planteadas por la Alcaldía Local de Suba y sus respectivas estrategias para mejorar estas. 

Elaboración propia fuente (Alcaldía Local de Suba, 2013) Recuperado de: www.ambientebogota.gov.co › documentos › PAL+Suba+2013-

2016 
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Anexo 2 UPZ Tibabuyes 

1. USOS 
2. EQUIPAMIENTOS 

  

La UPZ Tibabuyes tiene como límite occidental el río Bogotá, y es 

donde se evidencia en un 95% aproximadamente de vivienda, Teniendo en 

cuenta que todos estos barrios en su inicio fueron haciendas que se 

convertirían en barrios informales los cuales tenían como prioridad construir 

vivienda, este uso inicial en su mayoría se mantuvo hasta el día de hoy. 

La UPZ Tibabuyes es la segunda con mayor población de la localidad de 

Suba después de la UPZ El Rincón, tiene en total 266 equipamientos, 12 

equipamientos por cada 10000 habitantes y teniendo en cuenta su población de 

222.576 hasta el 2009 cada equipamiento cubre a 837 habitantes donde se encuentra 

déficit en equipamientos en salud, recreación y deporte, abastecimiento de alimentos 

y administración. 
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3. VÍAS 
4. LLENOS Y VACÍOS  

 

 

A pesar de que la localidad posee vías de gran importancia para la ciudad y 

de conexión con  otros departamentos, la UPZ Tibabuyes al estar ubicada en 

el límite tanto de la localidad como de la ciudad no se tienen vías arteria, 

además tampoco hay presencia de estaciones de Transmilenio, por otra parte 

si hay servicio de buses alimentadores los cuales se encargan de transportar a 

los usuarios del portal de Transmilenio a sus viviendas o trabajos, al  igual se 

encuentra el Sistema Integrado de Transporte y el transporte público 

tradicional. 

En su mayoría, la UPZ tiene manzanas reticulares, en su mayoría en los sectores 

colindantes con el río Bogotá, donde en un principio las viviendas construidas allí 

eran de tipo informal. Por otra parte, las manzanas irregulares, pertenecen a las 

nuevas urbanizaciones de la UPZ. 

Trama irregular: formada por calles estrechas 

Trama reticular: presenta una forma de damero, las calles se cortan en ángulo recto.  

Trama lineal: forma alargada a ambos lados de una vía principal. 
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5. ESTRUCTURA ECOLÓGICA PRINCIPAL 
6. PARQUES  

 

 

 

 

La UPZ Tibabuyes es la que posee la mayor área de estructura 

ecológica de la localidad con 259 Ha, en donde se incluye la 

mayor extensión de los humedales Juan Amarillo y La 

Conejera, adicionalmente el Río Bogotá. 

 

En la UPZ se encuentra un buen número de parques vecinales, por otra 

parte, solamente dos zonales y un parque metropolitano el cual es 

Fontanar del río. Además, la ubicación de los parques se encuentra más 

hacia el oriente de la UPZ es decir dejando abandonado el río, generando 

así mismo una desconexión de este con la UPZ. 
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Elaboración propia basada en: Mapas Bogotá, 2014 
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Anexo 3 Barrio Bilbao 

1. USOS 2. EQUIPAMIENTOS 
 

 

 

 

 

 

 

El barrio en su mayoría es residencial, ya que en el momento de 

su construcción se destinaron lotes para vivienda informal con un 

área de 60m2 cada uno. El río por su parte se encuentra también 

apartado por esta barrera residencial  

 

 

Debido a que este es un barrio de autoconstrucción, solo se planificó 

para vivienda, por lo cual no se encuentran gran cantidad de 

equipamientos. En este barrio solamente encuentran dos 

equipamientos educativos.  
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Elaboración propia basada en: Mapas Bogotá, 2014 https://mapas.bogota.gov.co/ 

 

MONOGRAFÍA%20FINAL%20FINAL.docx#Anexo3


PROYECTO URBANO DESDE LA PERSPECTIVA DEL RÍO                                                                                                    87 

 

3. VÍAS 4. LLENOS Y VACÍOS  

 

 

 

 

 

 

 

 

El barrio no posee una malla vial arterial, por otro lado, solamente 

tiene una vía de acceso, la cual es doble vía con un carril en cada 

sentido, donde transita bus tradicional, SITP y alimentadores, 

adicionalmente los vehículos particulares. 

El barrio obedece en parte a la trama reticular y por otra irregular, la 

primera corresponde a los primero asentamientos informales del 

barrio y la segunda son urbanizaciones recientes. También se 

evidencian varios vacíos urbanos. 

Trama reticular: presenta una forma de damero, las calles se cortan en 

ángulo recto.  
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5. ESTRUCTURA ECOLÓGICA PRINCIPAL 6. PARQUES  

 

 

 

 

 

 

 

 

La Estructura Ecológica Principal del barrio consiste en un tramo 

del río Bogotá con una longitud de 885.62 m. Este río en este 

tramo ya tiene contaminación, pero una menor con la que sale de 

la ciudad, adicionalmente en su ronda hídrica se encuentran 

asentamientos informales, los cuales perjudican el estado 

ambiental del lugar. 

Teniendo en cuenta la historia de la conformación del barrio uno de 

los tres vacíos que se dejaron se destinó para el parque del sector, el 

cual es vecinal, sin embargo, al solo estar este, y no aprovechar lo que 

se tiene como borde del río se pierde la conexión de este con el barrio. 
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Anexo 4 Vías a intervenir 

Ubicación: Carrera 153 entre transversal 152 bis y calle 143 b 

 

El pavimento de la vía se 

encuentra en mal estado, adicionalmente 

el ancho de los andenes es menor a un 

metro. 

En este sector se encuentran 

varios lotes sin construir. 

Ubicación: Carrera 152c entre transversal 152 bis y calle 143 b 

 

 

 

 

El pavimento de la vía se 

encuentra en mal estado, adicionalmente 

el ancho de los andenes es menor a un 

metro y estos también se encuentran en 

mal estado o en algunos lugares son 

inexistentes. 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 
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Ubicación: Carrera 153 entre transversal 152 bis y calle 143 b 

 

 

 

El pavimento de la vía se 

encuentra en mal estado, adicionalmente 

el ancho de los andenes es menor a un 

metro, en algunos lugares es inexistente, 

y algunos residentes se han encargado de 

tenerlos en buen estado. 

Ubicación: Carrera 152c entre transversal 152 bis y calle 143 b 

 

 

 

El pavimento de la vía se 

encuentra en mal estado, adicionalmente 

el ancho de los andenes es menor a un 

metro y estos también se encuentran en 

mal estado o en algunos lugares son 

inexistentes.  

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 
Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 
Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 
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Ubicación: Carrera 152b entre transversal 152 bis y calle 143 b 

 

 

 

El pavimento de la vía se 

encuentra en mal estado, adicionalmente 

el ancho de los andenes es menor a un 

metro.  

Ubicación: Carrera 151 entre transversal 152 bis y calle 143 b  

 

 

 

El pavimento de la vía se 

encuentra en mal estado, con 

excepciones en las intersecciones con la 

carrera 142 b y 143 y 143 b.  

Lotes sin construir. 

Además, en la carrera 143b la vía 

se encuentra cerrada con rejas.  

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 
Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 
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Ubicación: Calle 143 b entre carrera 153 Y 152 

 

 

La vía se encuentra sin 

pavimentar, sin embargo, hay tránsito de 

vehículos, adicionalmente los andenes 

tienen aproximadamente 1 metro de 

ancho, y en algunos lugares hay carencia 

de estos. 

Esta vía no tiene salida hacia el 

occidente, ya que llega a la ronda del río 

Bogotá.  

Ubicación: Calle 143b entre carrera 152 y 151b  

 

 

 

Desde la carrera 152 se encuentra 

pavimentado, ya que es en este punto 

donde los buses tradicionales, 

alimentadores y SITP hacen su retorno. 

Por otra parte, los andenes a pesar de ser 

aproximadamente de 1.20m se 

encuentran en buen estado. 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
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Ubicación: calle 143 b entre carrera 151b y 150ª  

 

 

 

El pavimento de la vía se 

encuentra en buen estado ya que esta es 

la vía principal del barrio, donde 

transitan los buses tradicionales, 

alimentadores y SITP, adicionalmente 

los vehículos particulares, ya que esta es 

la única vía de acceso.  

Ubicación: calle 144 entre carrera 150d  

 

 

Esta vía no tiene salida, pues esta 

llega a un lote sin construir donde hay 

presencia de basura, escombros, y 

viviendas informales. 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 
Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 
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Ubicación: calle 144 entre carrera 150d y carrera 148  

 

 

 

Tramo sin pavimentar, con 

inexistencia de andenes. 

Al costado norte hay un 

parqueadero.  

Ubicación: calle 144 entre carrera 149d y carrera 1498d 

 

 

 

Tramo sin pavimentar, con 

inexistencia de andenes, adicionalmente 

hay presencia de viviendas informales y 

escombros.  

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
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Ubicación: calle 144 entre carrera 148  y carrera 147 

 

 

 

 

Inicio de pavimento, presencia de 

conjuntos residenciales  

Ubicación: Carrera 149 entre calle  142c  y carrera 147 

 

 

Vía pavimentada, lote sin 

construcción utilizado como 

parqueadero de buses de transporte 

público tradicional con presencia de 

basuras y escombros.  

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 
Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 
Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 
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Ubicación: Calle 143 

 

 

Vía sin pavimentar, parte de esta 

utilizada como parqueadero, presencia 

de basuras y escombros.   

Ubicación: Calle 142 

 

  

 

 

 

 

Tramo sin pavimentar, hasta 

inicio de conjuntos residenciales, 

también en ambos costados hay lotes sin 

construcción con presencia de basura.   

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 

 

Fuente Street view.2018. tomado de: https://www.google.com/maps/@4.7533938,-

74.1232294,3a,75y,68.3h,90t/data=!3m7!1e1!3m5
!1sQXZm9N2tFc4wwDm23MF2pQ!2e0!6s%2F%2F
geo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DQXZm9N2t
Fc4wwDm23MF2pQ%26output%3Dthumbnail%26
cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2
%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D68.22838
6%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i
6656 
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Anexo 5 Conceptos 

Problema o necesidad Concepto o idea 

1.Asentamientos informales sobre la ronda del río Bogotá Vacío urbano: Las ciudades han crecido ocupando todo lo que a su 

parecer resulta confortable, es entonces cuando encontramos los lugares más 

difíciles y conflictivos, en el imaginario de lo que “se debe” hacer se intenta 

proponer algo diferente, inventar lugares nuevos y usos nuevos y no la típica 

plaza forzada   establecida por manuales urbanos. 

No lugares: Los no lugares están definidos como una relación “ciudad-

tiempo” y también con “espacio de la movilidad” porque establecen como 

aquellos lugares “arquitectonizados” se convierten en espacios olvidados en el 

tiempo, por obra de la misma arquitectura. Este concepto se puede relacionar 

con el vacío urbano y además se debe recalcar que la unión de estos llamados 

“no lugares” pueden constituir nuevas redes de movilidad para las urbes. 

Plan de masas: El plan de masas está dirigido a la planificación de un 

sector específico de la ciudad, clasificando los usos y estableciendo porcentajes, 

para así generar índices de ocupación y construcción para cada uso, teniendo en 

cuenta las necesidades del sector como lo son los servicios y la accesibilidad.  

Paisajismo: “El paisaje como imagen cultural es una manera particular 

de representación que estructura y simboliza el entorno vivencial.” (Benassi, 

2015) 

El paisaje logra potencialmente una ciudad más humanizada, ya que la 

vegetación incorporada paisajísticamente en su estructura la tornaría más 

amigable, más convivencial y más sustentable. 

Práctica recreativa: Partiendo de la definición de recrear, según la 

RAE significa alegrar divertir o deleitar, y estas son complementarias a acciones 

como el aprendizaje y desarrollo cultural, las cuales, contribuyen a romper con 

la violencia, la inactividad y sentimientos de marginación y exclusión. 

Práctica deportiva: Esta trae estilos de vida saludable a la comunidad, 

a través del ejercicio, lo cual contribuye conservar estados emocionales 

positivos, además de generar experiencias de integración social. 

 

 

2. Déficit de espacio público 

 

 

3. Déficit de equipamientos deportivos 
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Anexo 6 Cuadro Marco Teórico 

PERMEABILIDAD RÍO - CIUDAD 

Michael Hough Peter Charles Brand Ian Bentley Conclusión 

Debido al abandono, 

invasión o urbanización no 

planificada en bordes de los 

ecosistemas acuáticos, la relación 

ciudad-río es débil y a veces hasta 

inexistente. “Hoy la ciudad ha dado la 

espalda al río y este se ha convertido 

en un vacío entre espacios, en lugar de 

ser un espacio en sí mismo. Se ha 

convertido en un espacio olvidado 

que nadie aprecia ni utiliza. La 

marginalidad y el deterioro de los 

ríos, está directamente relacionado 

con la accesibilidad hacia estos”. 

(Hough, M.1998) 

Las acciones humanas han 

aumentado la crisis ecológica actual, 

sustituyendo lentamente los 

ecosistemas naturales por un 

ecosistema artificial.  

La crisis ecológica se ve 

demostrada cuando “los sistemas 

naturales y sociales están 

mutuamente amenazados hasta tal 

punto que su interacción en el tiempo 

se ve imposibilitada. Situaciones de 

estas se han presentado en Colombia 

y especialmente con respecto a 

sistemas acuáticos.” (Brand, P. 1985, 

p.14) 

“El punto de partida de un 

esquema permeable lo constituye el 

sistema de vínculos existentes entre 

las zonas adyacentes y el 

emplazamiento, ya sean de 

comunicación entre ambos o de 

travesía del segundo. Debemos 

comenzar analizando estos vínculos y 

decidiendo la mejor manera de 

emplearlos”. (Bentley. I. 1999.) 

Permeabilidad a dos escalas:  

1. Conexión con el resto de la 

ciudad 

2. Conexión con el entorno 

inmediato 

El abandono de la mayoría 

de los ríos de Colombia se ha dado 

por la urbanización lo planificada, 

afectando no solamente los ríos sino 

otros ecosistemas. Sin embargo, al 

utilizar la permeabilidad para la 

conexión del río con la ciudad, 

haciendo que la población se apropie 

de ellos y aporte para su cuidado 

REDES 

Eduardo Prieto Jan Gehl Edward T. Hall Conclusión 

Las ciudades suelen ser 

la consecuencia de procesos 

históricos. Las urbes son el 

resultado de interacciones 

versátiles y dispersas que van 

actuando sobre una forma en 

continuo estado de evolución. 

Gehl explora las 

necesidades que tenemos los 

seres humanos, más allá de la 

supervivencia, habla de cómo 

se tienen necesidades, por 

ejemplo, de ver gente, caminar, 

estar con gente. 

 

 

Desde la antropología 

del uso del espacio se puede 

notar que hay diferentes 

aspectos a nivel antropológico 

que son los que hacen un lugar 

desde los sentidos y las 

limitantes del espacio público.  

 

La ciudad al no tener un 

sistema de redes, se evidencian 

diferentes problemáticas como 

deterioro de lugares, generado 

por el abandono de estos, por la 

falta de población que los 

utilice. 

 

 

 

MONOGRAFÍA%20FINAL%20FINAL.docx#Anexo6


PROYECTO URBANO DESDE LA PERSPECTIVA DEL RÍO                                                                                          99 

NTERVENCIÓN DE BORDES Y CONEXIONES 

Danny Jhoan Mora 

Cuaran 

Wilmer Alexander 

Cabrera Silva 

Conclusión 

Conectividad. (Con la 

estructura urbana) 

Con la ciudad.   Calles 

principales – equipamientos – 

espacio público. El proyecto debe 

conectarse fácilmente y de forma 

inmediata mediante, ejes 

peatonales y vehiculares, con los 

elementos principales a nivel 

urbano como son, equipamientos 

de nivel urbano y zonal, calles del 

sistema vial arterial, parques y 

plazas principales. Es primordial 

que el proyecto se enlace con 

núcleos consolidados dentro de la 

ciudad como nodos de 

equipamientos, parques 

metropolitanos, estaciones de 

sistema de transporte, etc. Con el 

fin de lograr un proyecto urbano 

que integre totalmente la ciudad. 

La propuesta se maneja 3 

dimensiones las cuales la 

direccionan a un plan de 

desarrollo urbano. Las 

dimensiones son las siguientes: 

Ambiental, Movilidad, y Urbana. 

Se genera un patrón que 

oriente la propuesta y diseño 

espacial que se desarrollara en el 

territorio en estudio. 

Para generar una 

conexión urbana adecuada, se 

deben ofrecer servicios para la 

comunidad, adicionalmente una 

movilidad tanto vehicular como 

peatonal ininterrumpida sin dejar 

a un lado los diferentes 

ecosistemas de las ciudades. 

REDES 

Eduardo Prieto Jan Gehl Conclusión 

Los no lugares emergen en 

aquellas zonas de la ciudad que no 

tienen contenidos funcionales o 

simbólicos claros. Los no lugares 

son los espacios en blanco que 

quedan entre los fragmentos 

urbanos. 

La ciudad debe tener 

características que propicien ese 

contacto con otros.  Y al relacionar 

con autores como Eduardo Prieto 

podemos notar como los lugares 

que segregan se convierten en si en 

no lugares. 

Por la no planificación de 

las ciudades, se crean lugares sin 

uso específico, los cuales la 

población no tienen apropiación 

generando un abandono de estos. 
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Anexo 7 DOFA 

Debilidades 

- Déficit espacio público 

- Déficit equipamientos 

- Vivienda informal en la ronda hídrica 

- Deterioro parque 

Oportunidades 

- Equipamiento recreo deportivo para los habitantes del sector 

- Mejoramiento ronda hídrica 

Fortalezas 

- Cercanía al río Bogotá 

- Vacíos urbanos 

Amenazas 

- Microtráfico ronda hídrica 

- Drogadicción 
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Anexo 8 Cuadro de Actividades y Áreas 
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Anexo 9 Circulaciones y Permanencias Propuestas 

Circulación Peatonal 

 

 
Circulación peatonal 
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Circulación de Bicicletas 

 

 

Circulación de bicicletas 



PROYECTO URBANO DESDE LA PERSPECTIVA DEL RÍO                                                                                                       105 

Permanencias 

 

 
Permanencias 
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Circulaciones vehiculares 

 

 
Circulación vehicular principal 

Circulación vehicular secundaria 
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Anexo 10 Cuadro Equipamientos Menores Propuestos 
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Anexo 11 Cuadro Mobiliario Propuesto 
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Anexo 12 Vegetación Propuesta 

Porte Nombre común Nombre Científico Observaciones 

 

 

 

 

 

 

ALTO PORTE 

Sauce Salix humboldii Alta de necesidad de 

sol y suelo húmedo 

 

Arboloco Smallanthus 

pyramidalis 

Utilizados como 

cercas vivas 

intercalados con 

Sauco, Plantas para 

restauración  

Nogal Junglans geotrópica Requiere de suelos 

profundos y bien 

drenados, ricos en 

nutrientes  

Aliso Alnus acuminata Protección de cuencas 

hidrográficas y 

estabilización de 

laderas 

 

 

 

 

MEDIANO 

PORTE 

Mano de Oso Oreopanax 

floribundum 

Ornamental, 

restauración ecológica, 

Recuperación de 

suelos y/o áreas 

degradadas 

Cedrillo Phyllantus 

salviaefolius 

Ornamental, 

restauración ecológica 

Trompeto Bocona frutescens Ornamental, Parques, 

Plazas/Plazoletas 

 

BAJO PORTE 

Rodamonte Escallonia 

myrtiloides 

Ornamental, 

Restauración 

ecológica, Cerca viva 

Gurrubo Solanum lycioides Cerca viva  

 

 Se mencionan los diferentes tipos de árboles propuestos para el proyecto teniendo en cuenta los propuestos para la recuperación ambiental 

del río Bogotá. Elaboración propia- Fuente: Adecuación Hidráulica y Recuperación Ambiental Río Bogotá – 2009. Recuperado de: 
https://www.car.gov.co › uploads › files 
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Anexo 13 Gestión 
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Anexo 14 Paneles 
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Anexo 15 Renders Proyecto 
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