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Resumen

La propuesta de intervencion sobre el disefio y gestion del habitat territorial se desarrolla en el
departamento de Boyacé en la ciudad de Sogamoso, dadas las condiciones econémicas, sociales
y ambientales de la region se desea contribuir con el mejoramiento de las mismas, generando
diversas vias de transporte terrestre, implementando de esta manera una estructura organizada de
comercio para la ciudad, por medio de la construccién de un sistema que minimice el deterioro
de la malla vial y contribuya con el adecuado transporte de mercancias, ademas de optimizar la
percepcion urbana a través de la construccion de un sistema de movilidad conocido como
Central de transferencia comercial.

Palabras clave: Sogamoso, organizacion, transporte de mercancias, desplazamiento, urbano,

dindmica, economia, ciudad region y percepcion.
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Abstract

The intervention proposal on the design and management of regional habitat is developed in the
department of Boyacé in the city of Sogamoso, given the economic, social and environmental
conditions of the region To contribute to the improvement of the same, creating different
pathways land and air transport, thereby implementing an organized structure of commerce for
the city, by building a system that minimizes the deterioration of the road network and contribute
to the proper freight and optimize urban perception through the construction of a system known
as Commercial transfer central mobility.

Keywords: Sogamoso, organization, freight, travel, urban, dynamic economy, city region and

perception.
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Introduccion

En la ciudad de Sogamoso se propone el mejoramiento de las problemaéticas que ésta
presenta, de igual forma el proyecto contribuird al impacto regional por ser zona central. Existen
problemaéticas en La region como lo es la dificultad para desplazar sus productos comerciales de
manera eficiente, de igual forma en la ciudad de Sogamoso no existen vias alternas para el
transito del transporte pesado y a su vez opciones de exportacion, es relevante destacar la
destruccion del paisaje urbano en la ciudad el cual disminuye constantemente por el transito de
vehiculos de carga, de igual forma estos problemas relacionados con la movilidad generan un
deterioro a la estructura vial, producto de ello se genera disminucion en el flujo vehicular. Como
resultado de las condiciones econdmicas, sociales y ambientales de la regién se crea la necesidad
de implementar un sistema que brindara soluciones para la region y a su vez se proyectaran vias
alternas a la ciudad para el transito de vehiculos de carga, de esta manera se disminuira el
deterioro en la malla vial para el buen servicio del transporte de mercancias a través de una
Central de transferencia comercial que organizara y brindara opciones de transporte para la
exportacién de productos de cada uno de los municipios que circundan a la ciudad de Sogamoso.
Antecedentes

La investigacion surge a partir del analisis que se hace en cuanto a la actuacion de la ciudad
de Sogamoso Delgado (1998) como ciudad regién, donde resulto la importancia que tiene la
ciudad con los municipios del valle del Sugamuxi como nodo de conexidn para la importacion de
productos, teniendo conocimiento la funcion de la ciudad como centralidad; se da la necesidad
de proponer un sistema gque organice y brinde opciones de transporte de mercancia dentro y fuera
de la ciudad tomando como referente la terminal de carga terrestre de Bogota, centraliza gran
parte del transporte de carga de todo el pais y transfiere mercancias de forma adecuada al interior

de la ciudad (EIl Tiempo — Nullvalue, 2007).
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De esta manera parte la investigacion con relacion a Proyectos desarrollados desde el afio
2000 a 2010, donde la administracion de Sogamoso evidencia que se han implementado
estructuras con tiempos estimados para desarrollar en corto, mediano y largo plazo; en el sistema
vial, se implementaron programas para la construccion de vias, como lo es la construccion de la
longitudinal del valle, plan vial monquira, pavimentacion y adecuacion via de circuito turistico
Crucero-Mongui, adecuacion de la diagonal 14 Siatame — Nobsa, asi como la consolidacion de la
malla vial existente y restauracion de las vias rurales, por otra parte el transporte se da por via
terrestre donde programan conteos anuales de vehiculos en la malla vial del municipio con el
proposito de organizar el sistema vial y de transporte, de igual forma los planes para el sistema
férreo han sido: el traslado para la linea férrea del municipio, finalmente aérea donde disponen la
ampliacién y modernizacion del aeropuerto Alberto Lleras Camargo (Ver Tabla 1, Tabla 2, y

Tabla 3) (Alcaldia Municipal de Sogamoso, 2011).

Tabla 1

Sistema estructurante de transporte

Ampliacion y]
modemizacion del
Transporte aeropuerto Alberio Lieras
aéreo AEROPUERTO  |Camargo, X Aerocivil Intrasog
Estudio para el trasiado
Transporte de la linea fémea del
Férreo FERREQ Municipio X Femovias Femovias, Municipio

Fuente. Alcaldia Municipal de Sogamoso. (2011). Informacién vial de Sogamoso. Recuperado de http://sogamoso-
boyaca.gov.co/informacion_general.shtml#vias
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Tabla 2.

Sistema estructurante vial- prioridades

16

PRIORIDADES FUENTES DE FINANCIACION
SISTEMA PROYECTOS
ESTRUCTURANTE |PROGRAMAS  |ESTRATEGICOS C M L XL ENTIDADES Responsables
Construccion  de I
Construccion vias [Longitudinal del Valle X X X Plusvalia, Invias. Municipio
Plan vial Monquira X X X X Sobretasa a la Gasolina, Plusvalia. {Municipio
Pavimentacion Y
adecuacion  via  del Caminos vecinales, Sobretasa a a
circuito turistico Crucero- gasolina, Gobemacion de Boyaca |Municipio de  Mongui y
Mongui X X Municipios del rea de influencia.  |Sogamoso.
Adecuacion de 1l Sobrefasa a la Gasolina,
Diagonal 14 (Siatame - Valorizacion, Invias, Comision Nal
Nobsa) X X de regalias. Municipio
Consolidacion de la via
que interconecta  al
balcon del Valle, sectores|
de pantanitos, Alto, Bajo, Sobretasa, Comision Nacional de
y los Alpes. X X X Regalias, Invias. Municipio
Sobrefasa a la  Gasoling,
Terminacion Cra 14 X X Valorizacion, Findeter. Municipio
Sobretasa a fa gasolina, Plusvalia,
Terminacion Cra 17 X X Departamento, Invias. Municipio
SOUEESd a1 UaSOmTd,
Consolidacion Valorizacion, transferencias,
Ejes viales Terminacion Cra 20 X X X X Findeter. Municipio
Apertura vial Apertura Paso Nacional X X Invias. Pulsvalia Invias
Sobrefasa a la  gasoling,
Apertura Cra 24 X Valorizacion. |Municipio
Adecuacion Calle 11 Sur X Valorizacion |Mmic|pio
Apertura de la Cra 20
entre calle 7y la calle 3 Sobretasa a la gasolina, Plusvalia,
Sur X Gobemacion. Municipio
Aperiura ge 1a cale J
Sur entre Cra 18y Cra X Sobretasa a la gasolina, Plusvalia. |Mmicipio

Nota: C = corto plazo; M = Mediano plazo; L = Largo plazo

Fuente. Alcaldia Municipal de Sogamoso. (2011). Informacion vial de Sogamoso. Recuperado de http://sogamoso-

boyaca.gov.co/informacion_general.shtml#vias
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Tabla 3

Sistema estructurante vial

ISTEMA PROYECTOS
STRUCTURANTE |PROGRAMAS  [ESTRATEGICOS C XL ENTIDADES Responsables
Apertura Calle 46 y calle
47 entre Cra 10 A Y| Sobretasa a la  gasolina,
Crat1, valorizacion, Gobemacion, Municipio
Aperiura Cra 32 entre
calettycattAal
altura de la calle 28 Sobretasa a la gasolina, Plusvalia  |Municipio
Apertura de la Perimetral Sobretasa a la gasolina, Invias,
de siatame, Findeter. Municipio
Adecuacion Y
mantenimiento de(Mantenimiento  de la Sobretasa @ la  gasolina,
la malla viallmalla vial  Urbana transferencias, Departamento,
existente existente X Invias, comunidad. Municipio
Restaurar la malla vial Sobretasa a la gasolina, Caminos
Rural existente |x vecinales Gobemacion. Municipio
entre calle 11y calle 12 [x Sobretasa a la gasolina Municipio
Amplacion aera cane 11
entre cra 13y 14 X Sobretasa a la gasolina, Municipio
Apertura cra 8 entre calle Sobretasa @ la  gasolina,
14y calle 21 valorizacion. Municipio
Apertura de la cra 9 entre Sobretasa  a  la  gasoling,
calle 26 y 54 valorizacion, Municipio
Apertura de la avenida
San Martin entre calle 7 y|
v empalme con la cra 11a
| la altura de la calle 4 sur X Sobretasa a la gasolina, valorizacion| Municipio
A Adecuacion puente
L Chameza, Invias, sector privado, municipios | Mplos de Nobsa y Sogamoso
S Organizacion del(Elaboracion de conteos
p sistema vial y de|vehiculares anualmente
0 transporte  dellen la malla vial del
Municipio municipio. X Recursos propios de Intrasog, Intrasog
: Sefaizacon y
t semaforizacion  ejes|
e viales ’x X X Recursos propios de Intrasog. Intrasog

Nota: C = corto plazo; M = Mediano plazo; L = Largo plazo

Fuente. Alcaldia Municipal de Sogamoso. (2011). Informacién vial de Sogamoso. Recuperado de http://sogamoso-
boyaca.gov.co/informacion_general.shtml#vias
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Descripciéon del problema

El municipio de Sogamoso (Boyacd), se caracteriza como ciudad region, porque constituye
una conexién vial entre territorios con funciones econémicas, sociales y politicas. Segn Pineda,
(2009) Desde esta perspectiva, la region actia como una plataforma vital para el desarrollo
econdmico y social. En consecuencia, requiere de un nuevo marco de gobernanza capaz de hacer
sustentable el desarrollo en un territorio que se extiende mas all4 de las areas metropolitanas
tradicionales (p. 5).

Asi pues la ciudad cuenta con una localizacion privilegiada, en la parte central del

departamento de Boyac4, Provincia de Sugamuxi. (Ver figura 1).

£ rsto

Sae Artoreo
&3

La Morctets

P V< /
A Plays Blmcaq-l !/ lf/

Gaoogle > - 2

Figura 1. Localizacion geografica de Sogamoso. Fuente. Imagen tomada de
aooale.maps
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Acorde con el documento expedido por el consejo municipal de gestion de riesgos de
desastres Sogamoso ciudad competitiva (2012), es importante destacar que “la ciudad se
encuentra en el centro de diversas actividades regionales, es decir su malla vial es utilizada
“obligatoriamente” por el transito interregional, debido a la no existencia de vias perimetrales

que atraigan este tipo de transito” (p. 10)

Figura 3. Transporte pesado. Fuente. Imagen tomada de google.maps
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La ciudad de Sogamoso representa una de las principales fuentes de economia de la region al
permitir que diversas ciudades se beneficien de la misma a través de la utilizacion de las vias que
funcionan como puentes de conexidn no solo econémica sino también cultural.

De acuerdo a las actividades socioecondmicas que se desarrollan en Sogamoso se muestran
algunas problematicas relacionadas con el ordenamiento territorial y transporte que afecta a la
poblacion, ya que no pueden desplazar sus productos comerciales de manera eficiente a las
diferentes regiones del pais, lo anterior ocasionado por la inexistencia de vias alternas para el
Transporte pesado que genere opciones de exportacion, esto permite que la comunidad emplee
con frecuencia la malla vial interior de la ciudad ocasionando inconvenientes con la estructura
vial puesto que se ha presentado deterioro en las mismas.

Es relevante destacar la destruccién del paisaje urbano en Sogamoso el cual se disminuye
constantemente por el transito de vehiculos pesados, lo anterior ha sido expresado por habitantes
de la ciudad donde manifiestan su inconformidad con los proyectos realizados en los ultimos
afios.

De acuerdo a lo anterior, se encuentra que Sogamoso presenta problemas relacionados con la
movilidad puesto que el transporte de carga deteriora la infraestructura vial, lo que genera
disminucion en el flujo vehicular resultado de la errénea planeacion en la ciudad, asi como la
inconformidad de la poblacion y del POT el cual ha manifestado su desacuerdo con los proyectos
dirigidos y expresa rechazo hacia las decisiones que se toman por las entidades gubernamentales,
de esta manera menciona lo siguiente “se ha evidenciado una serie de conflictos, inconsistencias
y externalidades que principalmente se ven reflejados en la no claridad del rol regional del
municipio, el modelo de ocupacion, clasificacion del suelo municipal, tratamientos urbanisticos,
alturas, usos del suelo, vivienda de interés social, espacio publico, dindmica poblacional,

instrumentos de gestion y financiacion del suelo, localizacion de equipamientos, gestion del
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riesgo, entre otros™ Para finalizar, “la intensa actividad industrial y artesanal que se realiza en
zonas urbanas y rurales de ese municipio, la poblacion respira a diario grandes cantidades de
material particulado™ (Rodriguez, 2014, p. 1), lo que deja claro que las condiciones ambientales
no son las adecuadas en la ciudad al no tener un sistema organizado para estas actividades.
Justificacion

El proceso de intervencion en la ciudad de Sogamoso surge a partir de una serie de
problematicas urbanas halladas de acuerdo al analisis obtenido en diversos ambitos siendo estos
politicos, econémicos, sociales, ambientales y culturales, que influyen en el desarrollo urbano de
la region. Sogamoso representa gran parte del sector comercial del departamento ya que genera
conexiones viales con diferentes departamentos hacia el Norte, sur, oriente y occidente del
territorio colombiano vias fundamentales que se convierten en fuentes de comunicacion socio
economia para los habitantes de dicha ciudad ya que permiten que sus productos agricolas sean
conducidos a pueblos, ciudades y demas zonas del pais.

Por medio de la construccion de la Central de transferencia los vehiculos de carga no
representaran inconvenientes para la poblacion puesto que estaran dotadas las vias de soportes
adecuados para el transporte de la gran variedad de recursos generados por el departamento,
ademas, se implementan estrategias que contribuyan con el desarrollo econémico de la region,
como la vinculacion del aeropuerto Alberto Lleras Camargo como herramienta articuladora de

comunicacion entre las regiones (ver Figura 4)
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Figura 4. Mapa aeropuerto Alberto Lleras Camargo. Fuente Imagen tomada de google maps.

Sogamoso zona central del departamento de Boyacé constituye un elemento representativo
de comercio por tal motivo, se desea intervenir con estrategias innovadoras que mejoren la
calidad de vida de la poblacién, teniendo en cuenta la estructura que compone el sistema social
de la regién, como los espacios ambientales expresandolos asi Leal del Castillo (2010):

Los sistemas ecoldgicos y sociales tienen como escenario de encuentro el sistema urbano,
cuyo comportamiento se basa en las leyes de la termodindmica. En este contexto la labor del
arquitecto urbanista no es hacer un gran disefio de calles y avenidas con hermosos edificios e
impresionantes rascacielos; va mas alla” (p.184-240).

Ligado a las Caracteristicas ambientales de Sogamoso y el paisaje urbano. Siendo el

desarrollo social el pilar de la propuesta de intervencion, se procede a mejorar la dindmica

organizacional de la region garantizando el bienestar de la comunidad por medio del desarrollo
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urbano enfocado en diversos &mbitos, de esta manera Yasunori, (1968/2010) expresa “El
proposito es crear arquitectura de alta calidad y espacios urbanos donde podemos coexistir los
seres humanos y la naturaleza” (p. 33).
Hipdtesis

El proyecto, Central de transferencia comercial, contribuye al desarrollo en la medida que el
proyecto Urbano ambiental modifica los aspectos economicos, politicos, Yy sociales en el
departamento de Boyaca. De igual forma la construccion de la Central de transferencia favorece
el desarrollo de la ciudad, generando alternativas que de una u otra forma influyen en el proceso
de intervencion y la Dindmica social de Sogamoso Boyaca.

Objetivos

Objetivo general.

Proponer un sistema de organizacion en la movilidad, contribuyendo con el mejoramiento
ambiental y transporte pesado de la region. Mediante la ubicacion estratégica de una Central de
transferencia comercial, con el propdsito de beneficiar la ciudad de Sogamoso.

Objetivos especificos.

1°. Analizar la movilidad de transporte en el territorio con el fin de establecer nuevas rutas y
mejorar las existentes.

2°. Establecer las rutas de transporte de productos de los municipios que conforman el valle
del Sugamuxi, en un punto estratégico en Sogamoso.

3°. Disefiar una Central de transferencia comercial, con el proposito de organizar el

transporte de carga regional.
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Marco referencial

Marco contextual

De acuerdo a los hallazgos sobre la historia de la Ciudad, se encuentra que “Sogamoso es
una palabra derivada del vocablo chibcha Suamox, que significa morada del sol y que fue el
centro religioso de la cultura muisca. Alli se encontraba el Templo del Sol, al cual acudian
indigenas de todo el altiplano Cundiboyacense a rendir culto al Astro Rey”. Extraido de:

http:/www.eltiempo.com. Sogamoso es conocida como la ciudad del Sol y del Acero, toma este

nombre porque en épocas pasadas los Muiscas realizaban ciertos rituales y ceremonias religiosas
en honor al sol, el cual era visto como maxima figura de autoridad ya que daba las provisiones
necesarias en tiempos de dificultad, en diciembre generalmente se ofrecia culto al sol, se
entregaban ofrendas, y se realizaban bailes para celebrar y agradecer sus bondades, es por ello
que se le conoce a

Sogamoso como la ciudad del Sol y del Acero, en homenaje a estos rituales de los muiscas;

es una forma de preservar y no olvidar la identidad de los Sogamosefios.
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Figura 5. Mapa limites de Sogamoso. Fuente. Tomada de http://www.colombiaturismoweb.com.
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Sogamoso limita al norte con los municipios de Nobsa y ToOpaga, al oriente con los
municipios de Topaga, Mongui y Aquitania, al sur con los municipios de Aquitania, Cuitiva e
Iza, y al occidente con los municipios de Tibasosa, Firavitoba e lza.

La ciudad est4 situada en el centro-oriente del departamento de Boyacd, a 210 km al noreste
de Bogota y a 74.6 Km, esta localizandose a una altitud de 2.600 metros sobre el nivel del mar.
Su temperatura es de 17 °C aproximadamente y el nimero de habitantes es de 114. 676
personas, representando el 9.02% del total de la poblacién del Departamento (Sogamoso.com,

2015) (Ver figura 6)

Figura 6. Mapa localizacion general de Sogamoso. Fuente. Tomado de google maps.
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Su actividad productiva se soporta en un amplio aparato que comprende actividades
industriales, mineras y particularmente, de comercio y prestacion de una amplia gama de
servicios sociales, personales y comunitarios (Alcaldia de Sogamoso- Boyaca, 2015). La
provincia de Sugamuxi, es rica en carbon, hierro y calizas ganaderia y agricultura, sus fértiles
tierras producen maiz, trigo, cebada, Papa y cebolla. En sus huertos frutales se cosechan ciruelas,
manzanas, peras duraznos, brevas, tomate de &rbol, curubas, higos mejicos, feijoas, limon,
uchuvas, papayuelas, guayabas, granadillas, mora, pomarrosa, guamas, mortifios, lulo,
mandarina, ademas por su brillo nico en Colombia se dan flores y especias de excelente calidad.

En cuanto a las vias de comunicacion aérea que cuenta la ciudad encontramos el aeropuerto
Alberto Lleras Camargo, actualmente no estd en uso y es subutilizado para espectaculos de
aeromodelismo (Alcaldia de Sogamoso- Boyacad, 2015).

Sobre las vias de comunicacion terrestre de Sogamoso, se destaca la via férrea construida en
1944, inicialmente sirvid como puente para facilitar el transporte de diferentes productos de una
region a otra, en la actualidad exactamente en el afio 2009 se plante6 la realizacion del metro el
cual estaria apoyando especialmente a los habitantes de Nobsa, Sogamoso , Tibasosa, Duitama,
Paipa, Sotaquira, Tuta, CoOmbita, Oicata, Tunja y Ventaguemada, para llevar no solo elementos
de carga sino para incentivar el turismo, facilitar el transporte a los estudiantes, trabajadores y
demaés poblacion de la regién (Nullivalue, 2008) .

Aunque este proyecto se postuld para el afio 2009 no se tiene conocimiento sobre su posible
ejecucion segun los planes de gobierno investigados, por lo que el desarrollo y construccion de la
Central de transferencia da lugar al replanteamiento de dicho proyecto con nuevas y modernas

aplicaciones.
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Figura 7. Mapa recorrido férreo Sogamoso - Bogota. Fuente. Tomada de google maps

El urbanismo comprendido por algunos como la organizacion de las ciudades Lemus (2006)
es un elemento importante que permite garantizar la restauracion, modificacién y construccion
de diversos elementos de una ciudad, permitiendo que esta se ajuste cada vez mas a un contexto
moderno que contribuye con el desarrollo socioeconémico de la poblacion; este término hoy en
dia se comprende como “una perspectiva integradora de todo lo que se refiere a la relacion del
hombre con el medio en que se desenvuelve y que hace de la tierra , del suelo, su eje operativo”
Fernandez, (2011, p.16), de acuerdo a lo anterior se comprende como a través de la interaccion
que tiene el Arquitecto junto con su ambiente se desarrollan proyectos de diagndstico, que mas
adelante permiten la realizacion y ejecucion de programas dirigidos a la comunidad segun las

necesidades de una region especifica.
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El paisaje urbano como lo expresa Cullen (1981):

ARBOLES INCORPORADOS: de todas las colaboraciones naturales del paisaje urbano, los

arboles son, sin duda alguna, la m&s omnipresente, y la relacion entre arboles y ciudades

tienen ya una larga y honorable historia. EI concepto que los arboles son estructuras, del
mismo modo que lo son los edificios, conduce inevitablemente a construir plantaciones de

tipo arquitectonico (p. 82).

Asi bien es un simbolo representativo que caracteriza a las regiones como lugares
esplendidos con una belleza Unica, autentica; donde se expresa por medio de la naturaleza, la
cultura e identidad de una comunidad, como lo expresa Gehl (2004):

Las actividades sociales son todas las que de dependen de la presencia de otras personas en

los espacios publicos, incluyen juegos infantiles, los saludos y las conversaciones... y los

contactos de caracter pasivo, es decir, ver y oir a otras personas (p. 20).

Pues es a partir de ella que los ciudadanos dejan una marca indeleble para sus generaciones y
para aquellos que llegan por primera vez, partiendo de esta premisa se considera el paisaje
urbano como una forma mediante la cual se expresa el arte, pues habita en ella el disefio e
innovacion que el Arquitecto desea plasmar sobre una ciudad, para que esta sea reconocida por
sus habitantes como una ciudad bella, que sabe emplear los recursos naturales de manera
adecuada y para el beneficio de todos, una ciudad que piensa en el desarrollo socioeconémico
por tanto desea coadyuvar en el proceso y ejecucion de proyectos sociales.

Los proyectos realizados en Sogamoso se han enfocado en diversas problematicas
especialmente en aquellas que involucran procesos de cambio y transformacion social, por
ejemplo durante el programa de gobierno “Sogamoso piensa en grande de Enrique Javier
Camargo Arquitecto y Alcalde de Sogamoso durante el afio 2008 planted lo siguiente: plan de

renovacion urbanistico arquitecténico y socioeconomico del sector Santa Ana, Santa Béarbara, y
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Mochaca, conectividad vial y turistica donde se desea aprovechar la infraestructura Turistica,
historica industrial y artesanal de Sogamoso y la region” (Alcaldia de Sogamoso-Boyacd, 2015).
Durante el periodo de gobierno “Educando y construyendo Futuro de Juan Carlos Ostos se
planted un programa de adecuacion y pavimentacion para los barrios de la ciudad, asi como el
mantenimiento vial de algunos municipios de Sogamoso, esto en el afio 2009. Extraido de:

www.excelsio.net/2009/11. Actualmente se desarrolla el programa de gobierno “Sogamoso

ciudad Competitiva por Miguel Angel Garcia quien ha planteado revisar y ajustar el POT en
forma incluyente y concertada, elaborar un plan maestro de movilidad que organice el tréfico

pesado, parqueaderos y zonas azules. Extraido de: http://cdim.esap.edu.co/. Sin embargo, no se

han encontrado registros que involucren la realizacion o propuestas dirigidas a generar
modificacion de la malla vial de la Ciudad y que involucre ademas de las carreteras, las vias
férreas y aéreas, como pilar del mejoramiento urbano y social.

Siendo Sogamoso una ciudad importante para el crecimiento econémico de la region ya que
por sus vias transita gran parte del sector comercial hacia diferentes zonas del territorio nacional,
por medio del presente trabajo se desea intervenir y contribuir con el mejoramiento del desarrollo
urbano, paisajistico y comercial, el primero se representa por medio de construccion de vias
perimetrales, reutilizacion de la via férrea y futura conexion del aeropuerto, el segundo se
evidencia con la arborizacion y adecuacién de vias para ciclorutas, igualmente para transito
peatonal y mejoramiento de la malla vial, finalmente el area comercial de la region tendra
organizacion puntual dentro de la propuesta arquitectonica; todo representado en la
transformacion y disefio con tratamiento de zonas verdes.

Marco conceptual

La organizacion comprendida por algunos autores como aquella “institucion para ordenar

sus elementos formando una estructura adecuada para la consecucion de los objetivos



CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL. 30

perseguidos” Crespo., Lopez., Pefia y Carrefio (2003, p. 153) permite realizar una definicion
sobre lo expresado en el presente proyecto como Organizacién Comercial, donde se desea
planificar, coordinar y modificar el sistema comercial de Sogamoso Boyacd, a través de un
sistema estructurado que de armonia y estabilidad al sector comercial, beneficiando a gran parte
de la poblacion, que carece de los medios adecuados de transporte para trasladar los productos
materiales de la region hacia diferentes destinos del territorio nacional, por medio de este
transporte de mercancias se distribuye y se da a conocer la calidad de los recursos caracteristicos
de Boyacd, a través de la implementacion de vias férreas y aéreas las cuales permitiran exportar
diversos productos agricolas de la provincia.

Por medio de la reestructuracion del transporte publico de Sogamoso Boyaca, se logra
mejorar la calidad de vida de la poblacion ya que la exportacidén representa una fuente de
ingresos importante para la comunidad, mejorando considerablemente la economia tanto del
departamento en mencion como de los diferentes grupos poblacionales, de esta manera se
evidencia el termino Economia de Edmond Malinvaud (como se citd en Schetinno, 2002)
cuando expresa que esta ciencia estudia y da explicacion a la manera més eficiente de hacer uso
de los recursos presentes en nuestro entorno con el objetivo de suplir y satisfacer las necesidades,
por tanto, las obras de infraestructura contribuyen en gran parte al desarrollo de la ciudad puesto
que se efectian nuevas formas de comunicacién vial entre los pueblos, municipios y
departamentos de la Zona, facilitando el comercio y optimizando el sector econémico de la
ciudad.

Siendo Boyacé un departamento rico por su produccioén agricola, ganadera y explotacion de
minerales, a traves de la promocion del presente proyecto de Intervencion se desea reformar
diversos aspectos de esta Ciudad Region, considerada asi porque es una de las ciudades mas

representativas del departamento en el sector economico, politico y social.
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Autores expertos en categorizar y definir los aspectos sociodemogréficos y deméas campos o
aereas de las regiones, han determinado multiples explicaciones sobre Ciudad Region, para el
presente caso se retoma la definicion de Sassen (2001) ya que ofrece una aproximacion sobre la
intervencion que se desea ejecutar en Sogamoso Boyaca.

De acuerdo a lo anterior se encuentra que para Sassen (2001 como se cit6 en Jiménez, 2013)
este término se refiere a:

La dispersion geografica del centro metropolitano o distrito central de negocios como

entorno para las firmas que actian globalmente, que supone una relacion mayor con

urbanizacion amplia, una base econdémica de mayor cobertura regional y la convivencia en el

territorio de sectores medio con patrones de distribucion espacial menos excluyentes (p. 52).

Lo anterior permite comprender con precision las areas a intervenir en Sogamoso teniendo
en cuenta que es una Ciudad Region, es decir la caracteristica por la cual se rige la propuesta es
la reestructuracién del transporte mercantil, obras de infraestructura, busqueda del desarrollo
sostenible e intercambio de productos, estos son los elementos que destacan a una Ciudad
Regidn segln lo expresado por Sassen (2001) por tanto, se implementa la anterior definicion
conceptual ya que da a conocer algunos aspectos a desarrollar en el departamento.

Por medio de la planificacién y ejecucién de la presente propuesta de Intervencion, la ciudad
serd competitiva comercialmente asi mismo los espacios naturales se benefician ya que estan
constituidos por el disefio urbano, es decir, proyeccion, revitalizacion de vias, construccion de
puentes y mejoramiento estetico de los mismos, consecuencia de lo anterior se encuentra el
cambio en la percepcion de la ciudad, observandose ahora como una entidad renovada que se
actualiza segun la transformacion de la modernidad, para aportar beneficios a toda la poblacion,

segun las caracteristicas de la region asi como la dindmica de la ciudad y elementos culturales.
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Garantizando el bienestar de la poblacion Sogamosefia a través de la creacion de La Central
de transferencia comercial, se desarrolla un sistema organizado de infraestructura vial, que
permita generar puentes de conexion y comunicacion entre las ciudades cercanas y
departamentos del territorio nacional, contribuyendo con la economia a través de la exportacion
de diversos productos de la region.

Marco legal

Acuerdo N° 096 de 2000. (Plan de Ordenamiento Territorial-POT)

Para el Plan de Ordenamiento Territorial — POT, es de gran importancia el fortalecimiento de
las condiciones que permitan estimular el desarrollo de la industria en la regién y proteccion de
las actividades agropecuarias apoyado en la reglamentaciéon de los usos del suelo, buscando
las condiciones mas favorables en conectividad al sistema de transporte, aprovechando la
infraestructura existente y favoreciendo el mejoramiento y sostenibilidad de las condiciones
ambientales. La optimizacion del uso de los recursos naturales y aprovechamiento de recursos
humanos. Segun el Art. 22 Armoniza el sistema a la demanda y oportunidad de relaciones
de mercado y servicios de Sogamoso con su entorno y con la region y de ésta con el contexto
nacional.

Busca consolidar las vias que den proyeccion eficiente, oportuna, y organizada a las
relaciones de productividad, y habitabilidad. Desarrollar los elementos que conforman la
estructura del sistema de conectividad, que permitan fortalecer los propdsitos de
ocupacion, distribucion, accesibilidad y desarrollo del territorio, complementando la resolucion
del modelo funcional al largo plazo.

Consolidar las articulaciones del sistema vial, respondiendo a la jerarquizacion, orden y
escala para la cual debe responder cada elemento del sistema, permitiendo organizar de manera

equilibrada el desarrollo de las actividades y sus interrelaciones, locales, subregionales y



CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL. 33

regionales, para realizar mayor cobertura con el transporte: Férreo, aéreo, automotor, para el
desarrollo industrial, agroindustrial.

De acuerdo al Art. 61 se deben aclarar las relaciones de accesibilidad y conectividad
que permitan organizar el modelo de ocupacion para el municipio de Sogamoso, a partir de los
ejes viales propuestos. Clasificar las vias con el fin de dar soluciones alternativas de acceso para
el transito interurbano tanto de carga como de pasajeros. Separar los flujos de transito pesado
para evitar la utilizacion de vias céntricas del municipio.

Integramos el proyecto de transferencia comercial en el Plan Departamental de Desarrollo
de Boyacd, en el eje No.3, una economia que se atreve a generar valor agregado para

potencializar su riqueza. Con el programa estratégico 3.5. Infraestructura para la prosperidad.

Intercomunicacion Municipal.

Innovacion en la utilizacion de materiales y nuevas tecnologias.

Articulacion Regional.

Vias que permitan incrementar la productividad.

Art. 365

El corredor férreo el cual se tiene que una zona de aislamiento no menos de 20 metros a
partir del eje de la via, los usos se acogen a lo establecido a la Ley 76 de 1920 vy
demas normativa que la complemente.
Asi mismo con el Plan de desarrollo “Boyaca deber de todos”

Recuperacion y fortalecimiento de la economia, la competitividad regional y la

generacion de empleo, por medio de la construccion de infraestructura enfocada al desarrollo

comercial.
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Ley 388 de 1997.

La mencionada ley en su articulo 32 establece que el suelo de expansion urbana
estd constituido por la porcién del territorio municipal destinado a la expansion urbana,
que se habilitard para el uso urbano durante la vigencia del Plan de Ordenamiento,
segun lo determinen los Programas de Ejecucion.

Ley 388 de 1997, Articulo 1.

Literal 2. El establecimiento de los mecanismos que permitan al municipio, en ejercicio de
su autonomia, promover el ordenamiento de su territorio, el uso equitativo y racional del suelo, la
preservacion y defensa del patrimonio ecoldgico y cultural localizado en su &mbito territorial y la
prevencion de desastres en asentamientos de alto riesgo, asi como la ejecucion de acciones
urbanisticas eficientes.

Literal 4. Promover la armoniosa concurrencia de la Nacion, las entidades territoriales, las
autoridades ambientales y las instancias y autoridades administrativas y de planificacion, en el
cumplimiento de las obligaciones constitucionales y legales que prescriben al Estado el
ordenamiento del territorio, para lograr el mejoramiento de la calidad de vida de sus habitantes.

Articulo 2

Literal 2. La prevalencia del interés general sobre el particular.

Literal 3. La distribucién equitativa de las cargas y los beneficios.

Articulo 3

Literal 1. Posibilitar a los habitantes el acceso a las vias publicas, infraestructuras de
transporte y demas espacios publicos, y su destinacion al uso comun, y hacer efectivos los

derechos constitucionales de la vivienda y los servicios publicos domiciliarios.
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Literal 3. Propender por el mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes, la
distribucion equitativa de las oportunidades y los beneficios del desarrollo y la preservacion del
patrimonio cultural y natural.

Art.4 Participacion democratica. En ejercicio de las diferentes actividades que conforman la
accion urbanistica, las administraciones municipales, distritales y metropolitanas deberan
fomentar la concertacion entre los intereses sociales, econdmicos y urbanisticos, mediante la
participacién de los pobladores y sus organizaciones. Decreto Nacional 150 de 1999

Decreto 2811 de 1974.

Por el cual se dicta el Cédigo Nacional de Recursos Naturales Renovables y de Proteccion al
Medio Ambiente.

Articulo 2. Fundado en el principio de que el ambiente es patrimonio comun de la
humanidad y necesario para la supervivencia y el desarrollo econémico y social de los pueblos

Articulo 5. El presente Cadigo rige en todo el territorio Nacional, el mar territorial con su
suelo, subsuelo y espacio aéreo, la plataforma continental y la zona econémica o demas espacios

maritimos en los cuales el pais ejerza jurisdiccion de acuerdo con el derecho internacional.


http://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=1315#1
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Andlisis

Analisis regional

Estructura morfoldgica.

La region se constituye en gran parte por zonas montafiosas, estos municipios que conforman
el valle del Sugamuxi cuentan con grandes areas para desarrollar sus actividades comerciales, la

principal caracteristica de crecimiento de estos municipios se ha dado en forma de damero con

alturas de construccion entre dos y tres pisos.

Figura 8. Municipio de Mongui. Fuente. Foto tomada por de thisiscuriosity

Usos.

Sogamoso se consolida como una capital de la provincia de Sugamuxi, encargada de ser

nodo de articulacion vial y comercial para la region.
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Figura 9. Ciudad region. Fuente. Elaboracion del autor
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Estructura vial.

La region cuenta con dos sistemas de comunicacion terrestre férreo y vial, el primero conecta
la ciudad de Sogamoso con la capital Colombiana aunque actualmente no esta en uso por fallas
geoldgicas, el segundo se da por vias de tipo VTM-1 regionales y vias subregionales las cuales

comunican la zona con grandes ciudades y a su vez con los municipios productores de la region.

Figura 10. Via férrea de Sogamoso. Fuente. Foto tomada de worldmapz.com

Figura 11. Doble calzada Bogota- Sogamoso. Fuente. Foto tomada la revista Semana.
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Estructura ecoldgica.

El componente ecoldgico se conforma por variedad de fuentes naturales, una de las mas
importantes es la laguna de Tota siendo esta a su vez un atractivo turistico, suple las necesidades
de agua potable para Sogamoso y otros municipios, la laguna de la Copa para pesca deportiva y
la termo Paipa, para generar electricidad; la region cuenta con buenos paisajes y variedad de
ecosistemas que sin duda alguna hacen de esta un atractivo turistico de igual forma estos
sistemas son provechosos para la region ya que brindan grandes beneficios econémicos,

culturales y sociales.

D@FagnSiav3

Figura 12. Laguna de Tota. Fuente. Foto tomada por Dragn-Slav

Andlisis del territorio

Estructura ecoldgica.

Sogamoso estd compuesta por estructura hidrica como lo es rio chiquito, el canal de Venecia,
el rio Chicamocha, quebrada las torres, rio moniquira, estos afluentes generan division al interior
de la ciudad lo que podria utilizarse como zonificacion, de igual forma rios externos generan un

recorrido perimetral que pueden utilizarse para generar vias de comunicacion con el norte y sur
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de la ciudad, por otra parte al interior de la ciudad no existen zona verdes de permanencia puesto
que los pocos parques que hay son duros lo que hace que la poblacién no disfrute de ambientes
naturales. Finalizando las zonas de proteccion son imprescindibles para ciudad puesto que siendo

una de las més contaminadas necesitan de estas para mitigar esta problemaética.

\ \

CONVENCIONES

Rios —-—
Zonas verdes I
Zonas de Proteccion L
Central de Transferencia .

Figura 13. Convenciones de la estructura ecolégica. Fuente. Autor del proyecto.

Estructura vial.

En la ciudad de Sogamoso, el estado actual de la malla vial es deficiente debido al transito
pesado y a la falta de vias opcionales para este tipo de vehiculos, sin tener que afectar la malla
vial interior, como se muestra en la figura 14, solo hay dos vias principales que atraviesan la
ciudad como lo son la calle 11 y la carrera 11, las cuales comunican el llano con Bogota y los

municipios de lza, Firavitoba, Pesca, Cuitiva, Tota, Mongui, Topaga, Mongua, Tasco entre otras.
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Vias principales V-3 Bl
Linea Férrea [ |
Central de Transferencia Il

Figura 14. Convenciones de la estructura vial. Fuente. Autor del proyecto.

Usos.

La ciudad estd consolidada por grandes espacios agropecuarios hacia la zona occidental y
una pequefia zona hacia el sur, donde se evidencia limitacion para construir en estos puntos, de
igual forma los cerros presentan restriccion puesto que el terreno no es adecuado para edificar,
hacia la zona norte la industria mediana y grande genera contaminacion, afectando a gran parte

de la poblacion que reside en este sector, el analisis refleja la falta de zonificacion ya que el area

residencial se extiende hacia la industria.

40
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CONVENCIONES
Industria grande
Residencial
Central de Transferencia

I
[
Uso restringido I
|
I

Agropecuario
Industria mediana

Figura 15. Convenciones sobre el uso del espacio. Fuente. Autor del proyecto.

Equipamientos.

La red educativa evidencia la falta de cobertura de colegios en zonas rurales ya que la
poblacion tiende a desplazarse a la zona urbana lo que ocasiona desplazamientos largos y a su
vez disminuye la calidad de vida de las personas. El nivel educativo del sector se da en primaria,
secundaria y pregrado, por medio de la Universidad de Boyaca y la UPTC, de igual forma el
SENA, aporta con la formacidn de las poblaciones de escasos recursos. Por otra parte en cuanto a
los sistemas de salud, Sogamoso tiene deficiencia puesto que la infraestructura se encuentra en
regular estado, de igual forma se recibe poblacion rural y de otros municipios por lo tanto estas
clinicas y hospitales no dan abasto, como lo son:

Clinica Valle del Sol, clinica de los especialistas, clinica el laguito, hospital regional de
Sogamoso, clinica Julio Sandoval Medina, la cual no esta en uso y sus instalaciones estan

abandonadas.
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El sector comercial mixto esta establecido en la zona central de la ciudad, asi bien Sogamoso
posee un centro comercial y cinco supermercados de nivel local, el resto del comercio lo

encontramos distribuido en la ciudad a menor escala.

\ \ o’ '/ =
CONVENCIONES

Salud /\

Comercio
Educacion ()
Central de Transferencia [ ]

Figura 16. Convenciones sobre equipamiento. Fuente. Autor del proyecto.

Estructura morfoldgica.
La zona urbana de Sogamoso se encuentra implantada sobre un valle, donde la ciudad se ha
desarrollado en forma de damero con una creciente hacia los extremos por medio del eje vial de

la calle 11. No existen limites claros para identificar la frontera de la ciudad.
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CONVENCIONES

Zona montafiosa ]
Valle I

Figura 17. Convenciones estructura morfoldgica. Fuente. Autor del proyecto

Alturas.

La zona central de la ciudad contempla alturas de cinco y ocho pisos, en la figura 18.
Evidencia una degradacion a medida que se expande en el territorio llegando a construcciones
entre uno y dos pisos, estas zonas bajas se establecen en falda de la montafia y proximidades con
los rios, las construcciones entre uno, dos y cuatro, seis pisos abarcan gran parte de la ciudad

baja.

CONVENCIONES
A. Edificacién entre 1y 2 pisos ==
B. Edificaciones entre 3 y 4 pisos
C. Edificaciones entre 4 y 6 pisos
D. Edificaciones entre 5y 8

Figura 18. Convenciones sobre las alturas de Soqamoso.--Fuente.'Autor del proyecto
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Andlisis local

Estructura morfoldgica.

El sector se localiza en la zona norte de Sogamoso, presenta un territorio plano y de fécil
acceso, hasta a 1.43 Kms, de la falda de la montafia cuenta con 75.29kms

Usos.

La zona de intervencion se encuentra en tratamiento de desarrollo, con uso de industria
mediana y grande, la zona esta dentro de la actividad dotacional.

Estructura vial.

La zona de intervencion esta bordeada por dos vias principales, una es la carrera 11 y la calle
57 via corrales, de igual forma lo hace la via férrea atravesando de norte a occidente, etas
condiciones son favorables para el funcionamiento de la central de transferencia comercial ya

que integra dos tipos de transporte como lo son el férreo y terrestre.

Facilidad de acceso

or la carrera 11 Vi ional
acia la Ca“e 57 1a conectora reglon >

por la Diagonal 57A que
facilitando asi el acceso
por lavia| 11B

Convenciones
Vias regionales (Ao Fiujo-Mixto)
Via principal urbana calle 11 (A%to flujo-Mixto)
Vias para flujo da vehiculos pesados (Ao flujo-Mixto)
Vias para flujo de
Uinea farrea

Figura 19. Analisis estructura vial local.- Fuente. Autor del proyecto.
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Estructura ecoldgica.

Por la ubicacion cercana del rio Chicamocha al proyecto, se deben efectuar tratamientos que
regulen la contaminacion producida por el mismo, por otra parte al encontrarse situada en la
falda de la montafia se genera circulacion de viento de 9-14 y 43km/h, es necesario arborizar la
zona norte por donde este fluira, con el propdsito de filtrar las corrientes y disminuir su
velocidad.

Equipamientos.

La zona presenta instituciones educativas como el SENA y el colegio Gustavo Jiménez, que
benefician al sector pero sin duda alguna recibiendo gran contaminacion, el comercio se da por
tiendas en la zona residencial. Por otra parte el sector no presenta equipamientos de salud lo que
hace necesario el desplazamiento a la zona centro de la ciudad, en cuanto a la recreacion el sector

no posee instalaciones para estas actividades.

Asoleacion.

Vientos

Linea Férrea

Predio Seleccionado

) Rio Chicamocha

% Vias princ. y Regionales

Acceso al predio

Figura 20. Analisis determinantes naturales del sector.- Fuente. Autor del proyecto.
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Metodologia

Disefio o tipo de estudio

La metodologia utilizada en esta investigacion es la cualitativa-cuantitativa

Zona geogréafica objeto de estudio

El proyecto de investigacion se desarrolla en Sogamoso Boyacd, departamento ubicado en la
cordillera oriental colombiana, es considerada una de las principales ciudades del departamento
ya que cuenta con diversas fuentes de comercio debido a la gran variedad de productos que
emergen de la misma, cuenta con un clima que oscila entre los 17°c , el proyecto se plantea en la
zona norte de la ciudad, ubicada en la falda de la montafia con corrientes de viento, dicho lugar
esta conformado por &reas sin tratamiento, zonas industriales, facilidad de acceso terrestre
generando un ambiente propicio en la expansion urbana para los habitantes de la region.
Instrumentos

Como fuente de recoleccion de informacion se empleé métodos cualitativos como salidas de
campo, andlisis de documentos, fotografias, entrevistas semiestructuradas a directivos de la
provincia del Sugamuxi para obtener datos relevantes al contexto de estudio, donde se logro
identificar las falencias en la ciudad asi como necesidades en el ambito social, econémico y
natural.

Procedimiento

El analisis del sector se realiza a partir de las salidas de campo, la primera se efectla en el
centro de la ciudad sobre la calle 11 con carrera 11 donde se identifican vias principales, se
analizan las mismas asi como la dinamica del sector, la segunda salida de campo se desarrolla en
el sector de intervencion en la zona norte de Sogamoso, se realiza el levantamiento fotografico,
percepcion del lugar e identificacion de vias para el acceso al objeto de estudio, la tercera salida

de campo se lleva a cabo en la zona norte de la ciudad, donde se realiza analisis de estructura
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ecoldgica y se observa la tipologia del sector. El analisis de documentos permite identificar el
estado actual del sector, deterioro de vias, planos, destruccién de paisaje urbano, para ello se
consulta archivos de la camara de comercio de Sogamoso y oficina de planeacion; el registro
fotografico del area de intervencion, rio Chicamocha, zona industrial y accesos a la ciudad
permite identificar el estado de la maya vial interna asi como las vias perimetrales, ademas
permite establecer problematicas del sector. Las entrevistas semiestructuradas permiten abordar
temas relevantes y especificos acorde al objeto de estudio, por ello es relevante considerar
preguntas fundamentales a tratar y ofrecer espacio para que el receptor indague y responda, este
método de recoleccion de datos permite realizar preguntas a partir de la informacion que ofrece
el entrevistado basadndose en un dialogo espontaneo méas que una entrevista rigida que solo
admite respuestas dicotémicas.

Por medio de analisis de probleméticas en la ciudad de Sogamoso y Sus municipios
circundantes, se utilizan estrategias y acciones diagnosticadas por los objetivos del proyecto a fin
de culminar con resultados cualitativos y cuantitativos, de igual forma se establecen criterios
investigativos como salida de campo para observacion, experimentacion y analisis que luego se

complementan de bases teoricas para desarrollo del proyecto.
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Estado actual

Andlisis de intervencién

El area tiene conexion con dos vias importantes, la carrera 11 (arteria) de doble carril que
conecta la zona urbana con el Norte de la ciudad, y una via regional de un solo carril que conecta
a Sogamoso con el norte de la provincia del Sugamuxi, dichas vias son potencial de
comunicacion entre la ciudad y la regién, actualmente se encuentran con un avanzado deterioro
impidiendo fluidez vehicular. La ubicacion del proyecto tiene acceso por dos vias la calle 56 de 5
metros de ancho y la 11B con un ancho de 4mts, estas vias son poco transitadas y no presentan
anden ni ciclo rutas. Existe una linea férrea paralela al predio que conecta a Sogamoso con
Bogota con un abandono critico pues hoy en dia esta inhabilitada Por acto administrativo, por
otra parte la zona es de gran concentracién industrial lo que genera contaminacion para los
residentes de esta zona, pues empresas dedicadas a la extraccion de carbon, construccion, y
procesos industriales poseen extraccion desordenada, como resultado de esto la poblacion tiene

que desplazarse a otra zona de la ciudad generando asi una zonificacion forzada en el lugar.

Figura 21. Estado actual via regional. Figura 22. Calle 11B-Via de acceso al predio.
Fuente. Autor del proyecto. Fuente. Autor del proyecto.
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A

Figura 23. Estado actual via Férrea. Figura 24. Empresa carbonera.
Fuente. Autor del proyecto. Fuente. Autor del proyecto.

Figura 25. Abandono de casas del sector. Figura 26. Empresa de construccion.

Fuente. Autor del proyecto. Fuente. Autor del proyecto.



CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL. 50

Proyecto

Propuesta urbana vy regional

El proyecto abarca el contexto local y urbano de Sogamoso debido a que alli funciona el
transporte de carga regional y departamental, se complementa de una proyeccion vial de tipo V-3
perimetral para el transporte pesado, asi mismo brinda soporte a la malla vial interior de la
ciudad, complementado de ciclovias y senderos peatonales paralelos a estas, con directriz
ambiental, pues se insertan arboles paralelos ya que mitigan la polucién al tiempo que mejora la
percepcion de la ciudad. Por otra parte se proponen puentes que facilitan la movilidad en puntos

de interseccion y a su vez disminuyen el tiempo de transporte en general, incluso mejora la

imagen del paisaje urbano de Sogamoso.

J Vias Principales
Vias Propuestas
Zona Urbana de Sogamoso

Linea Férrea

Central de Transferencia

Figura 27. Propuesta vial perimetral y referentes.- Fuente. Autor del proyecto, idu.




CENTRAL DE TRANSFERENCIA COMERCIAL. 51

Intervencién

Esta centralidad que configura el norte de la ciudad, se localiza estratégicamente en zona de
expansion e industrial, paralela a la via férrea y a dos vias importantes que comunican el interior
de la ciudad con la region, la carrera 11 eje articulador de la zona urbana de Sogamoso Y la via
regional, asi mismo tiene conexion con el inicio de la via perimetral propuesta que facilita el

flujo vehicular.

\ Kra. 11 con calle 57 e
\“'*-u,\n_cntre Kra 11By Kra. Il“l(;) S

Figura 28. Ubicacidn central de transferencia.- Fuente. Autor del proyecto.

La primer central de transferencia comercial para el transporte pesado de la provincia del
Sugamuxi, que reune en un solo punto, todos los servicios que el sector de transporte pesado
requiere para el funcionamiento 6ptimo de los vehiculos y locomotoras, agregando el bienestar

de los operarios, asi mismo beneficios para empresarios de la regién, facilitando y economizando
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el traslado de sus productos de forma segura y eficiente hacia otras regiones del pais, por medio
de sistemas de transporte férreo y terrestre, cuenta con un centro de monitoreo que optimiza el
tiempo de transporte de la mercancia. El proyecto Nodo, asi llamado por ser centro estratégico de
conexion comercial de la provincia del Sugamuxi, modifica la comercializacion de la region,
organizando y ampliando las posibilidades de negocio de los empresarios y poblacion.

Asi pues el corredor férreo sera rehabilitado como lo expreso el director de la Agencia
Nacional de Infraestructura (ANI), “Por medio de la alianza publico privada, el corredor férreo
Bogota — Belencito uno de los méas importantes del pais, sera rehabilitada entre el afio 2016 y
2018, donde participaran entidades como: Gobierno de Colombia, Ministerio de Transporte,
Agencia Nacional de infraestructura, Gobernacion de Cundinamarca y Gobernacion de Boyacé

con ejecutor Sociedad Férrea del Centro Andino (Sofca).

Figura 29. Transporte férreo.- Fuente. Autor del proyecto.
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Figura 30. Torre de control.- Fuente. Autor del proyecto.

La central de transferencia comercial, atiende 11 vehiculos simultdneamente en la zona de
mecanica general y lavado, 4 en la estacion de gasolina, 56 en bodegas a diario cargan y
descargan 308 vehiculos para un total de 9,856 toneladas y 23 en parqueaderos, asi mismo
cuenta con una pesa eléctrica para el control, segun la norma Colombiana que exige para
vehiculos de 5 ejes un peso bruto maximo de 48 Toneladas. Por otra parte la estacion férrea tiene
disponible 3 locomotoras General Electric, en la zona de carga con capacidad de 105 vagones

cada una para un total de carga de 3.360 toneladas.
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Figura 31. Locomotora General Electric.- Fuente. taringa.net/Locomotoras-General-Electric.

La presente central de trasferencia se proyecta como un sistema de transporte integral que
beneficia a la poblacion, siendo los operarios y conductores los beneficiados ya que contaran con
un servicio médico especial de 75,20 m2, que suplan sus necesidades y den respuesta oportuna
ante las alteraciones del estado fisico y psicolégico, adicional una zona de alojamiento y
recreacion permitira el descanso y actividad fisica de los transportistas. El proyecto cuenta con
estructura principal de 10.241 metros cuadrados de construccién, distribuidos en tres pisos el
primero esta destinado para 10 locales comerciales con un total de 800,82 m2, 4 bancos con 288
m2, 1 supermercado de 229,93 m2, 3 mega locales de 1781,45 m2, 8 almacenes de repuestos de
1553,84m2, 1 servicios generales de 71,88 m2, 2 bafios publicos de 152,76 m2, 1 seguridad
interna de 75,67m2 y bodegas Cross docking con un area total de 3237,65m2, en el segundo y
tercer piso costado sur se establece la zona administrativa donde hay 4 salas de capacitacion de
182,14 m2, 1 auditorio de 547,82 m2 con capacidad para 390 personas, 30 oficinas de 837,21m2
y 3 bafios publicos de 229,14 m2. Por otra parte al costado norte en el segundo piso una plazoleta
de comidas de 1239,81 m2, 11 locales de comida de 859,57m2 y 4 café bar de 206,14 m2.

Cuenta con una zona de contemplacion y relajacion en la cubierta verde de 4471m2. Asi mismo
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brinda 8 espacios de permanencia de 411,5m2, una circulacion de 774,31 mts al exterior del

volumen principal y finalmente una zona de parqueo de dos pisos subterraneo para motos, ciclas

y carros de 2558,16m2.

De igual manera cuenta con una zona de alojamiento para transportistas con area de 1617,97

m2 con 25 habitaciones dobles, 1 cancha de micro futbol y baloncesto de 498,89 m2, 2 zonas de

parqueo de 1439,88m2, un area social con cafeteria y zona de juegos, entre otros.

Programa arquitectonico

Tabla 4.

Zona
Hotel
Supermercado
Locales de exhibicidn de productos
Mega locales para exhibiciédn de camiones
Almacenes de repuestos
Locales de Comida
-Plazoleta de comidas
Café Bar
Bancos
Sanidad
Servicios generales
Bafios Hotel
Bafios publicos
Taller de Tracto camiones
Taller de trenes
Abastecimiento de combustible

Servicios

Porteria

Seguridad interna
Oficinas

Auditorio

Torre de control
Salas de capacitacion.

Administrativa

Bodegas

Zona de carga y descarga férrea
Bodegas Cross docking
Depésito de conteiner

Parqueaderos tractomulas
Parqueaderos vehiculos pequefios + motos
Vias principales

total en m2 -Mts -Ml.

1617,97 m2
229,93 m2
800,82 m2

1781,45 m2
1553,84m?2
859,57m2

1239,81 m2
206,14 m2

288 m2
75,20 m2
71,88 m2
142,8 m2

458,28 m2
1308,42m?2
1429,37m?2

616,07m2

146,1* 4 = 584,4Am2
75,67m2

837,21m2

547,82 m2

27,16m2

182,14 m2

3,348 m2
1749,25m2
3237,65m2

558,92m2

1439,88m?2
2558,16m2 subterraneo
8ml. *473,17ml

Capacidad
1
1
10

30

H -

R NN D

23
C54-M30
1
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vias férreas

Pesa eléctrica para camiones
patio de maniobra bodegas
Patio de maniobra Cross docking

Zonas de permanencia
Recorridos peatonales
Cubierta verde

Total

Recreacion

Fuente. Autor del proyecto.

Datos Técnicos de operatividad
Tabla 5

Cuantificacién comercial

Agricolz [T)anual

Cultivo transitorios. | Cultivos permznentes (T) Leche
T

Municipios del Valle del Sugamusxi

Paps | Cebolla Maiz Frijol Arvejal Brevo Durazna Feljoa Uva | | oo coio came carban
| PORVACA
Aguitania | 7
Cuitiva ! 18
Firavitoba | 38
Gameza ! 7
Iza
Mongua | 13
Mongui 61,73 2,853 389 685 371 | 10 533 3nual
Nobsa 1398 74 | 53 37 22
Pesca | &0
Sogamoso ! EH] 4.603 toneladzs aft
Tibasosa | 104 250 28
Topaga . 8
Tota I a8
Mensual 5144 0238 032 057 309 333 16067 267 3,08 0,384 48,833
Diario 0,171 0,01 002 1,031} 1,11 053 089 01 314 1,661
Camiones con remolque 40 pies cap. 32 ton_ & 8 1 1 33 35 17 28 4 1 12 52

Total Camiones mensual que llegan al proyecto,

Fuente secretariz de planeacion municipal y departamantal. Estadisticas 2013
Ingeominas 2008 |

Fuente. Autor del proyecto - Secretaria de Planeacion Municipal y departarﬁental. Estadisticas 2013. — Ingeominas —
CorpoBoyaca

Tabla 6.

Horarios de operacién.

Miners T}

1143,03 ml
172,39m2
1388,61m2
3409,62m2
411,5m2
774,31 mts
4471m?2
74052,2722m?2
Construida
Libre
Total

Manufacturs  Psicola [T)

Construccion [T)
!

|Acero/Hierra Cemento
H
1

Balones

Leguna de tota
Holcim

2'100,000 Anual

Argos
717,521 cd/3dizs

300,000 Anual

1000dia  Cementos del oriente.
30,000 Anual

56

[N Nt

= N oo

254
36,748,17
25,415,565
62,163,382

Cementos pazdel rio 300 dia - S5kgc/u 100 Mensual 1000 bultcs =l mes|

Lunes  Cultivos permanentes/Industria
Martes  Cultivos transitorios/Industria 03:00 4:00
Miércoles Arroz/Manufactura/Piscicultura/Pecuario/Variado/Industria  5:00 a. m. ) a.m.
Jueves Industria p.m. a
. . 6:00
Viernes Industria p.m 6:00
Sdbado Industria '
. . 10:00 a.m. a.m.
Domingo Industria

Nota: El transporte se da con un dia de estancia para despacho

Fuente. Autor del proyecto

1:00
p.m.

4:00
p.m.
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Tabla 7.

Capacidad de bodegaje

Clima ambiente 8750
Provisionales 86 7 602 3 1806
Refrigerado 86 7 602 6 3612

Capacidad Total (T) 14168
Toneladas requeridas
a diario 7488
Fuente. Autor del proyecto

Tabla 8.

Capacidad de carga férrea.

Locomotoras 1 105 vagones c/u 32 Ton 3360
1 105 vagones c/u 32 Ton 3360
1 105 vagones c/u 32 Ton 3360
Total Locomotoras 3 Total (T) 10080

Fuente. Autor del proyecto

Tabla 9.

Capacidad de atencion a camiones.

Atencidn Simultanea 77 2464
Camiones en la mafiana 154
Camiones en la Tarde 154
Total Camiones diario 308 9856
semanal 2156 68992

Fuente. Autor del proyecto

Tabla 10.

Cantidad de personas gue ingresan al proyecto.

s
Usuarios 760 20% | 30% | 10% | 40% |
Total 1350 ‘ ‘ ‘ ‘

Fuente. Autor del proyecto
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Concepto del disefio

La central de transferencia comercial, se desarrolla a partir de la funcionalidad del mismo,
cuyo componente estructural son las vias de acceso terrestre y férreo, el proyecto esta compuesto
de un volumen principal que jerarquiza las actividades que alli se desempefian, el disefio se
desarrolla a partir de una reticula principal, que articula la funcionalidad del proyecto con la
esencia de la region, asi mismo se toman conceptos importantes de Boyacd como lo son las
herramientas de trabajo representativas de los campesinos, muros inclinados que simbolizan
azadones y picas, asi como la forma irregular que desde la vista superior conceptualiza un brazo
abriendo su mano para recoger la cosecha, en este caso para recibir la poblacion pujante y
trabajadora de la region, una conexion de la cubierta con el terreno representando las montafias

que alli se levantan para contemplar el valle del Sugamuxi.

Figura 32 Muros inclinados.- Fuente. Autor del proyecto.
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Figura 34. Conceptuallzamon de dlseno Brazo de obrero Fuente. Autor del proyecto.

Emplazamiento — Determinantes naturales

El Volumen principal se configura longitudinalmente de sur a norte, debido a las corrientes
de viento que alli se producen, permitiendo la ventilacién a todo el proyecto, las fachadas
principales del occidente y sur se disponen a doble altura con el propdésito de generar una
percepcion al interior de espacialidad, al tiempo que recoge buena iluminacion natural, la
fachada occidental, posee aberturas que generan una conexion directa con las zonas de
permanencia exteriores, por su diagonalidad en fachada se percibe un entorno natural dentro del
proyecto, pues la visual se alinea con lo natural, de igual forma estas fachadas permiten la

entrada de aire que luego circula por todo el proyecto, en el centro del volumen se genera un
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alzado rectangular, que jerarquiza el &rea administrativa y brinda una visual agradable hacia el
valle del Sugamuxi, una cubierta verde que empalma con el terreno permite recorrer todo el
volumen interactuando visualmente con la plazoleta de comidas y el resto de la central de
transferencia, en la zona oriental se configura la fachada con las mismas caracteristicas de
disefio, aberturas que dejan fluir el viento por el interior del proyecto. Unido a este volumen se
encuentran bodegas para refrigeracion dispuestas a la via interior con terminaciones inclinadas.
Por otra parte, la zona de bodegaje se ubica en la zona sur del proyecto, pues los olores que
emanan algunos productos se controlan aprovechando la distancia y la direccion del viento, por
otra parte la estacién de mecénica y mantenimiento férreo ubicada en el oriente del proyecto
paralelo al volumen principal presenta condiciones fisico espaciales similares, permite una visual
abierta hacia las montafias, finalmente todos los elementos de la central de transferencia, poseen
buenas condiciones naturales en cuanto a la ventilacion, asolacion, control de olores y visuales

que permiten una agradable estancia para los usuarios.

Figura 35. Determinantes naturales.- Fuente. Autor del proyecto.
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Figura 36. Impacto ambiental transversal.- Fuente. Autor del proyecto.

Figura 37. Impacto ambiental longitudinal.- Fuente. Autor del proyecto.

Figura 38. Fachada occidental. Figura 39. Integracion natural.
Fuente. Autor del proyecto. Fuente. Autor del proyecto.
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Figura 40. Fachada sur.- Fuente. Autor del proyecto.

Entrada — Limite

El proyecto dispone de seis accesos: vehicular, peatonal y férreo; por la calle 57 dos
porterias una para la entrada y otra para salida de vehiculos de carga conectando de carril doble,
de igual forma esta ubicada la porteria alterna para personal de bodegaje, por otra parte la carrera
112 permite la entrada peatonal y vehicular a particulares y administrativos, cuenta con controles
en el nororiente y suroriente para las vias férreas.

Al oriente y paralelo al proyecto se encuentra Indumil, productor de insumos militares; en
sentido norte limita con empresas en produccién y tratamiento de ladrillos y carbon, al

suroccidente por viviendas y zonas verdes.
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Figura 43. Parqueadero bodegas carrera 11.- Fuente. Autor del proyecto

63
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Relaciones visuales

Como parte fundamental del proyecto se disponen areas de contemplacion al norte en
direccion a las montafias, compuesta por vegetacion y zonas de permanencia, igualmente la
cubierta verde del volumen principal ofrece una vista de 180° del valle del Sugamuxi, asi mismo
la plazoleta de comidas cuenta con vista hacia los paisajes orientales, generalmente el proyecto
esta situado en disposicion hacia la contemplacién del paisaje que ofrece el lugar, cuenta con
plantacion arbdrea distribuida en todo el proyecto con superficies blandas que permiten una

relajacion y brinda ambientes agradables para la poblacion.

Figura 44.Cubierta verde y arborizacion.- Fuente. Autor del proyecto

Figura 45 Relaciones visuales de la plazoleta de comidas.- Fuente. Autor del proyecto
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Adecuacion distributiva

La central de transferencia se distribuye por médulos a lo largo del terreno por medio de una
estructura vial que comunica cada uno de ellos segin la funcionalidad, de igual forma se
establece una estructura ecoldgica que tiene distribucion por todo el terreno con un &rea notable
en la zona norte para el recorrido peatonal, asi pues el proyecto se destaca por un volumen
principal ubicado en la zona Noroccidental, este se compone de cuatro pisos de altura en el
primer piso al momento de ingresar se encuentran zonas de exposicion y escaleras, locales
comerciales de productos rapidos y mega locales para venta de camiones y herramientas de
trabajo pesado, cuenta con tres pasillos de circulacién que comunican los locales con la zona
posterior del disefio y brinda comunicacion al exterior en tres puntos, dos pasillos en el costado
occidental y centro, comunican servicios bancarios, bafios, urgencias, zona de seguridad,
servicios generales y dos opciones para recorrer el exterior del proyecto, el tercer pasillo
comunica los mega locales con el mini mercado, donde se conectan los pasillos generando un
tercer punto de conexion exterior, de igual forma este pasillo enlaza las bodegas de refrigeracion

y muelles de carga.

Figura 46 Sala de exhibicién comercial y cultural.- Fuente. Autor del proyecto
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El segundo piso al momento de finalizar las escaleras se visualiza un pasillo que conecta
oficinas, aulas de capacitacion, sala de espera, bafios y punto fijo. Este culmina en una fachada
traslucida, que divide la zona administrativa, con la zona de comidas la cual est4 abierta y en
disposicion, para contemplar el paisaje, tiene doble acceso por el interior zona sur y el exterior
zona norte que empalma directamente con el terreno, en esta zona se genera dos franjas de
circulacién dejando como centro la plazoleta de comidas y paralelo a esta los restaurantes, bafios
publicos y café bar.

Continuando con el interior y accediendo por el punto fijo encontramos el tercer piso donde

una sala de espera recibe y da paso a un hall que comunica con oficinas y finalmente el auditorio.

Figura 47. Auditorio.- Fuente. Autor del proyecto.

El segundo volumen ubicado en la zona nororiental se distribuye a lo largo del trazado
férreo; el acceso se da por tren y peatonal, al occidente una fachada se abre hacia el patio de
conteiner, para facilitar el montaje al planchdn, con altura de 10 metros segun estandar de la

graa, en la parte oriental se distribuye el area de taller y mantenimiento.
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Figura 48. Estacion férrea.- Fuente. Autor del proyecto

Otros componentes importantes de la central son las bodegas, que cuentan con su propia
zona de parqueadero para vehiculos pequefios y con acondicionamiento ecolégico, como lo son
paneles solares; cuenta con muelles de carga con espacios segun lo establecido para maniobras
de los vehiculos grandes a 45°, adicional un segundo nivel oficinas para la operacién logistica; el
proyecto cuenta con zonas de mantenimiento, reparacion y lavado de vehiculos de carga en la
zona occidental, dicha ubicacidn para impedir el funcionamiento de las actividades logisticas,
paralelo a esta se ubica la estacion de gasolina conectada por dos accesos a la estructura vial y en
el costado occidental se situan parqueaderos de vehiculos pesados contiguo al acceso y salida

del proyecto.
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Figura 49. Bodegas.- Fuente. Autor del proyecto

Figura 50. Estacion de Gasolina.- Fuente. Autor del proyecto

Como volumen complementario se encuentra el hotel para transportistas, en la zona

suroccidental paralelo y separado, por una linea ecoldgica al parqueadero de vehiculos pesados,
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brinda recreacion al aire libre, como canchas de baloncesto y microfutbol, en el interior nos
recibe una sala de espera y recepcion junto a la oficina de administracion, seguido de un pasillo
que comunica todas las habitaciones con la zona de recreacién y restaurante que conduce a un
espacio abierto verde con espacio de permanecia y contemplacion, al finalizar el pasillo

encontramos el punto fijo que comunica con otras habitaciones.

e

Figura 51. Mecanica y lavado. Figura 52. Zona residencial.
Fuente. Autor del proyecto Fuente. Autor del proyecto

Estructura portante

El proyecto se desarrolla a partir de una reticula que organiza y permite una distribucién de
esfuerzos proporcionado hacia la cimentacién superficial; el volumen principal compuesto por
una estructura metalica porticada ubicada en el centro, se unifica con las fachadas las cuales
tienen altura maxima de 10 metros con elementos estructurales tipo cercha, igualmente el
auditorio es un cubiculo de cerchas que permiten obtener una visual sin obstruccidn, este mismo
sistema se utiliza en la estacion férrea dadas las condiciones de las gruas, para finalizar los
volimenes que componen la central de transferencia poseen sistemas en estructura metalica

porticada dadas las condiciones de funcionalidad.
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Figura 53. Estructura principal.- Fuente. Autor del proyecto

Figura 54. Alzado de la estructura.- Fuente. Autor del proyecto
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Figura 55. Detalle de la estructura.- Fuente. Zona Constructor

Composicion de la fachada

Las fachadas del volumen principal se componen de un sistema de estructura metalica tipo
cercha, que predominan a lo largo del proyecto, aberturas diagonales semejantes a conteiner que
permiten la entrada de iluminacién indirecta y ventilacion interna, el acceso principal en la zona
suroccidental enmarcado para recibir al usuario hace ver en pequefia perspectiva, lo que seréa el
disefio en general; en la fachada occidental, se abren dos diagonales que luego se conectan con el
suelo para permitir una circulacion libre dentro y fuera del proyecto haciéndolo ver como una
sola composicién; una Ultima abertura en la fachada oriental genera una conexion amplia con lo
que es la cubierta verde, asi bien se crean muros inclinados en la central de transferencia para dar
una forma uniforme asi como materiales en madera para dar acabados conforme a la naturaleza

de la region.

Figura 56. Fachada principal.- Fuente. Autor del proyecto



https://www.youtube.com/channel/UCcMz6xz8eVnoeB-0-XP6-EA
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Figura 57. Acceso principal.- Fuente. Autor del proyecto

Antes y después.

Despues.

Figura 58. Via Férrea.- Fuente. Autor del proyecto

Despues.

Figura 59. Acceso calle 57.- Fuente. Autor del proyecto
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Conclusiones

La central de trasferencia representa una fuente de ingresos para la provincia del Sugamuxi,
a partir de la conexion y comercializacion de productos entre las regiones, siendo una de las
caracteristicas fundamentales del proyecto la transformacién urbana, la cual contribuye con el
estado ambiental de la ciudad de Sogamoso, por medio de una nueva perspectiva paisajista de la
ciudad se evidencia el desarrollo social, ya que permite vincular la poblacion al proyecto por
medio de empleos, generando nuevas fuentes de ingresos y permitiendo no solo el desarrollo
arquitectonico como pilar en el proceso de cambio sino la participacion activa de la comunidad
en la central de transferencia; contribuyendo asi al desarrollo de la ciudad postulandola como una

potencia comercial .
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Apéndice A

Memorias de diseno

Idea principal

Zona Administrativa Servicios Muelles de carga P

Figura 60. Idea principal. Fuente autor del proyecto.

1. Surge la configuracion, empleando la geometria del terreno para asi, organizar el parti del
proyecto.

Topografia y paisaje

Den:so Mode:rado Mddemdo

Figura 61. Topografia y paisaje. Fuente autor del proyecto.

2. Por medio de la topografia se implanta el paisaje natural del proyecto.
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Orientacion y visuales

Monta:ﬁas V:alle

Figura 62. Orientacién y visuales. Fuente autor del proyecto.

3. Resultante de la topografia y el paisaje se procede a definir la orientacion del proyecto.

Funcionalidad

‘ 13. Porterias vehiculos de carga
: namiento 1‘; Eo;’telfi'as (;/ergculors pequefios
' . Estacion de Gasolina
See , 9. Torre de Control 16. Bascul
4. Cross docking : =pasclla
- 10. Parqueaderos particulares
5. Talleres especializados 5
- 11. Parqueaderos vehiculos de carga
6. Mantenimiento de trenes
12. Muelles de carga

iento para transportistas

Figura 63. Funcionalidad. Fuente autor del proyecto.

4. Se da la distribucion del proyecto de las funciones que alli se ejerceran.
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Paisaje

Paisaje de montana

Zonas de contemplacion

Figura 64. Paisaje. Fuente autor del proyecto.

5. En este punto se puede dar la caracteristica paisajistica un poco mas detallada.

Rutas y Conexiones.

5. Salida vehiculos pesados
€ 6. Entrada vehiculos pequefios
3. Acceso via férrea 7. Ciclo ruta y peatonal
4. Entrada vehiculos pesados Valla Natural

Figura 65. Rutas y Conexiones. Fuente autor del proyecto.

Finalmente se sefiala la interaccion vial afiadiendo la vista que tendra el proyecto.
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