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Resumen

En la actualidad, la red de transporte fluvial en Colombia, tiene un bajo desarrollo y presenta
caracteristicas de irregularidad, inseguridad y altos costos, sin embargo, los gobiernos nacional y
departamental adelantan acciones para consolidar este medio de transporte por medio de
corredores estratégicos en el marco de la integracion regional. En esta investigacion se hace
énfasis en generar una propuesta de disefio urbano y arquitecténico a través de objetivos
encaminados a la reactivacion del territorio en el municipio de Puerto Asis, Putumayo. Tomando
como elemento articulador el componente fluvial para transformarlo en un eje de desarrollo e
integracion, se trazaran lineamientos de reconexion territorial los cuales fomenten la identidad
del lugar dando una adecuada respuesta al mismo y a sus habitantes. El presente trabajo de tesis
espera vincular sus objetivos a los propuestos dentro del plan desarrollo portuario del pais,
fortaleciendo los niveles de competitividad, conectividad e integracion de la region,
promoviendo la necesidad de atender el crecimiento de la demanda del sector, mejorando la
calidad en la prestacion de los servicios portuarios y ampliando significativamente la capacidad

de conectividad con los demaés puertos regionales, nacionales e internacionales.

Palabras clave: Rio, Dinamicas, Estrategias, Ldgicas, Integracion Territorial.



Abstract

Currently, the fluvial transport system in Colombia has a low development and it presents
characteristics of irregularity, insecurity and high costs. However, the national and departmental
governments forward actions to strengthen river transport, through strategic corridors in the
framework of regional integration. In this research emphasizes is done in generating an urban
and architectural proposal of design through objectives aimed at reactivating the territory of
Puerto Asis, Putumayo. Taking the waterway component as an articulator element to transform it
into an axis of development and integration, will be drawn guidelines for territorial reconnection
where the local identity is promoted giving a suitable response to the same one and to the
inhabitants. This thesis expects to link its aims to the proposed ones for the plan port
development of the country, strengthening the levels of competitiveness, connectivity and
integration of the region, promoting the need to attend to the growth of the demand of the sector,
improving the quality in the service port and extending significantly the capacity of connectivity

with other regional, national and international ports.

Key Words: River, Dynamics, Strategies, Logics, Territorial integration.
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Introduccion

Los procesos de globalizacion econdémica junto con el avance en la tecnologia aplicada a
los modelos de comunicacién y transporte, han generado nuevos esquemas de organizacion en
los sistemas econdémicos donde el transporte fluvial y el maritimo han sido beneficiados. A nivel
mundial, la distribucion de los traficos se ha ido orientando hacia el Pacifico y estos cambios han
revolucionado la importancia de la localizacion geografica de los puertos en virtud de los

acuerdos regionales.
Marco G. Laverde (2005) explica éste panorama internacional:

El transporte fluvial y maritimo actualmente desempefia un papel de gran impacto
en el ambito de los procesos de produccion, puesto que esta manejando no
solamente el traslado masivo de materias primas y productos elaborados, sino
también el intercambio de productos intermedios. Debido a esto existe la
tendencia en paises desarrollados, de integrar al transporte en sus procesos
productivos y que las industrias se organicen sectorialmente para responder a las

nuevas exigencias del mercado de exportacion. (p. 4)

Colombia se encuentra en una etapa de desarrollo a la que debemos responder
competitivamente y con altura mundial. La competitividad no solo dirigida al comercio y los
servicios sino también a los avances socioecondmicos y de infraestructura, se convierte en un eje
fundamental para el progreso ya que se crean formas de accesos a nivel regional, nacional y

mundial.
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Esta investigacion tiene como intencidn caracterizar las condiciones sociales, econdmicas,
y culturales del &rea de estudio, mediante la identificacion de las condiciones urbanas y rurales
del municipio, de las caracteristicas sociales que inciden en su desarrollo y de la problematica
que afecta los recursos ambientales del mismo para asi entender el papel que juega el rio

Putumayo como eje articulador entre la ciudad y el territorio.

La pregunta mas importante que este trabajo de investigacion abordara, es relativa al logro
de una correcta integracion del territorio a través de la exploracion de diferentes temas desde la
planificacion hasta la arquitectura, la ecologia y el disefio urbano. A través de una extensa
revision de la literatura, el documento indagara acerca del valor del componente hidrico para las
ciudades, cuales son los elementos que lo hacen especial y, finalmente, los enfoques, principios y
estrategias necesarias para lograr una apropiada revitalizacion del area de intervencion desde la
exploracion tanto de las teorias ecoldgicas, de disefio urbano y el anlisis de diferentes proyectos
referentes. Esta tesis se basa en proporcionar principalmente un analisis tedrico y critico de estos
referentes, cOmo estos pueden enriquecer la relacion Rio - Ciudad en términos de disefio urbano,

planificacién y de integracion con la region.

El objetivo es implementar una infraestructura productiva a nivel econémico y social con
el fin de mejorar el nivel de calidad de vida de la poblacién objeto. Uno de los medios
fundamentales para alcanzar esta meta es el mejoramiento portuario que permita garantizar la
conexion con los demas puertos sobre el borde del rio Putumayo y las fronteras con Ecuador,
Per( y Brasil. Con la conectividad lograda a través del transporte fluvial se reduciran las
distancias facilitando el desarrollo, la competitividad e integracion regional, ademas de lograr

promover el potencial del muelle La Esmeralda como nodo conector nacional e internacional.
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En Puerto Asis particularmente, es necesario mejorar la integracion del muelle La
Esmeralda con la region, su entorno y el tejido urbano existente ofreciendo mayor variedad de
propositos y un mejor programa funcional. El nuevo muelle, como intervencion detonante de la
propuesta, garantizara la circulacion de personas por el proyecto, aprovechando los flujos
creados por las dinamicas de ocupacion que, al involucrar modos alternativos de movilidad,
potenciaran la multimodalidad en el transporte para reforzar la propuesta integralmente.
Aumentando la organizacion e integracién del asentamiento existente se garantiza la vitalidad en
el &rea de intervencion incluyendo componentes paisajisticos de espacio publico que logren

definirlo, cualificarlo y contenerlo.
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Antecedentes

El transporte fluvial a nivel internacional se caracteriza por ser un modo de transporte
competitivo y sostenible donde los costos de transporte son relativamente bajos si se compara
con el transporte terrestre o aéreo. Sin embargo, en Colombia actualmente la navegacion fluvial
se encuentra poco consolidada debido a la limitada interaccién de los organismos del estado que
se encargan de su control, ordenamiento técnico y econémico, aun cuando en los Gltimos afios se
han empezado a crear estrategias y convenios a nivel nacional e internacional, como el Plan
Maestro Fluvial (2015), el convenio de cooperacion entre Paises Bajos y Colombia (2013) o la
iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana —IIRSA- (2000); todos
con objetivos que apuntan a su fortalecimiento, a la integracion regional y al desarrollo social.

(Ministerio de Transporte [MinTransporte], 2015, p.9)

Para lograr que estas estrategias cumplan con sus objetivos, es necesaria la mejora en la
calidad de las vias de conexion con puertos, muelles y embarcaderos garantizando asi la
integracién de la infraestructura fluvial pues, con excepcién del rio Magdalena, el estado general
de ésta es limitado en gran parte del pais. La red fluvial en Colombia esta dividida en cinco
vertientes hidrograficas: Amazonia, Caribe, Catatumbo, Orinoco y Pacifico (ver Imagen 1.
Principales vertientes fluviales de Colombia); de aqui las cuatro principales cuencas fluviales aportan en
total 18.225 km de rios navegables, donde 8.834 km hacen parte de la red primaria pues sirven

cémo medio de comunicacion entre los puertos fluviales y las carreteras de acceso a varias
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capitales de departamento, y 9.391 km pertenecen a la red secundaria que cumple una funcion de

comunicacion regional y local® (ver Gréfica 1).

Imagen 1. Principales vertientes fluviales de Colombia

Fuente: MinTransporte - Direccion General de Transporte Fluvial
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Gréfica 1. Longitud de rios navegables por cuenca

Fuente: Elaboracion propia. Datos Manual de Rios Navegables. MinTransporte.

! Manual de rios navegables. Colombia. Ministerio de Obras Publicas y Transporte. Direccion de
Navegacion y Puertos. Laboratorio de Ensayos Hidraulicos-Buque Explorador (LEH-BEX). 1989.
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Para establecer el potencial navegable de los rios, estos presentan caracteristicas segun su
nivel de navegabilidad y la capacidad de las embarcaciones que los pueden transitar?. De los
18,225 km navegables de la red fluvial nacional, el mayor aporte lo hacen las cuencas del
Magdalena y Orinoco con 5,580 km, seguidos por los 4,376 km pertenecientes a la cuenca del
Amazonas, ambos utilizados mayormente para el transporte de carga. Este panorama evidencia el
potencial que tiene la cuenca del Amazonas donde el rio Putumayo tiene especial relevancia al

ofrecer 1,600 km de navegabilidad hasta su confluencia con el rio Amazonas.

2 Mayor permanente: permite el transito de embarcaciones mayores de 25 Ton durante todo el afio. Mayor
Transitoria: (o estacional) permite el transito de embarcaciones mayores de 25 Ton durante la estacién de lluvias.
Menor Permanente: permite el transito de embarcaciones menores de 25 Ton. (MinTrasporte, 2013, p. 31)
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1. Planteamiento del problema

Actualmente, la problemética se centra en varios aspectos claves que afectan la
consolidacién econémica, socio-cultural y ambiental del municipio de Puerto Asis, departamento
de Putumayo; primero, la insuficiencia del equipamiento portuario que, sumado a la ausencia de
espacio publico, afecta directamente el acceso a las operaciones de cargue y descargue que
derivan de €l. Por altimo, la desarticulacion de las dindmicas socio- ambientales y productivas
afectadas por el paulatino deterioro de la infraestructura y del entorno urbano-ambiental que van

en contra de una correcta integracion a nivel regional.

1.1 Formulacion

Partiendo de los objetivos propios de la linea de investigacion de disefio y gestion del
habitat territorial, enfocados en explorar la relacion entre el rio y la ciudad, este estudio indaga
sobre los diferentes aspectos que intervienen en la integracion del elemento fluvial con los
entornos rural y urbano. Se pretende ampliar el concepto acerca del mismo, entendiendo a este
como un elemento integrador del territorio que desde sus variables nos permita reconocer su
concepcion, caracteristicas y estrategias que favorezcan la interrelacion formal y funcional con el
entorno geografico. De ésta forma se establece un método para construir una propuesta
conceptual que describa de manera clara la forma como relacionar integralmente el rio con el

territorio.
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Esta propuesta aporta conceptos integradores?® (vision solidaria, igualdad, responsabilidad

y sostenibilidad) debido a la complejidad de los factores ambiental, econdmico y social que la
componen y resulta de gran utilidad ya que acopla las dindmicas productivas vinculadas al uso
del suelo con los modelos de transporte regional como componentes fundamentales. Ademés
estudia los fendmenos sociales de interaccion y participacion que estan unidos al medio fisico
natural y urbano, el uso y localizacion de las actividades en el espacio asi como la evolucion y
expansion de estas en el tiempo. Con base en lo anterior, surge la pregunta central de la
investigacion que tratard de abordar los principios basicos del disefio urbano y como se podria
aplicar al &rea de estudio, sujeta a las diversas condiciones socio-econémicas y culturales del

contexto urbano y regional.

¢Como a traves de una propuesta de desarrollo urbano que vincule acciones a favor de
una correcta integracion de los valores y principios ambientales, econdémicos y socio-culturales,
se puede desarrollar un proyecto urbano y arquitectonico en el cual interactien elementos

generadores de apropiacion del territorio?

1.2 Justificacion

El urbanismo entendido como el modo de pensar la ciudad, ofrece herramientas ayudan a
comprender su relacion con el entorno ya que, debido al aumento en la preocupacion por el

medio ambiente?, ha llevado a reconocer el territorio, no solo desde el punto de vista de los

3 CEPAL (2016). Horizontes 2030. La Igualdad en el Centro del Desarrollo Sostenible. Trigésimo sexto
periodo de sesiones de la CEPAL. Ciudad de México. Naciones Unidas.
4 McHarg, 1. (2000). Proyectar con la naturaleza. Barcelona: Gustavo Gili.
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recursos naturales, sino también desde sus valores culturales donde los cuerpos de agua
adquieren una significacion importante en el contexto de la integracion con los aspectos social y
ambiental. Este nuevo entendimiento del rio se fundamenta al establecer como los principios
bésicos del disefio urbano pueden ser aplicados a los frentes de agua, sujetos a las diversas

condiciones socio-econdmicas y culturales del contexto urbano y regional en el que se ubica®.

La investigacion intenta establecer la conveniencia de un modelo de ocupacion del
territorio en correspondencia con su entorno natural y en virtud de los procesos que en él se
llevan a cabo. En este sentido, su importancia radica en la necesidad de determinar estrategias
espaciales que permitan detener el paulatino deterioro del area de intervencion, introducir un
programa que promueva su reactivacion funcional y generar una conexion del territorio a partir
del rio como eje articulador desde un enfoque urbano basado en el estudio de sus dinamicas,

valores y légicas geograficas®, que incorpora una vision mas profunda del paisaje.

1.3 Hipotesis

Con la implementacidn de un proyecto urbano-arquitectonico que actia como eje de
articulacion territorial y desde donde el rio como elemento que ordena e integra activamente el
territorio, se promueve la creacion de estrategias enfocadas a fomentar la apropiacion del mismo

a través de la interaccion social y productiva asociada al medio ambiente.

5 Franco, A. (2012). Frentes de Agua: Disefio Urbano y Paisajismo. Cali: Universidad del Valle Programa
Editorial, Editorial ESCALA S.A.

6 “Las 16gicas son las relaciones, fendmenos, condiciones o situaciones que definen las estructuras fisicas o
relacionales, de los diversos elementos de orden geografico.” (Guallart, 2008, p.13)
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1.4  Objetivos

1.4.1 Objetivo General

Implementar una propuesta de disefio urbano como estrategia de integracion y
ordenamiento territorial bajo criterios ambientales que, a partir de procesos territoriales, genere
nuevas dindmicas econémicas y socio-culturales dando una respuesta integral a la poblacion de

Puerto Asis.

1.4.2 Objetivos Especificos

Generar una estrategia integral a nivel del area de influencia que fortalezca las dinamicas
ambientales, socioculturales y productivas, consolidando el desarrollo del municipio de

Puerto Asis.

Garantizar la accesibilidad y la movilidad articulando los elementos fisicos de la
estructura urbana y mejorando la infraestructura vial terrestre y fluvial para permitir

ampliar el area de influencia del casco urbano.

Proponer una estructura legible de habitabilidad para el asentamiento existente en el
sector del muelle La Esmeralda a través de estrategias de intervencion del espacio que

detonen procesos positivos de apropiacion.

Establecer una estructura portuaria eficiente que fortalezca las operaciones de transporte
de carga y cuente con estrategias a favor de actividades turisticas con la incorporacion de

un terminal de pasajeros.
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Disefiar un muelle regional para el transporte de carga en el sector de La Esmeralda que
atienda la demanda presente en el mismo y actie como modelo de relacion puerto —

municipio / municipio — rio.

15 Marco Referencial

1.5.1 Marco historico

Varios temas son los considerados a lo largo de esta investigacion, principalmente debido
a los desafios historicos y actuales que el transporte fluvial afronta en Colombia en relacion al
avance del resto del mundo en el intento de integrar exitosamente las actividades econdmicas a
los sistemas de distribucion a lo largo y ancho del territorio nacional. A este panorama se suma el
afan por la reorganizacion del territorio a partir de los Planes de Ordenamiento Territorial que
buscan darle un panorama mas optimista al desarrollo integral del territorio en donde el tema del
transporte y el medio ambiente juegan papeles relevantes en la configuracion de las diferentes
estrategias de planificacidn. Es por ello que es necesario hacer acercamientos histéricos y

conceptuales al principal componente y eje que estructura esta tesis como lo es el rio.

Las primeras aproximaciones que hizo el hombre al concepto del rio, fueron a partir de la
idea metaforica que este le entregaba a los cuerpos de agua otorgandole una carga simbdlica y
cultural muy fuerte desde la época antigua. Por ejemplo, Culturas como la Griega daban un
significado bucolico que, a través de los poemas de Hesiodo, elevaban la relacion del hombre
con el agua en su dia a dia, en el trabajo, en los campos. Pero es a través de la mitologia que el
rio adquiria una profunda significacion siendo un elemento de transicion entre la vida y la

muerte, de purificacion y de acercamiento a los dioses y semidioses de la antigiiedad (De la Cal,
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Pellicer, 2002, p. 278). En Sur América desde épocas precolombinas, las culturas indigenas
rinden culto especial a la tierra y todos sus elementos, es por ello que los rios son venerados de la
misma forma como lo hacen con la “madre tierra”, el sol y la luna. La mitologia Yagua, que
corresponde a las culturas indigenas del alto Per(, atribuyen la génesis del rio Amazonas al
efecto que tuvo la caida del gran arbol Lupuna sobre la tierra que con su tronco y ramas creo el

cauce y toda la cuenca del territorio Amazonico. (Ramos, Parr.12)

Estos acercamientos al concepto del rio, revelan el gran significado que fue ganando este
elemento en la cultura del hombre, aun cuando las comunidades no veian en él méas que un
recurso. “El agua es indesligable tanto de la naturaleza como de las sociedades humanas. Sin
embargo -con contadas y notables excepciones- por mucho tiempo no fue capitalizada en los
espacios e imagenes urbanos” (Franco, 2012, p. 10). Es a partir de aqui que el medio hidrico
adquiere una especial importancia en la configuracion de las poblaciones y pasa de ser un
elemento geografico a ser un valor territorial desde el punto de vista econémico gue facilita el

acceso al mismo y la comunicacién con otras poblaciones.

En Colombia, la historia del rio como medio transporte nace con la navegacion y
exploracion del Rio Magdalena que, desde el siglo XVII, se convierte en el principal eje fluvial
que facilitaria la incursion de los espafioles en el territorio colombiano durante el periodo de la
Colonia. José Alvear Sanin (2008) relata, en su extensa recopilacion sobre la historia del
transporte en Colombia, como desde la fundacion de Bogoté en 1538, el rio Magdalena es la via
de comunicacion entre el altiplano y la costa, pero solo es hasta 1539, con el viaje de regreso a
Espafia de Belalcézar, Jimenez de Quesada y Federman, que empieza la historia del transporte en

nuestro pais (ver Gréfica 2).



®

PUERTO ASIS - CONECTA

Qoo 22

+

“

+

+
Illlllllllllllll

-
an w b OO N @O Qg

RODRIGD DE TRANSPORTE EN |PRIMERA LEY QUE | |PRIMER vAPOR EN | |CoMIENZA A INICIO DE LA EL MAGDALENA SE DA UN AUGE
BASTIDAS CANDAS REGLAMENTA EL REMONTAR EL FUNCIONAR NAVEGACION A ES LA Via DE EN LA
oESCUBRE EL RiD (CHAMPANES) DE TRANSPORTE Y MAGDALENA REGULARMENTE LA|  |VAPOR POR EL Rio| |MavoR NAVEGACION

|A PARTIR DE ACTUALMENTE LA
1956 soL0 sE NAVEGACION
|rRanspoRTABA FLUVIAL

EL TRANSPORTE
FLUVIAL EMPIEZA
|x oecunan

MAGDALENA AL VIVERES, LAS Vias DE NAVEGACIGN A Cauca IMPORTANCIA PARA| | GRACIAS A LA | POR RIDS UN REPRESENTA UN

CUAL LLAMA “RiD MANUFACTURAS Y COMUNICACION, VAPOR EL TRANSPORTE LLEGADA DE FUEL
GRA
MAGDALENA™ 131 PAlS SEGUIDD DEL| [PRINCIPAL

‘osasnc AL AUGE PboD MAS DEL 10% DEL TOTAL
|oE Los !

e S oF CARGA DEL
CAUCA, META ¥ IMPULSOR iLAs DARNETERAS L X PAiS

ORINOCO EN

MPORTANCIA,

NDE DE LA PERSONAS, LEY 1RA DE JULID | — DE CARGA EN EL OiL coMo

Gréfica 2. Linea de tiempo. Evolucion del transporte fluvial en Colombia

Fuente: Elaboracion Propia. Datos: Historia del Transporte y la Infraestructura en Colombia

Actualmente, los rios representan un diez por ciento de la infraestructura vial de
Colombia, siendo las principales vias fluviales los rios Magdalena, Meta, Cauca, Atrato y
Putumayo. Es el medio de transporte y comunicacion por excelencia en regiones en etapa de
desarrollo donde es muy dificil la construccidn de carreteras por su condicion geogréafica
principalmente. EI movimiento portuario es dominado por el rio Magdalena con
aproximadamente un sesenta por ciento del total de transporte fluvial de carga en el pais; el rio
Atrato aporta cerca de un treinta por ciento y es el mejor en movimiento de pasajeros; le sigue el
rio Amazonas y su principal afluente el rio Putumayo con un ocho por ciento; por altimo el rio

Orinoco que mueve apenas un 3% de carga por su cauce (Moreno, 2007)

A pesar del aparente decrecimiento del transporte fluvial, éste presenta importantes
ventajas con respecto a los otros modos de transporte; principalmente utiliza un medio natural

gue no genera impactos negativos al entorno ni a las poblaciones que se encuentran en su
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trayecto, requiere menor cantidad de equipos por tonelada con respecto al transporte por
carretera y en costos, es veinticinco veces mas econdmico que el transporte por ferrocarril y

cuatro veces mas econémico que el transporte por carretera.

En el municipio de Puerto Asis, localizado en la cuenca hidrogréafica del rio Putumayo, la
creacion del muelle La Esmeralda, hace aproximadamente unos veinte a treinta afios atras, surgio
por la necesidad de la implementacion de un punto que permitiera el cargue de mercancia de
gran peso a las embarcaciones, dada la importancia derivada de su ubicacion geogréafica y su
contexto urbano-rural. Alli, nace entonces un grupo de navegantes duefios de embarcaciones
(remolcadores), asociados bajo la figura de cooperativa, con el fin de ampliar la cobertura
comercial no solo a nivel regional (Narifio, Putumayo y Amazonas), sino Internacional entre
Colombia y sus paises vecinos (Peru, Ecuador y Brasil) aprovechando la cuenca fluvial de los
rios Putumayo y Amazonas, zarpando desde La Esmeralda con destino a Leticia y puertos
intermedios (ver Imagen 2). Es de esta manera como se prestan los servicios de transporte fluvial
de viveres-abarrotes, carga e hidrocarburos de manera formal a pobladores y a las comunidades

indigenas de las riveras de estos rios.

En este escenario, Puertos Asis esta considerado como un nodo de conexion incluido en
el corredor de Transporte Intermodal Tumaco - Pasto - Mocoa - Puerto Asis - Belem do Para, a
favor del comercio internacional con Manaos en Brasil y una posible salida al océano Pacifico,
dentro los proyectos que hacen parte de la iniciativa IIRSA. Su principal caracteristica es el
potencial de integracion comercial entre los departamentos del sur de Colombia, con la capital

Bogota y paises vecinos.
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Puerto Asis

-

Navegacion Temporal

1290 de Ia red fluvial de Colombia

18% de la red fluvial navegable del pais

Tarapaca

Imagen 2. Rio Putumayo. Tramo Puerto Asis — Tarapaca

Fuente: Elaboracion propia. Datos: Ministerio de Transporte. Direccidn General de Transporte Fluvial

1.5.2 Marco normativo

Con el animo de explorar el contexto actual de la normativa aplicable para el transporte
fluvial, se revisara el alcance de ésta para enmarcar el campo de accién y asi propiciar la

respuesta a los requerimientos proyectuales adecuados para resolver la problematica planteada.

= Normas generales

El codigo nacional de navegacion y actividades portuarias fluviales, Ley 1242 de 2008,
dicta los principios y disposiciones aplicables al transito y uso de las vias fluviales, y establece
las definiciones aplicables a la actividad fluvial, al transporte y operaciones portuarias fluviales,

al control, la autoridad, inspeccion, vigilancia y control.

En lo referente a las operaciones portuarias fluviales, el codigo define que estas seran de

pasajeros, de carga y mixta; y discrimina los tipos de carga de la siguiente forma:

24
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Carga general: Incluye contenedores.

Carga de graneles: Sélidos y liquidos.

Carga de hidrocarburos liquidos al granel: Gas licuado de petréleo
Carga de graneles liquidos especiales: Productos quimicos, aceites.
Cargas refrigeradas y/o congeladas

= Tipos de obras fluviales

Segun la resolucién 664 del 13 de abril de 1999 que dispone el reglamento de
construccion de obras fluviales (Art. 3), establece una tipologia que se representa en la Grafica 3.

Clases de obras fluviales:

Clases de obras
fMuviales

Habilitacion v
construccién mantenimiento de
canales

Dragados por
accién mecanica

5 Dragados po
accion hidraulica

Prevencién de
dafios ecolégicos

Construceién de
o

Gréfica 3. Clases de obras fluviales

Fuente: Elaboracion propia

= Politicas nacionales

El documento Conpes 3744 de abril 15 de 2013, determina la politica portuaria “para un
pais mas moderno” y establece el plan integral de ordenamiento portuario enfocado en las

infraestructuras portuarias, su expansion, logistica y el comercio exterior. Estas estrategias para
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la consolidacion de “instalaciones portuarias eficientes”, establecen la necesidad de la
navegabilidad fluvial a partir del desarrollo intermodal de transporte como una prioridad

nacional.

Al respecto, el decreto 736 de abril 10 de 2014, “reglamenta la planeacion de los
proyectos de infraestructura de transporte con la finalidad de asegurar la intermodalidad,
multimodalidad, su articulacion e integracion”. En él se definen los modos de transporte, los
transportes intermodales, multimodales y construye los lineamientos a partir de principios como
la conectividad, la complementariedad modal y de servicios logisticos, el equilibrio, la

sostenibilidad, la articulacion y la vision estratégica.

1.5.3 Marco Tedrico Conceptual

Partiendo de un proceso de elaboracion reflexiva acerca de diferentes conceptos que
permiten definir valores y fendmenos naturales, urbanos y sociales; se hace el reconocimiento
del papel de los elementos naturales facilitando la comprension de sus relaciones sistémicas,
funcionales y paisajisticas. Los conceptos que se derivan de esta reflexion tienen una base tedrica
que se describe a continuacion y va a conformar el panorama que organiza y define la

metodologia de analisis para la propuesta.

Tomando como base las teorias referentes a la ecologia del paisaje las cuales explican las
dinamicas de la ecologia en grandes extensiones, la gestion de los ecosistemas y la planificacion
del territorio; se recorren los principios establecidos en la teoria The river continuum concept
(Vannote, R., Minshall, G., Cummins, K., Sedell, J., Cushing, C., 1980, p. 130-136) que abordan

el funcionamiento del rio desde sus condiciones fisicas y quimicas y como responde en los
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sistemas fluviales desde su nacimiento hasta su desembocadura. Seguido a éste se analiza el
documento tedrico Geologics investigado por el arquitecto Vicente Guallart acerca de las l6gicas
de la tierra y que basicamente se enfoca en establecer mecanismos de interaccion con el lugar
geografico creando procesos de habitabilidad segiin un orden natural” y un conocimiento del

medio en el que se actua.

Este analisis tedrico permite ampliar la concepcion geografica del rio como elemento
fisico y componente esencial en los ecosistemas, para ser representado como un elemento
transversal vinculante del territorio y que se conecta directamente con su entorno a través de una
espiral que representa el modo de relacion con el mismo. Determinado como un vector en el
espacio, el rio puede ser estudiado desde diferentes perspectivas y escalas que complementan de
ésta forma su definicion al representarlo como un elemento capaz de construir espacios y
paisajes; se convierte asi en un elemento arquitectonico que otorga cualidades y efectos fisicos,

dimensionales y sensitivos sobre el paisaje.

= Rjo como un continuo

The River Continuum Concept®, propone la relacion de las condiciones fisicas de un rio
desde su nacimiento hasta la desembocadura. De este modo se analiza detalladamente la

evolucion de la materia orgénica a lo largo del cauce de un rio.

" El orden natural, “aquel que emerge de la naturaleza de las cosas, de sus principios bésicos, siguiendo
patrones tendentes a la generacion y conservacion de la vida.” (Guallart, 2012, p. 4)

8 Rio como un continuo: “Bajo este concepto, los sistemas fluviales son vistos como sistemas integrados
longitudinalmente, existiendo una fuerte dependencia entre el funcionamiento del rio aguas abajo y aquellos
procesos que tienen lugar aguas arriba.” (Gomez, 2003, p. 3).
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Sin embargo, esta teoria no considera las relaciones que el ecosistema fluvial establece
con los ecosistemas proximos, donde también se presentan intercambios de materia y energia que
modificarian considerablemente estas estructuras; tampoco considera las intervenciones del
hombre en las que se detiene el flujo del agua y de las sustancias que transporta, alterando la

continuidad en el transporte de materia.

Tras el analisis de esta definicion se establece la relacion entre el modelo y las premisas
anteriores ofreciendo un concepto mas completo de la relacion ecosistémica del rio con el
entorno natural que define su cauce. Se determina de esta forma cdmo en tres tramos (alto, medio
y bajo), se definen los grados de relacion e intercambio (mayor retencion de nutrientes, menor
retencion de nutrientes y zona de intercambio de nutrientes) entre el rio y los ecosistemas
proximos (ver Imagen 3). Asi se comprueba la relacion y la forma en que un rio, como el
Putumayo, trasforma el territorio que lo rodea y genera a lo largo de su recorrido suelos de
mayor riqueza productiva, escenario en el cual Puerto Asis se presenta como un area potencial de

desarrollo para los sistemas agrosilvopastoriles.

mmﬂﬂmmn

Imagen 3. Esquema rio como continuo

Fuente: Elaboracion propia.
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= Geologics

Los conceptos tedricos que el arquitecto Vicente Guallart construye desde el estudio de
las “geologicas” estan enfocados hacia la idea de “construir un mundo mas natural”'y a repensar
los ecosistemas para lograr condiciones de habitabilidad en el territorio desde el caracter
sistémico de la arquitectura en un proceso de continua re-fundacion del territorio (Guallart, 2012,
p. 7). Por tanto, las ldgicas geogréficas, se conciben como mecanismo de interaccion con un

lugar y como procesos de habitabilidad segun un orden natural.

Para definir las diferentes “logicas naturales”, se requiere de un conocimiento previo del
medio en el que se actla para poder determinar las estrategias de interaccion sobre el mismo. De
esta forma, desde la arquitectura y la geografia, las l6gicas “abarcan cuestiones estructurales,
formales, fisioldgicas, relacionales que tratan tanto de los aspectos fisicos del territorio y de los
elementos que la componen, como de las propias relaciones sociales de los seres vivos”.

(Guallart, 2012, p. 4)

En consecuencia, las logicas geogréaficas se entienden como codigos de actuacion
directamente conectados a los valores y potenciales del lugar, respondiendo a los elementos,
procesos y condiciones propias de la geografia. Para reconocerlos se deben medir los elementos
fisicos o relacionales que revelan la geometria del objeto de estudio liberando los proyectos
representados en estructuras que actian como mecanismos estratégicos, tacticos o técnicos que

facilitan la funcionalidad de un proyecto arquitectonico.

Desde cuatro mecanismos como los son; la geografia, la geometria, la l16gica y la
estructura, Guallart define cuatro grupos principales donde relaciona las I6gicas geograficas que

se extraen de su estudio:
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a. Entornos: Se refiere a la proteccién de los entornos naturales contiguos a las ciudades,
aqui se agrupan estrategias tales como Arborescencia, Re-naturalizar, Rurbanizar, Re-

conectar, Geomorfosis, Re-aclimatar entre otras.

b. Reacciones: Hace referencia a la forma como la arquitectura reconoce una identidad
propia del lugar donde se implanta y la reorienta. Reflejar, Resonancia, Reconocer,

Posicionamiento son algunas de las logicas vinculadas a éste grupo.

c. Redes: Relativas a la conexién e integracion de determinados elementos a diferentes
velocidades. Estrategias como Enredar, Re-programar, Re-urbanizar, Humanizar,

Multivelocidad, Icono responden a esta vision integradora.

d. Protocolos: Este concepto apunta al ordenamiento del territorio en multiples escalas
que facilite la hibridacidn natural-artificial de nuevas estructuras urbanas. Re-partir,
Democratizar, Circunvalar, Discontinuidad, Emergencia, Multiescalar son algunas

estrategias de este grupo.

Imagen 4. Esquema de Logicas Geograficas

Fuente: Elaboracion propia



PUERTO ASIS - CONECTA

Qoo 31

= Conceptualizacion

La conceptualizacion emerge de la correspondencia entre los dos modelos tedricos
estudiados anteriormente y que determinan las caracteristicas del criterio que va a componer la

propuesta final.
Integracion

Es pues el concepto alrededor del cual se establecen los andlisis y las relaciones
necesarias en esta investigacion y considera el principal reto de conseguir la articulacién entre

los diferentes elementos social-cultural, ambiental y econdmico desde donde se aborda la misma.

gl
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Imagen 5. Esquema de Integracion Territorial

Fuente: Elaboracion propia

1.6 Metodologia

Esta investigacion utiliza el método inductivo, con un enfoque de tipo cualitativo que
permite hacer un analisis desde la observacion y el estudio de algunos casos que proporcionan la
documentacion y descripcion necesarias para establecer las etapas y las diferentes técnicas en la

recopilacion de los datos. El alcance descriptivo permitira caracterizar el objeto de estudio, es
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decir, establecer una serie de definiciones para que a partir de ellas se establezcan las diferentes
ventajas y/o deficiencias a la hora de apuntar a la aplicacion de las diferentes estrategias que

faciliten la propuesta.

Analisis: Compresion del alcance y las perspectivas del proyecto buscando
conocer el estado actual y real del area de estudio a través de los componentes
principales que garantizan su funcionamiento, con base en un concepto integrador

y las teorias ecoldgicas estudiadas.

Contextualizacion: Precisar las necesidades que tiene el municipio de Puerto Asis
estableciendo estrategias claras y modelos de relacion espacial que ofrezca los
servicios adecuados que la poblacion demanda. Es por ello que se analiza el sector

del muelle La Esmeralda a partir del estudio de su contexto urbano-ambiental.

Esquematizacion: Realizar esquemas representativos de las relaciones urbanas y
ambientales, asi como la identificacion de las determinantes del lugar y las

estrategias prospectivas aplicables.

Estructuracion: Consolidacion de la propuesta urbano-ambiental y arquitecténica
partiendo del andlisis de los modos de transporte, tipologia de las operaciones

portuarias, criterios de disefio de espacio publico y paisajistico.
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2. Planteamiento de la propuesta

2.1 Contextualizacién

Con el prop6sito de argumentar el proyecto, es oportuno detenerse brevemente en
algunos de los datos mas relevantes del contexto en el que se implanta. El proyecto se centra en
el departamento del Putumayo, especificamente en el municipio de Puerto Asis localizado a 84
kilometros de la capital (Mocoa), ha sido seleccionado debido a su riqueza cultural, paisajistica y
a una estructura funcional con algunas falencias, como el deterioro y la falta de inversién en
infraestructura, pero que lo hacen viable para el proyecto. Como se observa en la Imagen 6, la
localizacion de Puerto Asis resulta ser muy estratégica ya que tiene como principal fortaleza ser

un municipio fronterizo.

“ws

Venezuela

Municipio de
Puerto Asis

Departamento de
Brasil Putumayo

Imagen 6. Localizacion. Putumayo - Puerto Asis

Fuente: Elaboracion propia
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2.2  Caracterizacion del transporte intermodal: Logistica para la integracion

regional

2.2.1 Transporte intermodal

Luego de haber caracterizado el transporte fluvial en anteriores apartados, vale la pena
hacer un repaso a la actualidad vial en Colombia para entender las caracteristicas del transporte
intermodal y su importancia para el desarrollo de la propuesta urbana y arquitectonica para el

muelle La Esmeralda en Puerto Asis.

Segun el Plan Estratégico de Infraestructura Intermodal [PEII], en el pais se identifican

diecisiete corredores de transporte que se agrupan en tres grupos de corredores principalmente:

Corredores estructurantes: Son los principales para los grandes flujos de carga

Corredores complementarios: Refuerzan y complementan las principales troncales

Corredores de accesibilidad: Permiten el acceso y la articulacion de la red vial a

nivel regional y nacional.

El sistema de carreteras en el pais se encuentra consolidado parcialmente a través de vias
que recorren el territorio nacional de norte a sur, sin embargo falta articulacién en el sentido
oriente — occidente pues no complementan la red troncal ya que las condiciones de estado,
capacidad y servicio son insuficientes. Sin embargo a través de las Asociaciones Publico

Privadas se intenta promover la inversion del capital privado en los planes de expansion,
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conectividad y complementariedad modal, en la construccion, rehabilitacion y mejoramiento de
las vias de manera que se incentive la competitividad y la integracion regional®. El sistema
ferroviario es el de menor proyeccion, se caracteriza por ser una red completamente
desarticulada e ineficiente, enfocada principalmente al transporte de carbon en las zonas de
produccion al norte del pais, requiere de una transformacién funcional progresiva de toda la red

para lograr su actualizacion y procurar una integracion a la red vial nacional.(PMF, 2015, p. 48)

Segun el decreto 736 de 2014, que reglamenta la planeacion de los proyectos de
infraestructura de transporte con la finalidad de asegurar la intermodalidad y multimodalidad; la
complementariedad modal busca potencializar las ventajas de cada modo de transporte para
aumentar el flujo de bienes y servicios, reduciendo los costos de distribucion fisica de los
productos y facilitar la movilidad y accesibilidad para los pasajeros y la carga a través de los
nodos de transporte, entendiendo estos nodos como la infraestructura en la cual se desarrollan

actividades para el intercambio, transbordo o transferencia entre uno o0 mas medios de transporte.

El movimiento de carga y/o pasajeros que usa sucesivamente dos 0 mas modos de
transporte, se conoce como transporte intermodal que vincula las anteriores definiciones y
considera el necesario desarrollo de transporte masivo como el fluvial acompafiado de la
expansion de la infraestructura vial y logistica para la estructuracion de cadenas de transporte

facilitando el movimiento de carga y/o pasajeros, mejorando asi la integracion regional.

% Plan Estratégico de Infraestructura Intermodal — PEII. 2013, p. 13
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2.2.2 Logistica e integracion regional

El Plan Estratégico Intermodal de Infraestructura de Transporte (2013) esta formulado a
partir de “criterios de eficacia, eficiencia y de integracion territorial y sostenibilidad. Ha de
potenciar la utilizacién de los modos mas eficientes y sostenibles para cargas y transportes
masivos, y la optimizacién intermodal de los mismos, avanzando por tanto hacia un mayor
equilibrio en la distribucion de cargas.” La logistica se entiende como el motor de la
competitividad del comercio y la industria, que vincula sistemas complejos de articulacion donde
los esquemas multimodales de transporte, son su eje estructurante ya que incluye objetivos
encaminados a potenciar la competitividad econdmica de las regiones, tal y como se muestra en

la Imagen 7.

Como se evidencia, el concepto de transporte se ha venido modificando en los Gltimos
tiempos y se ha ampliado al involucrar conceptos como el de la logistica, pues éste ultimo
involucra a la infraestructura, integra los servicios que se prestan a traves de ella y planifica los
flujos de personas y bienes que la transitan. Es asi como la politica nacional logistica establece
los parametros para la optimizacion de la infraestructura multimodal y logistica, definiendo los

sistemas de corredores y ambitos logisticos para Colombia que se muestran en la Imagen 8.
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Imagen 7. Sistema de plataformas logisticas en Colombia

Fuente: Documento Conpes 3547, 2008

Ejes futuros
' m 1 Medelin - Tubo

Imagen 8. Ambitos y corredores logisticos en Colombia

Fuente: Documento Conpes 3547, 2008

Con este escenario, a favor de la integracion intermodal del transporte fluvial, Putumayo
y en especial Puerto Asis, se encuentra en una posicion geografica unica donde se favorece la
conexion con los nodos y corredores logisticos mas importantes a nivel nacional e internacional,

por tanto, se hace necesaria la vinculacién del rio Putumayo y el muelle La Esmeralda a las
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estrategias de integracion de la infraestructura regional 1IRSA y la articulacién con el corredor de

la frontera sur y el area logistica de apoyo en frontera Mocoa — San Miguel.

2.3  Diagnostico de los Sistemas estructurantes del municipio de Puerto Asis

2.3.1 Cobertura vegetal

Segun el Plan de Desarrollo de Puerto Asis (2016-2019), el municipio cuenta con una
gran riqueza de flora y fauna, numerosos cuerpos de agua como rios, cafios, quebradas y
nacimientos de agua, sus caracteristicas climaticas y su potencial paisajistico son de gran aporte
al estar ubicado dentro de la Reserva Forestal de la Amazonia la cual cuenta con una extension
de 400,000 km cuadrados y recorre los departamentos de Amazonas, Vaupés, Guainia, Guaviare,

Putumayo y el suroeste del Meta (ver Imagen 9).

Cuenta con zonas establecidas de proteccion pero la falta de normativas eficaces para su
control ha hecho que actividades como la explotacion petrolera deterioren gradualmente la
estructura ecologia del municipio. En 30 afios de intervencion humana, el comercio de madera, la
inmigracion, los cultivos ilicitos y el mencionado desarrollo petrolero, ha disminuido la
superficie de la reserva a cerca de 323,000 km cuadrados de los que el ochenta y cinco por ciento
corresponden a bosques comerciales y maderables no intervenidos (ver Imagen 10. Analisis de

cobertura vegetal e impactos ambientales. Area de influencia e intervencion.).
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PasTos, CuLTIvOos.

i COBERTURA VEGETAL BOSQUE

COBERTURA VEGETAL RASTROJO BAuO,
SUELO DESNUDO

M ASENTAMIENTOS / CABECERA MUNICIPAL

Imagen 9. Anélisis de la cobertura vegetal. Municipio de Puerto Asis

Fuente: Elaboracion propia

Imagen 10. Analisis de cobertura vegetal e impactos ambientales. Area de influencia e intervencion.

Fuente: Elaboracion propia

2.3.2 Accesibilidad

= Sistema vial y de movilidad

Segun el PBOT, la malla vial urbana del municipio de Puerto Asis esta compuesta por:

Una estructura primaria urbana gue sirve de conexion regional integrada a la estructura

vial municipal.

39
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Estructura secundaria urbana que garantiza la movilidad en el casco urbano.

Estructura terciaria urbana que garantiza la movilidad en la ciudad, inicamente barrial.

La principal caracteristica que tiene la region de Puerto Asis esta representada en la
oportunidad que su ubicacion ofrece para la integracion regional, donde a traves de los grandes
proyectos viales se puede conectar con las distintas regiones que componen la cuenca
Amazonica. Actualmente a través de la “via nacional”, Puerto Asis se une con Mocoa, Pitalito y
de ahi con Bogota y la Costa Atlantica y por esta misma via desde Santana con Pasto. Proyectos
como el Corredor de Transporte Intermodal Tumaco - Belem do Pard, la Troncal del Magdalena,
la Transversal del Pacifico o la Marginal de la Selva beneficiaran la interconexion nacional e

internacional garantizando el desarrollo y la integracion regional.

Los rios que fluyen por el territorio del municipio Puerto Asis tienen singular importancia
para el transporte fluvial, especialmente los rios Putumayo, Guamuez, Cuhembi, San Miguel,
Mecaya y Pifiufia Blanco que son fundamentales para la comunicacion de varias veredas
ubicadas sobre sus riveras, las cuales solo tienen comunicacion por estos rios. Puerto Asis cuenta
con un muelle de caracter regional y algunas poblaciones como Pifiufia Blanco, Bocas de
Cuhembi, Teteye y Bocanas con muelles secundarios, las demas poblaciones ubicadas en las
riberas de estos rios tienen pequefios embarcaderos de carécter terciario. El rio Putumayo
comunica a Puerto Asis con la Cuenca Amazonica y hace parte del complejo fluvial de ésta. La
comunicacion es muy fluida con el municipio de Puerto Leguizamo y con Leticia en el
departamento de Amazonas. Ocasionalmente se tiene comunicacion con los paises vecinos de
Ecuador, Per( y Brasil, encontrandose productos brasileros en el mercado de Puerto Asis aunque

muy escasos por las restricciones legales.
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El aeropuerto 3 de mayo de Puerto Asis, sirve a esta localidad y al departamento de
Putumayo, actualmente solo operan alli dos aerolineas comerciales con destino a Bogota, Cali,

Florencia y Puerto Leguizamo a donde sirve de transito a diversas aeronaves militares y privadas

en su gran mayoria de la industria petrolera (ver Imagen 11).

O Transporte Terrestre
7+ Transporte Terrestre Intermunicipal
QO Transporte Aéreo

O Transporte Fluvial

Imagen 11. Infraestructura y vias de conexion. Municipio de Puerto Asis

Fuente: Elaboracion Propia

Imagen 12. Infraestructura vial y accesibilidad. Area de influencia e intervencion.

Fuente: Elaboracion Propia
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2.3.3 Uso de Suelo Productivo

= [Economia

La economia del departamento ha experimentado sucesivas bonanzas, que se han
convertido en las fuentes de empleo y de ingresos para los habitantes del Putumayo. Bonanzas
como la del caucho y la quina entre 1880 — 1940 generaron movimientos de colonizacién tan
importantes que al dia de hoy este fendmeno ha determinado la forma en la que se ha ocupado el
territorio en gran parte del departamento, la colonizacién hacia la mitad del siglo pasado
generada por la construccién de infraestructura vial y el aeropuerto en Puerto Asis, la bonanza
petrolera entre los afios 1960 y 1970 o la colonizacidn generada por la incorporacion y posterior
auge de los cultivos de coca entre las décadas de los 80 y los 90 han sido los principales motores
de desarrollo econémico de la regién. Segln la agenda ambiental del departamento del Putumayo
el principal rengldon de la productividad para este departamento esta representado por la
explotacion de hidrocarburos. Esta actividad se ha concentrado principalmente en los municipios
de Orito, Valle del Guamuez, San Miguel, Puerto Asis y Villa Garzon donde se estima que sera

promisoria su produccion. (PBOT, 2003, p. 17)

Actividades como el comercio compensatorio de bienes de primera necesidad en los
municipios fronterizos y Ecuador han mantenido activa la importancia que la via fluvial del rio
Putumayo como fuente de abastecimiento a todas las poblaciones riberefias entre Puerto Asisy
Leticia en el Amazonas. La economia del municipio se centra principalmente en la ganaderia, el
petréleo, la explotacién de madera, la agricultura y mas recientemente la piscicultura y la
agroindustria que se representa en la explotacion del Palmito como sustituto de los cultivos de

Coca.
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La actividad comercial por tanto, se enfoca a tres grandes sectores como son Agricultura
(Coca, Maiz, Platano, Yuca, Palmito, Frutales Amazdnicos, Arroz), Pecuario (Ganaderia,
Piscicultura, Avicultura) y el Industrial (Maderas, Ladrilleras, Produccion de Carnicos), las
Imagen 13 muestra la distribucion de los suelos productivos dentro del municipio de Puerto Asis

y como esta se ha ido transformando debido a los continuos procesos de ocupacion del territorio.

ALTILLANURA ONDULADA -

APTAS PARA CULTIVOS MISCELANEOS
ALTILLANURA PLANA -

APTAS PARA ACTIVIDADES AGROSILVOPASTORILES
VALLES ALUVIALES -

APTAS PARA CULTIVOS DE SUBSISTENGCIA

Bl ASENTAMIENTOS / CABECERA MUNICIPAL

Imagen 13. Analisis uso del suelo productivo. Municipio de Puerto Asis

Fuente: Elaboracion propia

Imagen 14. Uso del suelo productivo y procesos de ocupacion del territorio.
Area de influencia e intervencion.

Fuente: Elaboracion propia
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2.3.4 Conclusiones

= Entornos

Los principales hallazgos en este numeral, apuntan a establecer la localizacion geogréafica
de Puerto Asis como su principal fortaleza a nivel urbano y rural. Su relacién con las cuencas
hidricas y microcuencas abastecedoras le permite mantener una estructura abierta en relacion con
el entorno y seguir los procesos de funcionamiento de estos elementos bioldgicos, reconociendo
asi los potenciales de actuacion del lugar a partir de espacios de oportunidad sin que vayan en

contra de los procesos naturales.

= Re-acciones

Trata acerca de los sistemas, de como conocerlos y protegerlos, de aqui que la estructura
ecologica de la cual se pueden establecer las zonas de proteccidn y conservacion, asi como las
areas expuestas a amenazas, hace parte de este analisis ya que en ellas se encuentran los
elementos naturales constitutivos del territorio y que nos permite observar sus caracteristicas y
debilidades de tal forma que podemos gestionar a través de ellas los bordes que garanticen la
defensa de los ecosistemas que la componen y que integran todo el territorio dentro del area de

estudio.

=  Redes

En consecuencia, el principal hallazgo expuso el deficiente estado en el que se encuentra
la infraestructura y la cobertura de servicios en gran parte del municipio, la habitabilidad tanto en
el suelo urbano como el rural no esta totalmente garantizada, los procesos y las estructuras

producidas no logran ser eficaces ni eficientes funcionalmente por lo cual estas actuaciones no
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entran en concordancia con el territorio ni consiguen estimular los valores ambientales que

promuevan el reconocimiento del mismo.

=  Protocolos

Busca establecer programas funcionales en el territorio a través de actuaciones en el
espacio gque produzcan una activacion de ese lugar garantizando la interaccion social y las
actividades economicas. Activar funcionalmente estos espacios les otorga un valor estratégico en
el territorio capaz de ser transformado y que abre las relaciones a partir de flujos conectores
vinculados a la gestion de centralidades y a la movilidad en diferentes escalas que definan

espacios equilibrados, habitables y completos.

2.4 Andlisis teorico-conceptual del territorio

El anélisis de las conclusiones diagndsticas, desde el marco tedrico, se organizo en una
matriz que muestra como las dinamicas ambiental, socio-cultural y productiva interactian en
diferentes escalas desde la regional hasta la local a partir de las asociaciones tomadas de las
I6gicas geograficas y de las cuales derivan una serie de estrategias acordes a la relevancia e
importancia para el desarrollo y formulacion de la propuesta (ver anexos 2 y 3). La metodologia
del analisis se organiz6 de acuerdo a los cuatro conceptos que componen el marco tedrico de la
investigacion; Entornos, Re-acciones, Redes y Protocolos. Cada uno de estos conceptos fue
relacionado con las estructuras y escalas presentes en el modelo de ordenamiento que se

revisaron en el numeral anterior.
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2.4.1 Prospectiva estratégica

= Dindmicas ambientales - Territorio

ARBORESCENCIA

" 7 RE-PARTIR

Imagen 15. Estrategias proyectuales. Municipio de Puerto Asis.

Fuente: Elaboracion propia

Arborescencia: Crear un sistema de conexion de corredores ecoldgicos que partan
de los centros poblados y/o cascos urbanos, hacia nodos verdes, como parques o
areas de reserva forestal, desde donde se crean nuevos corredores de integracion
ambiental que vinculen los cuerpos hidricos presentes en el territorio para su

conservacioén o recuperacion.

Re-Partir: Promover un sistema de gestion de uso del suelo para grandes
extensiones de suelo agricola, encaminados a reducir el impacto de la expansion

de la frontera agricola sobre suelo natural.
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Dinamicas ambientales — Area de influencia

hi®

RE-NATURALIZAR

®

Re-conNOcER

Imagen 16. Estrategias proyectuales. Area de influencia.

Fuente: Elaboracion propia

Re-Naturalizar: Reformar el territorio construido a partir de las l6gicas naturales
con el fin de lograr una correcta integracion y conexién con los entornos

naturales.

Re-Conocer: Transformar estos lugares conservando parte de los procesos
historicos naturales que hay en él, permitiendo una mejor resiliencia en las areas

afectadas por amenazas de origen natural.

Re-Conectar: Crear flujos conectores, como parques lineales, que abran las
relaciones con el territorio y creen espacios con atributos naturales y funciones

urbanas promoviendo nuevas dindmicas.

Rurbanizar: Crear un borde urbano como una estructura abierta conectada con las

redes naturales que integra y articula las dinamicas urbanas con las naturales.
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Resonancia: Incorporar propiedades de habitabilidad a los asentamientos
suburbanos partir de elementos que emerjan directamente de los principios

geométricos y ambientales del lugar.

= Dinamicas ambientales — Area de intervencion

ReGONOCER T
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Imagen 17. Estrategias proyectuales. Area de intervencion.

Fuente: Elaboracion propia

Re-Naturalizar: Definir la calidad del espacio en los asentamientos a partir de

principios y procesos naturales.

Resonancia: Actuar sobre el lugar promoviendo los valores paisajisticos del

mismo Yy reconociendo activamente el territorio.

Re-Conocer: Construir nuevas realidades que hereden las caracteristicas propias

del lugar a traves de elementos relacionales.

Geomorfosis: Regenerar el borde del rio desde estrategias que utilicen la l6gica

estructural de la geologia existente.
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Rurbanizar: Habitar el espacio natural con una actividad urbana como espacios de

transicion entre la ciudad y lo rural.

= Dinamicas socio-culturales - Territorio

RE-PROGRAMAR

Imagen 18. Estrategias proyectuales. Municipio de Puerto Asis.

Fuente: Elaboracion propia

Enredar: Crear un sistema que a través de puntos de convergencia garantice la

comunicacion y el flujo de informacion motivando la produccion y la identidad.

Re-Programar: Activar temporalmente los puntos de convergencia potenciando

las relaciones socio-culturales.



PUERTO ASIS - CONECTA

Qoo 50

= Dinamicas socio-culturales — Area de influencia

RE-PROGRAMAR

DEMOCARTIZAR

Imagen 19. Estrategias proyectuales. Area de influencia.

Fuente: Elaboracion propia

Humanizar: Transformar el area urbana a modelos mas cualitativos que

cuantitativos.

Re-Programar: Crear una secuencia de nodos funcionales para activar el territorio

generando ritmo urbano.

Democratizar: Promover el desarrollo urbano garantizando el acceso igualitario

de las personas.
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= Dinamicas socio-culturales — Area de Intervencion
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Imagen 20. Estrategias socio-culturales. Area de intervencion.

Fuente: Elaboracion propia

Humanizar y Re-Conocer: Reconocer y crear entornos habitables donde el
hombre pueda interactuar con el medio actuando en continuidad con la historia

cultural del lugar.

Re-Urbanizar: Transformar el espacio publico local incorporando nuevas

funciones y ambientes.

Posicionamiento: Reutilizar las estrategias sociales y culturales para orientar el

posicionamiento de nuevos proyectos arquitectonicos.

Icono: Crear una construccion reconocible y simbdlica conectada a la geografia,

historia y cultura del lugar.
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= Dinamicas productivas — Territorio
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Imagen 21. Estrategias proyectuales. Municipio de Puerto Asis.

Fuente: Elaboracion propia

Enredar y Re-Partir: Gestionar el territorio a partir de centralidades ligadas a la

movilidad que permitan la apropiacion y proteccién del mismo.

52

Re-Programar: Establecer puntos de convergencia como nodos funcionales en el

territorio.

Multiescalar: Integrar unidades a diversas escalas de habitabilidad para redefinir

el territorio haciéndolos mas completos.
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= Dinamicas productivas — Area de influencia

EMERGENCIA

Imagen 22. Estrategias proyectuales. Area de influencia.

Fuente: Elaboracion propia

Circunvalar: Ocupar y organizar el territorio a partir de un sistema de movilidad

basado en circuito.

Multiescalar: Relacionar actividades a diferente escala de implantacion.

Re-Programar y Emergencia: Crear una estructura abierta de actividades que
potencien el cambio de la escala en las actividades econdmicas desde la

interaccion de elementos de una misma categoria.
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= Dinamicas productivas — Area de intervencion

Imagen 23. Estrategias proyectuales. Area de intervencion.

Fuente: Elaboracion propia

Re-Programar: Establecer programas funcionales en el lugar por medio de

edificaciones o diversas actuaciones en el espacio.

Emergencia: Conectar los elementos arquitectonicos a partir de la capacidad

relacional de los mismos estimulando la inteligencia del territorio.

Posicionamiento: Reconocer los multiples potenciales de un lugar a través de

actuaciones urbanas y arquitecténicas.

Icono: Desarrollar una construccién de gran utilidad en el impulso al desarrollo y

progreso del lugar.
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3. Propuesta Urbano - Arquitectonica

3.1  Memoria conceptual

3.1.1 Propuesta urbano-rural

La sintesis del ejercicio anterior nos ofrece un panorama completo en la busqueda de
mantener la integridad del territorio y conservar los habitats presentes en él. De aqui que lograr
la integracion de los elementos constitutivos de la dindmica ambiental, socio-cultural y

productiva, es el primer paso para lograr la articulacion del territorio.
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Imagen 24. Propuesta urbana y rural. Area de intervencion.

Fuente: Elaboracion propia
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El proyecto urbano propone revitalizar el area de influencia del muelle La Esmeralda y
del casco urbano de Puerto Asis, planteando un modelo de intervencion que tiene en cuenta el
tejido natural del territorio y su relacion con las redes existentes evidenciada en la creacion de
nuevos flujos y espacios activos. Asi mismo respeta los patrones autoctonos de ocupacion, las
caracteristicas geograficas y humanas propias del area de intervencion, dejando claro que este

componente es transversal a todos los demas.

3.1.2 Propuesta urbano-arquitectonica

Partiendo de la prospectiva estratégica, se realizo la propuesta urbano-arquitecténica para
el &rea de intervencion basada en la relacién entre las variables encontradas y los objetivos
planteados en la investigacion a través de los conceptos tedricos aportados desde las l6gicas
geograficas y asi establecer la estructura funcional que permita la correcta apropiacion del
territorio desde el analisis del aprovisionamiento de los servicios necesarios para garantizar su
funcionalidad, la red de equipamientos que proveen de equilibrio en el acceso a los servicios y la
conectividad regional que a través de la infraestructura vial estimule las actividades econémicas,

sociales y culturales en el municipio de Puerto Asis.

Las estrategias de intervencion van encaminadas a la organizacion y revitalizacion del
area de intervencion debido a la atomizacion de las diferentes actividades que alli se desarrollan,
también buscan reprogramar las actividades en todo el sector del muelle y su area de influencia
generando conexiones con estas nuevas areas de actividad especificas a través de recorridos

sostenibles y areas de transicion en el margen del rio.
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Nodo P

Imagen 25. Propuesta urbano-arquitectonica. Area de intervencion.

Fuente: Elaboracion propia

Inicialmente, se establecieron tres nodos de actuacion que corresponden a las conductas
de actividad y apropiacion del territorio que se han dado histéricamente en el area del muelle La
Esmeralda, estas son: nodo portuario, nodo de integracién socio-cultural y nodo de soporte

técnico.

Estos nodos se conectan a diferentes niveles de continuidad dada su ubicacion en el
espacio; en primer grado, ejes de conexion peatonal que van desde la cabecera municipal de

Puerto Asis por medio de un parque lineal que llega hasta el nodo portuario, desde aqui se traza
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un eje de organizacion que se une en tierra con el nodo de soporte técnico y tiene como objetivo
la reconexion ambiental entre los elementos naturales y los elementos construidos existentes alli.
Unido a este eje, se extiende hacia lado y lado del area de intervencion un eje de conexion
vehicular de caracter regional ya que tiene como principal caracteristica conectar con la cabecera
municipal y con las localidades cercanas por medio de infraestructura vial multimodal. Este eje

es la principal via de acceso para las actividades de transporte tanto de carga como de pasajeros.

El siguiente nodo de integracion de caracter socio-cultural, tiene el objetivo de ser el
centro de agrupacion de las principales actividades de la poblacion que habita el sector de La
Esmeralda y desde donde se desprenderan lineas de organizacién del asentamiento que, a través
de pequefias centralidades, facilitaran el acercamiento y la cooperacion entre sus residentes. Este
nodo contendra equipamientos que facilitaran las dinamicas sociales y culturales mejorando la

calidad de vida de todos los pobladores.

El nodo de servicios técnicos, se propone como un punto de apoyo a las actividades
portuarias a las embarcaciones que alli operan, esta ubicado en la zona de cota mas baja con
respecto al rio lo cual facilita las maniobras tanto en tierra como a flote. Este nodo tiene como
objetivo proveer de herramientas y del espacio adecuado para las actividades propias del astillero
y de la cual parte de los residentes del sector derivan su actividad econdémica y de sustento con la

prestacion de servicios en mano de obra o manejo de materiales.



PUERTO ASIS - CONECTA
Qoo 59

3.2 Memoria de disefio

3.2.1 Propuesta urbano-arquitectonica

Esta propuesta incorpora la reorganizacion espacial del sector de La Esmeralda a través de un
proyecto enfocado a ofrecer equilibrio por medio de componentes que favorecen la integracion,

fortalecen el desarrollo econdmico y benefician la diversidad social.

= Estrategias geométricas

Se propone la ampliacidn de la infraestructura actual para el muelle La Esmeralda, con la
incorporacion de una terminal de carga de baja productividad con capacidad de descarga de 700
TEU y un muelle flotante de 150 m conectado directamente con la via de acceso al sector. La
propuesta puede ser un modelo para otros puertos de similar capacidad o que requieran de una
ampliacién. Para determinar la capacidad de carga que debe tener la terminal, la Gréfica 4.
Estimacion de dimensién segun la capacidad de carga/descarga en TEU muestra como se determind el
movimiento actual de carga como punto de partida para estimar la proyeccion que permita

ampliar su capacidad.
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Capacidad muelle
La Esmeralda
1,700 Ton

Capacidad

puerto de Baja
Productividad

700 TEU

Capacidad de

un contenedor

de 207 (TEU)
21.77 Ton

CONECTA

Capacidad de un
contenedor de 20°
{TEU)

21.77 Ton

Capacidad
puerto de
Baja
Productivida
d

15,239 Ton

Capacidad
muelle La

Esmeralda
78 TEU

Capacidad
puerto de Baja

Productividad
700 TEU

Dimension de un
contenedor de 20

14.73 M2

Dimension de
un contenedor
de 207
14.73 M2

Dimension del
muelle segin
su capacidad

1,149 M2
(0.11 Ha)

Proyeccién de
Puerto de B.P
segiin sn

capacidad
10,311 M2
(1.03 Ha)

Gréfica 4. Estimacién de dimension segun la capacidad de carga/descarga en TEU

Fuente: Elaboracion propia

60

La propuesta funciona de una solucion espacial que incorpora la infraestructura necesaria

para suplir las deficiencias en las actividades portuarias y se organiza de tal forma que se

complementan entre si de acuerdo a la funcion que desempefian:

Muelle flotante / Terminal de Carga

Marina fluvial / Terminal de transporte terrestre de pasajeros

Astillero / Darsena

Equipamiento para actividades comerciales

Equipamiento para actividades sociales y culturales

Espacio publico de transicion rio — borde — tierra.
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3.3 Memoria de evaluacion

Dichas estrategias benefician a la comunidad al proporcionar espacios seguros que
promueven la interaccién con las nuevas edificaciones y la relacion entre todos los habitantes del
area de influencia del muelle, esto propiciara la inclusion social y el equilibrio del territorio a
través del acceso a servicios y espacio publico. El espacio publico se disefia de acuerdo a las

dinamicas y flujos actuales creando una analogia a la fluidez del rio y a la vocacion de su uso.

Para complementar las actividades de la propuesta urbano-arquitectonica, es necesario
realizar trabajos de recuperacion del margen del rio debido a la erosion ocasionada por la
corriente del rio. La recuperacion del borde se lograra mediante la proteccién del mismo con
obras de contencion, dragados y de bioingenieria para lograr la restauracién integral

manteniendo la dinamica fluvial del rio Putumayo.

Las obras de dragado se deben extender hacia la recuperacion del canal navegable para
garantizar el calado suficiente y asi permitir el acercamiento de las embarcaciones a la orilla en

las areas de fondeo frente al muelle o al astillero.
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4. Conclusiones

Desde la propuesta urbano-rural se garantiza la integracion territorial pues vincula
los elementos geograficos a las dinamicas urbanas fomentando la apropiacion del

territorio y su desarrollo ambiental, social, cultural y productivo.

Esta propuesta general, establece unos patrones de movilidad y accesibilidad tales
que permiten la organizacion de las diferentes dinamicas productivas, y amplia el

area de influencia del casco urbano de Puerto Asis.

Al aumentar la organizacion e integracion del asentamiento existente se garantiza

la vitalidad en el sector del muelle La Esmeralda.

Existe la presencia de usos econémicos de bajo impacto en el sector acordes a las

dinamicas portuarias que deben tenerse en cuenta en la intervencion.

Las intervenciones detonantes de cada sector deben estar integradas entre si de

forma que se cree una estructura general.

De los tipos de obras descritos normativamente se determinan como necesarias
para intervenir el muelle La Esmeralda, las obras fluviales de infraestructura del
tipo de encausamiento, en lo referente a las obras de proteccion de margenes, y de
recuperacion ambiental o restauracion de rios; asi mismo las obras de dragado de
construccion, las de tipo de conservacion o mantenimiento y de restauracion de

orillas.
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Esta intervenciones garantizan las operaciones de cargue y descargue de
mercancias y personas de forma mas homogénea de la que existente en la
actualidad donde los tiempos de estancia y de cargue de embarcaciones son
demasiado prolongados al no existir las condiciones ni la infraestructura necesaria

para ello.
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1. Visita de Campo — Registro fotografico

2. Matriz DOFA — Diagnostico Componente Urbano y Rural

3. Matriz de analisis territorial a partir de las l6gicas geograficas

4. Referentes Proyectuales

5. Planimetria

6. Renders

7. Maquetas — Registro fotografico

8. Paneles de presentacion
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