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RESUMEN:

La Estacion Bimodal Ecoturistica Monruta en el municipio de Caqueza Cundinamarca es
una necesidad debido a la segregacion socio-territorial que tuvo el municipio luego de la
concesion vial Bogota-Villavicencio, el proyecto organizara las diferentes empresas de
transporte publico para asi generar mayor comodidad en los turistas y comunidad en general, esta
ubicada estratégicamente dentro de un eje cultural, comercial y central; generando un eje lineal
que intensifica la actividad turistica dentro del casco urbano, interconectando el Cerro Monruta
con la capilla Santa Barbara mediante la implementacion del cable aéreo. Debido a que el predio
esta localizado en el borde occidental del casco urbano, en el pie de la montafa; permite que la
propuesta se emplace bajo el concepto y la teoria de topografia operativa, el cual busca integrarse

de forma arménica con el terreno y las condiciones del mismo.

El desarrollo de esta tesis se realizd mediante el analisis planimétrico, salidas de campo y
entrevistas con los habitantes, permitiendo tener mayor claridad en la solucion de dichas
problematicas. Con la implementacion de la estacion se logrard un mayor control del transporte
publico en el municipio, mejorar la calidad del servicio a la poblacién y una adecuada
organizacion municipal, por medio del ecoturismo, aprovechando la oferta cultural con la que

cuenta Caqueza.



ABSTRACT:

The Bimodal Monruta Eco Tourist Station in the municipality of Caqueza Cundinamarca is a
necessity due to the socio-territorial segregation that the municipality had after the Bogota-
Villavicencio road concession, the project will organize the different public transport companies
in order to generate greater comfort in tourists and the community in general, is strategically
located within a cultural, comercial and central axis; generating a linear axis that intensifies
tourist activity within the urban area, interconnecting the Monruta Hill with the Santa Barbara
Chapel through the implementation of aerial cable. Because the property is located on the
western edge of the town, at the foot of the mountain; allows the proposal to be implemented
under the concept and theory of operational topography, which seeks to integrate harmoniously
with the terrain and its conditions. The development of this thesis was carried out through
planimetric analysis, field trips and interviews with the inhabitants, allowing greater clarity in the
solution of these problems. With the implementation of the station will achieve greater control of
public transport in the municipality, improve the quality of service to the population and a proper
municipal organization, through ecotourism, taking advantage of the cultural offer that has

Caqueza.
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9. INTRODUCCION

Esta investigacion pretende dar solucion a las problematicas identificadas dentro del
municipio de Caqueza; ubicado en el departamento de Cundinamarca (Colombia), “entre las
coordenadas 4 grados 24 minutos 46 segundos Latitud Norte y 73 grados 55 minutos 47
segundos Latitud Oeste. Su temperatura media es de 21 °C”. (Tovar, 2014, p.14), lo cual le
permite al municipio ser atractivo turistico; adicional a esto, Caqueza cuenta con la basilica
Menor Inmaculada Concepcion, el cerro Monruta, donde se encuentra la imagen en bulto de la
Virgen de la Paz, quien a la fecha ha atraido muchos feligreses y la Capilla Santa Bérbara, donde

se puede observar la mayor parte del casco urbano.

A pesar de que el municipio es provincia de oriente, no existe un terminal de transportes, estando
contemplado en el EOT del mismo, lo cual genera una desorganizacion en el municipio tanto
para las empresas de transporte, como para los diferentes habitantes y turistas, ya que cada una
de las empresas tienen sus diferentes puntos donde recoger y dejar a sus usuarios, incomodando
la movilidad del casco urbano, causando asi confusion en los turistas, debido a la falta de este
terminal, lo cual genera que los pobladores tengan que desplazarse a las diferentes empresas que
prestan el servicio de transporte segun el lugar de destino de cada persona, como puede ser

veredas, municipios o ciudades cercanas.

Esto permitio a los estudiantes, interesarse por desarrollar un proyecto donde se pretende dar
solucién a estas problematicas y a la segregacion que tuvo el municipio luego de la concesién

vial Bogota-Villavicencio.

Por tal motivo, a través de la estacion bimodal ecoturistica, se busca reactivar estratégicamente
las dinamicas del municipio (orden en la movilidad e impulsar el turismo) beneficiando asi a los
habitantes tanto de Caqueza como de la region, siendo esta provincia de oriente que aun presta
bienes y servicios. Por otro lado, se procura ensefiar a la comunidad la importancia de intervenir
e integrar de manera responsable las zonas naturales y protegerlas, teniendo en cuenta que el
emplazamiento del proyecto esta en un area natural, esto para el buen funcionamiento

econdmico, social, cultural, ambiental, municipal y regional.


https://es.wikipedia.org/wiki/%C2%BAC
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10. FORMULACION DEL PROBLEMA

Para que una ciudad funcione adecuadamente se debe tener en cuenta la estructura de los

equipamientos que tiene y necesita:
Nicolas Arango dice que:

Para muchos arquitectos, urbanistas, ingenieros, etc. la percepcion que tienen de
una ciudad es més clara y objetiva que para las personas que no estan en un
constante contacto con esta clase de temas y es razén suficiente para dar cuenta
que gran parte de las ciudades en las que se habitan hoy en dia, no tienen una
estructura para su adecuado funcionamiento y dar una mejor calidad de vida a las

personas... (2011 parr. 4).

En el caso del municipio de Caqueza, Cundinamarca, encontramos gue no cuenta con un centro
de transporte mixto para las diferentes empresas de transporte que tiene el municipio como son
las que transportan desde Caqueza hacia las ciudades cercanas y las que transportan a los
usuarios desde el municipio hacia los diferentes municipios y veredas aledafios al mismo, por
ende, se ve afectada la movilidad dentro del casco urbano (ver figura 3), y genera un incorrecto
funcionamiento. Teniendo en cuenta que es un sitio rico en produccion agricola y turistico, por
poseer un encanto natural, climatico, arquitectonico y cultural, vemos que se ha perdido la

actividad turistica debido a la segregacion por la concesion vial.

La propuesta de la estacion bimodal serd un equipamiento enfocado en dinamizar las actividades
del municipio, puesto que el problema surge a partir de la experiencia continua de presenciar el

desorden generado por el transporte en el momento de dejar o recoger pasajeros. Ademas de la pr

En un analisis realizado en las empresas del municipio, sobre la poblacion que se desplaza

diariamente hacia las ciudades y municipios aledafios son:
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Tabla N.° 1:

Poblacion Flotante.
Céaqueza- Bogota 704
Céaqueza- Villavicencio 108
Céqueza- Ubaque 104
Céaqueza- Pipiral 164
Céaqueza- Fosca 36

Fuente: Elaboracion Propia

Actualmente, el transporte intermunicipal que llega al casco urbano del municipio no posee
instalaciones fisicas propias. Asi mismo, genera una deficiente operacion del sistema funcional
del municipio, a su vez, la falta de una terminal de transporte urbano genera que cada empresa
transportadora se apropie de un terreno baldio cercano al parque principal y lo tome como punto
de referencia para la llegada y salida de vehiculos. Esto produce una afectacion en el espacio
publico para el peatdn y de igual manera genera una circulacién de vehiculos interurbanos e
intermunicipales en el centro del casco urbano, y su parqueo dentro del marco préximo al parque

principal.

En funcidn de crear un flujo poblacional entre el municipio de Caqueza con la region y
principales ciudades aledafas y aprovecharlo para intensificar la actividad turistica, debido a la
influencia de los atractivos arquitecténicos, arqueoldgicos, naturales, culturales que ofrece, se
hace notoria, entonces, la necesidad de contar con elementos esenciales de infraestructura,
movilidad y un elemento que incentive el atractivo turistico. Que preste servicios, como terminal
de transportes y que genere un desarrollo urbano, contando con puntos terminales que faciliten
ademas del desplazamiento de turistas, buses interurbanos e intermunicipales, al mismo tiempo

proporcionar una mejora en cuanto a la organizacion funcional de Caqueza



15

10.1 PREGUNTA PROBLEMA

¢Como la Estacién Bimodal Ecoturistica Monruta puede mitigar la segregacion
municipal, organizar el servicio de movilidad intermunicipal e interurbana del Municipio de

Caqueza?

10.2 DESCRIPCION DEL PROBLEMA

» Inactividad turistica debido a la concesién vial Bogota-Villavicencio.

» Conflicto vial por parte de las empresas de transporte publico en el casco urbano del

municipio.
+ Desaprovechamiento econdémico y cultural por el bajo nivel de turismo.

» Carencia de zonas verdes en el casco urbano del municipio.
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11. JUSTIFICACION

Con base en el Esquema de Ordenamiento Territorial (EOT, 2000), se encontrd que si
deben realizarse proyectos que reactiven al municipio, es decir, debe organizarse el transporte
publico, puesto que actualmente se ve un conflicto vial dentro del casco urbano por parte de las
diferentes empresas prestadoras del servicio de transporte publico, generando en ocasiones un

caos en la movilidad, lo cual refleja una mala imagen del municipio hacia los turistas.

Por ende, surge la necesidad de construir una estacion bimodal ecoturistica, que permitira dar
solucién a la movilidad del municipio, ya que éste, cuenta con unos atractivos climaticos,
arquitectonicos y culturales. Ademas, se evidencia un potencial para el futuro desarrollo que
generara de manera progresiva, turismo, ingresos econémicos, empleo y mejor calidad de vida

para sus habitantes.

Durante el proceso de esta investigacion se realiz6 una entrevista a la Profesora Stella Garay,
directora de cultura y turismo de la Alcaldia de Caqueza, Cundinamarca, quien nos brindé como
dato estadistico la cantidad de turistas que en un fin de semana visitan el municipio, tabulados de

la siguiente manera:
Poblacion flotante fines de semana

GRAFICO No 1:

Estadistica de poblacion flotante.

@ INVIERNO

VERANO

» SEMMANA SANTA

Fuente: Elaboracion Propia-Datos adaptados Universidad Colegio Mayor de
Cundinamarca (2017)
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Las empresas de transporte que prestan su servicio en el municipio necesitan ser
ubicadas en un sitio cuyas condiciones de accesibilidad y tipo de vias no afecten
la movilidad en el casco urbano, para que estas se ubiquen de manera dispersa
dentro de él, o funcionen utilizando el espacio publico para ello. (Consejo

municipal de Caqueza. 2012. p. 45)

- Laalta movilidad de pasajeros hacia la Capital del pais, Villavicencio, municipios
vecinos y las veredas que lo conforman, hace del transporte un factor importante en el
municipio. Segun informacién consultada el sector transporte, ocupa el tercer lugar en la

economia del municipio y segun las:

519 empresas que conforman el sector (de las cuales el 57% son sociedades
comerciales y el 43% pertenecen al sector cooperativo) acceden al mercado a
través de un permiso de operacion que concede el Ministerio de Transporte para
prestar el servicio en una ruta determinada, por termino indefinido y bajo un
régimen de libertad tarifaria con precios minimos establecidos periédicamente por
el Ministerio de Transporte. Cundinamarca es el departamento con mayor nimero
de empresas (16,3%), incluido Bogota. Antioquia representa el 15.2% de las

empresas del pais. (Confecoop, 2010, parr. 3).

- Culturay turismo:

Aunque el turismo no se ha estimulado y es indispensable la
elaboracion de proyectos para tal fin, se cuenta en el municipio, tanto en el sector
urbano como rural, con lugares y paisajes que ameritan un cuidado especial para
el impulso de esta actividad. Con un desarrollo progresivo generara, ingresos,
empleo, mejor modo de vida de sus habitantes y progreso en general por las obras
que para su proyeccion deben realizarse. Por su ubicacion, clima, paisaje, lugares
de atraccion y tradicion, Caqueza tiene en el turismo ecoldgico un potencial que
debe ser desarrollado. (EOT, 2000, pérrs. 1-3).
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11.1 POBLACION OBJETIVO

e Habitantes de Caqueza y la region de oriente.

e Turistas nacionales atraidos por riqueza cultural y natural.

11.2 REVISION DE REFERENTES ESPECIFICOS

Por medio de los referentes especificos se tuvo en cuenta el funcionamiento de estaciones
bimodales y terminales para dar un mejor desarrollo al proyecto, teniendo en cuenta las

caracteristicas y similitudes de cada uno. Estos referentes son:

e Ecoparque Cerro del Santisimo. Santander, Colombia.
e Estacion Intermodal de Pasajeros. Santos, Brasil.
e Terminal Internacional de Pasajeros de Yokohama.

e Terminal de Manizales.



11.3 PRODUCCION DEL CONOCIMIENTO SOBRE EL TEMA

GRAFICO 2:

Conceptos basicos

BIMODALIDAD

Transporte Aéreo (teleférico)
Transporte Terrestre

{k

PRODUCCION DEL
CONOCIMIENTO

PAISAJES ARTIFICIALES ECOTURISMO
Y TOPOGRAFIA
Acrticulacion al paisaje natural Sustentabilidad

Gréafico 2. Por medio de esta tabla se pretende dar a entender los conceptos manejados en el
proyecto. Elaboracion Propia
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12. HIPOTESIS

La Estacién Bimodal Monruta, dara solucidn a la segregacion y a la movilidad municipal, a
través de los servicios que prestard, ya que, centralizando todo el transporte en un solo lugar,
minimizara el transito, abordaje y descenso de pasajeros por las diferentes vias del municipio,
logrando asi una buena organizacion en la movilidad, mayor comodidad a los pasajeros tanto del

municipio como turistas y control para los diferentes entes que rigen en el municipio.

Adicional a ello, generara una mayor confianza para los comerciantes tanto del municipio, como
de veredas y pueblos aledafios, puesto que en su mayoria los comerciantes viajan a la Capital del
pais a realizar sus diferentes compras y deben desplazarse a sus sitios de origen, por ende, la
estacion bimodal les permite, en un mismo lugar acceder a los otros medios de transporte y asi

tener un excelente regreso tanto para el usuario, como para la mercancia que transportan.

Todo ello permite, que el municipio se organice y genere mayor afluencia de turistas, los cuales
podran disfrutar del ecoturismo que brinda Caqueza, como es la visita al cerro de Monruta,
mediante el uso del teleférico, logrando asi una reactivacion de la economia y la cultura del
municipio. También el municipio es atractivo turistico por su Catedral, catalogada como Basilica

Menor, lo cual ha despertado gran interés por los feligreses de diferentes lugares del mundo.

El proyecto al brindar los diferentes recorridos con la topografia operativa, genera un
desplazamiento natural y armonico, para los turistas que disfrutan de la naturaleza, en un entorno
tranquilo, confiable y lo méas importante, que el terreno no se ve afectado, puesto que el proyecto

se acopla a las condiciones del mismo.
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13. OBJETIVOS

13.1. OBJETIVO GENERAL

Reactivar las dinamicas territoriales a través de un equipamiento que, como detonante
urbano, potencialice el turismo ecolégico y reordene el transporte ligero.

13.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

1. Mejorar la movilidad municipal y el bienestar de los usuarios y las empresas de
transporte pablico.

2. Realizar un equipamiento en el municipio de Caqueza Cundinamarca, con el fin de
optimizar la actividad turistica, aprovechando los potenciales culturales.

3. Evitar el impacto y deterioro del centro de Caqueza a través de la organizacion de la

movilidad y la entrada del transporte al municipio por medio de vias alternas.

4. Desarrollar disefios arquitectonicos y urbanisticos donde se puedan relacionar los
espacios para acoger el turismo, las actividades culturales y comerciales del

municipio.

5. Disefiar por medio de la topografia operativa espacios y formas armonicas, generando

a su vez recorridos en el entorno inmediato.
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14. MARCOS

15. MARCO TEORICO CONCEPTUAL

El concepto de Eco Urbanismo, para Luis de Garrido es “permitir y estimular que las
ciudades mas pequefias crezcan, de forma jerarquica segun su distancia a los lugares
centrales, y que la poblacion se distribuya de forma mas uniforme por todo el territorio”

(Garrido, s.f. parr. 4), ademas de la conservacion y reutilizacion de recursos del territorio.

El emplazamiento del proyecto se plantea en un sitio estratégico para el desarrollo del
mismo, ya que se encuentra en el borde del casco urbano del municipio. Por ende, dentro
del proyecto se pretende conservar la biodiversidad, fauna y flora del entorno inmediato,
por medio de terrazas verdes y areas libres transitables. A la vez se busca implementar
recolectores de energia solar e incorporar dispositivos de limpieza y reutilizacion de

aguas grises.

El concepto de Eco Turismo, se plantea en el proyecto mediante el emplazamiento y los
recorridos en torno al mismo. Ademas, dentro de la propuesta se plantea el teleférico
desde el cerro ecoldgico Monruta, hasta la capilla Santa Barbara, recorriendo asi el centro

del municipio.

El concepto de Estacion Bimodal en el proyecto permite el transbordo eficiente en los
diferentes medios de transporte (buses interurbanos, buses intermunicipales, taxis y
teleférico). Ademas, le presta un servicio de transporte eficiente a los caquecefios y

turistas incorporado areas comerciales.

El concepto de Topografia Operativa tiene como objetivo conectar el area natural que
rodea el entorno inmediato del predio con el proyecto, respondiendo asi a la forma de la
volumetria generando espacios y recorridos armonicos adaptandose a las condiciones del

terreno.
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GRAFICO No 3:

Conceptualizacion del proyecto

CONCEPTUALIZACION E IMPLANTACION FORMAL
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presente la idea de patio interno,

Grafico 3. Esta conceptualizacion se dio bajo la teoria de topografia operativa, desarrollando asi
los accesos (peatonales y vehiculares), el manejo de centralidad en el proyecto, la realizacién de
excavaciones al terreno, se generacion a la vez tensiones diagonales, para enmarcar recorridos y

volumetria en el disefio, siempre teniendo presente la idea de patio interno. Elaboracién Propia

16. MARCO REFERENCIAL

ECOPARQUE CERRO DEL SANTISIMO

El Santisimo es la escultura mas alta de Colombia, con 40 metros de altura y 34 toneladas de
peso. Esta ubicado en la Hacienda La Esperanza (Antigua Cerveceria Clausen) en la Vereda el
Casiano, Floridablanca, departamento de Santander, en el Area Metropolitana de Bucaramanga,

a unos 30 minutos de Bucaramanga, capital santandereana.
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El complejo del Ecoparque el Santisimo, tiene uno de los mas modernos teleféricos Colombia
con 1.380mt de longitud, vence una altura de 500mt, con capacidad para desplazar 1.000
personas por hora; el recorrido inicia en la Hacienda La Esperanza y tarda 5 min en llegar a la
cima del cerro. Las cabinas de tipo diamante tienen capacidad de transportar 8 pasajeros al
tiempo y brindan al turista la posibilidad de disfrutar una vista de 360°del area metropolitana de

Bucaramanga”

GRAFICO No 4 GRAFICO No 5 GRAFICO No 6:

Proyecto Ecoparque del Santisimo.

— _—

Fuente: Recuperadas de:
https://www.google.com.co/search?qg=ECOPARQUE+CERRO+DEL+SANTISIMO&r1z=1C1C
AFB_enCO758C0O758&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwiJtcuuygLbAhVEmMVk
KHcRpAelQ_AUICigB&biw=1366&bih=672#imgrc=0T8R-RjInew04M:

Este referente se tuvo en cuenta, por la similitud en cuanto al Cerro Monruta, el entorno
ecologico, la proteccion ambiental, y la atraccion turistica que se generd, volviéndose ademas

emblema de la regién, igualmente el teleférico.

El Cerro Monruta ya es emblema de la region, debido a que es un hito de la misma, por el
entorno ecoldgico, el atractivo turistico que tiene al ofrecer una visual desde todo el municipio y
la autopista Bogota-Villavicencio; ademas de poseer una imagen religiosa de la Virgen de La
Paz. Los caquecefios y turistas; aparte de subir caminando para ejercitarse, llegan hasta alli para

venerar a la Virgen, los primeros sabados de cada mes y los fines de semana en general.
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ESTACION INTERMODAL DE PASAJEROS, SANTOS, BRASIL
Segun, F. Pfenniger:

El proyecto ganador del Brasil correspondio a un proyecto de estacion intermodal
en la ciudad de Santos, presentado por los estudiantes de la Asociacién de
Arquitectura y Urbanismo de la ciudad de Sao Paulo- Escuela de Ciudad. Una
amplia cubierta transitable ondulada hecha en base a vigias doble T se despliega
abierta a los vientos albergando el programa y permitiendo una ventilacién
eficiente en el calido clima de la ciudad. El partido general eficiente y la
propuesta interesante se complementan con detalles muy bien desarrollados.(s.f.,
parr. 2)

Segun la Estacion Intermodal De Pasajeros, Santos, Brasil se puede entender que:

“En esta nueva centralidad serd implantada la estacion
intermodal que conectara los diferentes transportes: VLT, autobus, automovil y

bicicleta.”

El proyecto tiene como objetivo generar espacios publicos de
calidad, ademas de, obviamente, atender la compleja logistica y funcionalidad que
una estacion intermodal requiere. Entendemos que una estacion es lugar de
encuentro y de paso; de la prisa y de la espera; que permite el ir y venir constante,
pero que también posibilita el estar. Ademas de esta comprensién de lo que es una
estacion, nos parecié conveniente proponer esta estacion-parque con la intencién

de revitalizar el area portuaria desactivada de Santos.

La principal idea que queremos traspasar con este proyecto es
que un edificio es mucho mas que un programa. El representa, sobre todo la
ciudad e inmediatamente la vida de las personas. Asi, tanto la construccion de
nuevas ciudades, como la revitalizacion de areas urbanas debe ser inventiva,

creativa e inspiradora generando espacios inusitados y sorprendentes que sélo son



26

concebidos y posibles a partir del conocimiento y del uso adecuado de la
tecnologia y de los materiales. (Barboni, Medeiros, Vidigal, Fialho y Azevedo.
2011, pérrs. 6-7-14)

GRAFICO 7: GRAFICO 8: GRAFICO 9:
Proyecto Estacion Intermodal Santos, Brasil.

E

“

Fuente: Recuperado de: http://www.arquitecturaenacero.org/proyectos/proyectos-de-

estudiantes/estacion-intermodal-de-pasajeros

Este referente fue escogido por la idea que tuvieron de estacion-parque, lo cuél tiene algo que ver
con el proyecto, no porque sea un pargue, sino por su entorno natural, ademas de las grandes
aperturas laterales, que manejaron teniendo en cuenta el clima, las cuales generan ventilacion e
iluminacién, en este caso; el clima de Caqueza es templado-calido, y la idea es jugar con el
entorno, respetar y proteger el medio ambiente que rodea el predio, generando cubiertas verdes y

transitables.

TERMINAL INTERNACIONAL DE PASAJEROS DE YOKOHAMA / FOREIGN
OFFICE ARCHITECTS (FOA)

El edificio se organiza en tres niveles verticales. En lo alto de un garaje en el
primer piso y un amplio piso intermedio que contiene areas administrativas y
operativas del terminal, incluyendo venta de entradas, aduanas, inmigracion,
restaurantes, tiendas y zonas de espera. Las vigas de acero que atraviesan el techo

afiaden una sensacion de peso en el espacio que contrasta fuertemente con la
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sensacion de la plataforma de observacion, que pareciera estar hecha de una luz,

flexible y facilmente maleable.

La conexién de los tres niveles son una serie de rampas de suave
pendiente, que los arquitectos decidieron al ser mas efectivos que las escaleras en

el mantenimiento de un flujo continuo y multidimensional de circulacion.

El aspecto llamativo del terminal se hizo posible sélo por los enormes
avances en el disefio asistido por computador. Fue concebido principalmente en
seccion, con una increiblemente compleja serie de superficies que suavemente se
curvan y se pliegan en una topografia arquitectonica habitable y navegable. En lo
alto de la plataforma de observacion, el material de tela del suelo asciende y
desciende en oscilaciones de onda para crear caminos y aberturas en los vastos
espacios cerrados de abajo. Estos cambios en las elevaciones a veces sutiles, a
veces fuertes -fueron la esencia del lenguaje arquitectdnico que se inventd para el

proyecto.

Un sistema estructural Gnico hecho de chapas de acero plegadas y vigas de
hormigon soporta el edificio. La resistencia de los materiales minimiza la
necesidad de soportes verticales y permite una planta en su mayoria abierta,
mientras que la altura de la estructura permite una espectacular variedad de
condiciones de techo en los espacios interiores. Segun los arquitectos, este
esquema estructural es especialmente habil para hacer frente a las fuerzas laterales
de los movimientos sismicos, una condicion previa necesaria de los edificios de su

tamafio en Japén. (Archidaily Colombia, 2014, parr. 5)

Este proyecto aparte de la similitud en la cubierta, es interesante por la estructura metélica
utilizada en la misma por ser liviana ademas de ser sismo resistente. Los diferentes materiales
que fueron utilizados y la circulacion que organiza espacialmente el proyecto también es un tema

interesante y que se debe tener en cuenta en nuestro proyecto
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TERMINAL DE MANIZALES

Este referente es de gran importancia porque técnicamente es funcional; la accesibilidad,
el confort y seguridad de las empresas hacia los usuarios, la proyeccion como polo de desarrollo,
areas confortables, el comercio en general, la ubicacién estratégica en la variante inter regional,
favorecen el desarrollo adecuado de este terminal, ya que descongestiona el centro de la ciudad y

el desgaste de malla vial.

El cable aéreo conforma el conjunto urbano arquitectonico y comparte los espacios

publicos lo cual convirti6 este terminal en la primera estacion intermodal del pais.

Otro aspecto importante es el manejo de transparencias en fachada, lo cual permite tener

una vista interesante de la ciudad.

GRAFICO 10: Proyecto Terminal de Manizales.
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Fuente: Recuperado de: http://static.iris.net.co/semana/upload/documents/Doc-1639 200872.pdf



GRAFICO 11: Proyecto Terminal de Manizales.

—

GRAFICO 12: Proyecto Terminal de Manizales

LAS INSTALACIONES DEL NUEVO
TERMINAL CONTARAN CON :

Parqueadero Operacional con capacidad para 79 vehiculos.
Bahias de ascenso : 40

Parqueaderos particulares : 80

Taxis urbanos en espera : 30

Taquillas : 40

Puntos de despacho Empresas Transportadoras : 40
Taquillas de encomiendas : 6

Bahias de encomiendas : 4

Oficinas administrativas empresas transportadoras : 15
Oficinas administrativas Terminal : Area 500 metros

Bahias de acopio de servicio urbano : 500 metros
Zonas de descenso : 854 metros

Holl : 780 metros

Salas de espera : 1.500 metros
Guardaequipaje

Oratorio

Area de descanso conductores

Area para guardaequipaje coches maleteros
Area de descanso conductores

@

LAS INSTALACIONES DEL NUEVO
TERMINAL CONTARAN CON :
Area medicina preventiva
i léctrica y

c inos para vigh y
Local personal de mantenimiento
Area para recoleccion de basuras
Puntos fijos de ascensores
Baterias sanitarias
Areas con cabinas telefonicas
Puesto de informacion
Puesto de policia
Puesto de policia de carreteras y vigilancia
Sal6n de reuniones o auditorio
Bodegas
Estacion de servicios para vehiculos inter — particulares
Servi teca y lavadero automatico
Hotel
Locales comerciales : 28
Holl de comidas : 14
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Fuente: Recuperado de: http://static.iris.net.co/semana/upload/documents/Doc-1639_200872.pdf
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16.1 HISTORICO

ETAPA INDIGENA

Poblamiento primitivo de América, mas exactamente la llegada de los espafioles en el
Siglo X VI, fecha aproximada de la fundacion del municipio de Caqueza. (Epoca
caracterizada por, desarrollo y avance de la cultura con el cultivo de plantas Utiles,

nacimiento de aldeas, aparicion de centros de ceremonias).

Céaqueza, en lengua Chibcha significa region sin bosque.

ETAPA COLONIAL

En el territorio se encontraban distribuidos 770 indios y 224 anexados en Estaqueca,

Tunque Tuira y otros resguardos.

13 de noviembre de 1594, la Real audiencia de Santa Fe comienza a planear la ubicacién

de los aborigenes.
El 4 de abril de 1600 terminan el nuevo poblado.

El 25 de Julio de 1600 el Rey Felipe Il ordena al Oidor Luis Enriquez visitar la region y

legalizar su fundacion, la cual se llevé a cabo el 23 de octubre de 1600.

El 1 de mayo de 1601, en Santa Fe, ¢l Oidor “Luis Enriquez contratd con el albaiiil
Hernando Arias la construccion de una iglesia en el nuevo poblado de Caqueza.” (Tovar,
2014, p.19)

Bajo el mandato “del presidente Juan de Borja (1605-1628), bajo cuya administracion se

construyd el “Puente Real” sobre el rio Caqueza a la entrada del poblado.” (Tovar, 2014,

p.19)
Durante este periodo La Iglesia tenia el poder educativo.

El templo construido en el siglo anterior fue reconstruido en 1736, por el cura Fray

Tomas de Paz. Posteriormente, el templo afectado por el terremoto de 1743.
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» 2dejunio de 1749. Segun el decreto Arzobispal No. 0, fue erigida canénicamente en la
Arquididcesis de Bogota la Parroquia Inmaculada Concepcion.

» 6 de febrero de 1759. Se asignd a los indios una parcela de comunidad para fundar una
Casa Hospital, por orden de Fray Antonio Martin del Casal y Freiria. (Tovar, 2014, p. 21)

» Afio 1785. Es destruido el templo, aunque no en su totalidad.

» 21 de Julio de 1810. Se firma el acta de independencia por el cura aborigen de Choachi,
José Ignacio Pescador Amaya, bajo el “decreto del 6 de septiembre de 1810. Las juntas
supremas de Santa Fe le dio a Caqueza la categoria de Villa, con derecho a Escudo de

armas y hacer demarcar su territorio por un geografo.” (Tovar, 2014, p.21)
« 1922. Llega al municipio el telégrafo que fue el primer medio de comunicacion.
» 1926. Iniciaron las construcciones de la Normal Maria Auxiliadora

« 1928. Inicio la construccidn de la carretera Bogota-Caqueza se realizan las primeras

ferias y fiestas.

Las piedras para la construccion eran traidas desde el Puente Real haladas por bueyes. El
ladrillo fue hecho en cuatro chircales ubicados en el primer perimetro urbano. Los gastos de
construccion fueron pagados por medio de bazares, limosnas, rifas y un sin numero de

actividades programadas por los mismos habitantes (algunos de ellos también donaron sus

joyas).

En 1936 finaliza la construccion del templo y recibe la bendicidn del padre Pablo Giobbe.
El 8 de diciembre del mismo afio se consagré la parroquia por el arzobispo Juan Manuel
Gonzalez quien era el Arzobispo Coadjutor de Bogota. Hacia 1946 se empezaron a construir
acueductos y alcantarillados; para el mismo afio se construyo el Colegio Santiago Gutiérrez, cuya

planta comenz6 a funcionar en 1951 so6lo para varones y en 1969 se organizo la ensefianza mixta.

En el area rural las actividades principales fueron el cultivo de los siguientes productos:
maiz, papa, frijol, arracacha, auyama, coyo, batata, calabaza, iame, yuca, haba, cafia de azUcar,
cubios, arvejas y hortalizas. Estos cultivos se llevaban a cabo en varios periodos: afio grande

(cultivo mayor), mitaca (cultivo menor) y el riego a base de regadio. La produccion ganadera,



aunque en menor proporcién era otra de las fuentes de trabajo, en ella se levantaba el ganado

bovino, equino, porcino y aves de corral (incluyendo postura y engorde).

GRAFICO No 13:

Linea de tiempo.

Construccion de nueva
iglesia en el poblado.

@ Se fundd la casa
Hospital.
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Planean ubicacion de Se da a Caqueza categoria de

villa, con derecho a escudo de
armas.

Construccion del puente real
los aborigenes. a la entrada del poblado.

Fuente: Elaboracion propia
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16.3 ANTECEDENTES

Estacion Intermodal- Parque la Esperanza

Segun el proyecto, se deben pensar en las posibles soluciones para entregarle a cada ciudad un
sistema interno de estaciones intermodales, que conecten todas las piezas del territorio, en este
caso la ciudad de Zipaquird, la reubicacion del Terminal de Transporte que a su vez puede ser el
gran equipamiento de movilidad generando una conexion intermodal con un sistema de
transporte masivo, como lo es el tren de cercanias, que permite conectar a Zipaquira con todo el
departamento y se adopten otros medios para mejorar y progresar en los nuevos usos del suelo
con las actividades propias de la dinamica de la movilizacion local e intermunicipal. (Daniel

Huertas Senosiain Pontificia Universidad Javeriana)

En este caso el equipamiento Estacién Intermodal Ecoturistica Monruta; pretende dar solucién al
conflicto vial y vehicular generado en el municipio de Cagueza Cundinamarca, por parte de las
empresas de transporte publico y vehiculos de carga pesada. Generando a la vez una red de
conexion entre el Cerro Ecol6gico Monruta, con la capilla Santa Barbara, por medio del cable

aereo (teleférico) reactivando asi el turismo en el municipio.

El Ecoturismo Como Modelo Internacional De Desarrollo Sostenible

El ecoturismo en cuanto modelo internacional del turismo cultural es responsable con el medio
ambiente y tiene un caracter de sostenibilidad, lo cual beneficia a las comunidades locales. Sin
embargo, no es simplemente sindbnimo de turismo sostenible porque cuente con un enfoque
medioambiental y cultural. Como afirma Hall (1994), la “pisada” o “huella” del eco turista es en
esencia igual que la de cualquier otro “turista de masas”. No obstante, el ecoturismo parece tener
un futuro préspero, siempre y cuando permanezca a pequefia escala y se mantenga el control
local. (Esteban, J. y Antonovica, A., 2010, parr. 1)

Teniendo en cuenta este concepto; la relacion del ecoturismo con el equipamiento se maneja
mediante la conservacion del medio ambiente y el menor impacto posible al ecosistema del
entorno inmediato y del municipio. Aprovechando la cultura municipal, se plantea la integracion
de equipamientos religiosos al proyecto como: la Basilica menor Inmaculada Concepciény la
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capilla Santa Béarbara, con la red de conexion de cable aéreo (teleférico) al cerro ecoldgico
Monruta.

17. DISENO METODOLOGICO

Se llevara a cabo por una serie de etapas, en las cuales se interpretara de mejor manera el
procedimiento de investigacion cualitativa, describiendo cada etapa donde en la primera se
analizaron los planos generales del municipio, en la segunda etapa se presentan las conclusiones
de los andlisis de la primera etapa, y en la tercera etapa se realizan los esquemas, bocetos y
maqueta de acuerdo a los analisis obtenidos.

PRIMERA ETAPA

Se llevo a cabo el andlisis del plano general del municipio, la problematica municipal y el

posible lugar de emplazamiento.

» Llevada a cabo por medio de planos, estadisticas y uso de datos existentes.

« Anélisis del lugar (determinantes climéticas, contexto inmediato al predio seleccionado,
vias de acceso, morfologia, etc.).

GRAFICO No 14:

Analisis demografico.

Poblacién Caqueza
17.200 Habitantes
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Poblacion Urbana
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7.449 Habitantes.

Fuente: Elaboracion propia



» Analisis de los antecedentes del lugar

* Analisis plano Noli.

GRAFICO No 15:
Analisis normativo. ANALISIS NORMATIVO

Indice de Construccion: 60%

,ﬂ Indice de Ocupacion: 40 %

&
s |
Altura Maxima: 4 pisos

Aislamiento Posteriror: 3 mt.

Voladizos:

Sobre via: 0.80 mt

Laterales: lote esquinero 0.80 mt
Posteriores: 0.80 mt.

Fuente: Elaboracién propia

GRAFICO No 16:

Andlisis socio-cultural.

ANALISIS SOCIO-CULTURAL

La gastronomia caquecena es
reconacida, por el piquete, pan de
saqu, maiz; entre otros.

1 El 90% de la poblacion es de
r:\ﬁ religian catalica.
La cultura caquecena se caracteriza

poi el folclon, grupos musicales,
'_ depur livus y las leslividades anudles,

Fuente: Elaboracién propia
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GRAFICO No 17:
Turistico y Paisajistico.

ANALISIS TURISTICO
Y PAISAJISTICO.

5

Caqueza cuenta con atractivos

turisticos; se destacan la Basilica Menor, la
capilla Santa Barbdra y el Cerro Monruta,
desde alli se puede disfrutar del paisaje,

la vista del municipio.y la autopista
Bogota-Villavicencio.

Fuente: Elaboracion propia

* Socio-econdmico

- Caqueza, desarrolla sus actividades econdmicas entorno a lo agropecuario.
- El desarrollo socio-econdmico municipal, esta predominado en la agricultura, aunque
existe presencia de otras actividades comerciales que constituyen los sistemas

productivos.

- Céqueza ofrece una amplia gama de productos agropecuarios susceptibles a la
industrializacion como cebolla cabezona, tomate, habichuela, arveja, frijol, papa, maiz,
sagu, hortalizas y frutales entre otros; con gran aceptacion en los mercados de Santafé de

Bogota y los Llanos Orientales. (EOT,2000, p. 31)

SEGUNDA ETAPA
Se llevo a cabo por medio de la conclusion de los analisis obtenidos y la salida de campo.

 Diagnostico y conclusion de los anélisis.

» Salida de campo (se utilizan como instrumentos, entrevistas, encuestas y fotografias).
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Grafico No 18: Grafico No 19:

Cerro Monruta Cerro Monruta

Fuente: Propia Fuente: Propia
Grafico No 20: Grafico No 21:
Vista Cerro Monruta al casco urbano. Vista casco urbano, Capilla Santa Barbara

Fuente: Propia Fuente: Propia
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Grafico No 22:

Perspectiva parque Rafael Nufiez.

Fuente: Propia

CONCLUSION IMAGENES No 20, 21y 22:

Debido al crecimiento que tuvo el casco urbano, se fueron perdiendo las areas verdes dentro del

mismo, la mayor area verde se encuentra en el borde urbano.

Grafico No 23: Grafico No 24:

Parque Principal. Basilica Menor Inmaculada Concepcién.
: ' \ 2 )

Fuente: Propia Fuente: Propia



Grafico No 25:
Parque Principal, tranporte informal.

Fuente: Propia

Grafico No 27:
Calle 3, empresa de transporte

Transoriente.

Fuente: Propia
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Grafico No 26:
Calle 2, invasion de espacio publico,

por parte de transporte publico.

[y

Fuente: Propia

Grafico No 28:
Calle 3,empresa de transporte

Cootranscaqueza.

Fuente: Propia
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TERCERA ETAPA

Realizacion de esquemas, bocetos y planos a partir de criterios de disefio obtenidos de los

andlisis en la primera etapa.

» Materializacion a escala (maqueta) del posible disefio final del proyecto.

Grafico No 29: Grafico No 30:

Magqueta conceptual, etapa 1. Magqueta conceptual, etapa 2.

Fuente: Elaboracion Propia Fuente: Elaboracién Propia
Grafico No 31: Grafico No 32:
Magqueta conceptual, etapa 3. Magqueta conceptual, etapa 5.

Fuente: Elaboracién Propia Fuente: Elaboracion Propia



Grafico No 33: Grafico No 34:

Maqueta conceptual, etapa 6. Maqueta conceptual, etapa 7.

Fuente: Elaboracion Propia Fuente: Elaboracién Propia
Graéfico No 35: Graéfico No 36:
Maqueta conceptual, etapa 8 Maqueta conceptual, etapa 9

Fuente: Elaboracion Propia Fuente: Elaboracién Propia

Grafico No 37:

Magqueta conceptual, etapa 10

Fuente: Elaboracion Propia
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18.3 ESCALA REGIONAL

La estratégica ubicacion geografica con la que cuenta Caqueza “como puente de
conexién entre la region oriental y el resto del pais lo convierte en paso obligado

de un gran movimiento econdmico tanto nacional como internacional.”

A escala regional, Caqueza ha jugado siempre un papel
importante como “Capital de la Provincia de Oriente”, no solo en el aspecto
econdémico sino también educativo y cultural, donde se debe aprovechar la
infraestructura educativa que presenta el area urbana y rural, explotando esta
situacion en beneficio propio y de los municipios vecinos, que encontraran en
Céaqueza el ambiente deseado para adquirir conocimientos a escala técnica,
tecnoldgica y/o profesional para sus habitantes, lo cual repercutira en la obtencion

de mejores niveles de vida para ellos.

El turismo es uno de los aspectos en el cual la administracion
departamental ha puesto un gran interés de desarrollo para los municipios de
Cundinamarca. Caqueza con su cercania a la capital del pais y contando con la
autopista que los comunica y un agradable clima, tiene la oportunidad de
convertirse en el lugar de descanso y esparcimiento de los capitalinos para los
fines de semana y las temporadas de vacaciones, sin descuidar el turismo que de

Villavicencio y los Llanos Orientales pueda recoger. (EOT, 2000, p. 4)
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GRAFICO No 38:

Dinamicas, Caqueza Region

Caqueza como provincia de oriente ofrece bienes y servicios a los municipios de la region, lo
cual fue de gran interes para reactivar el municipio de la segregacion, mediante la Estacion

Bimodal Ecoturistica Monruta.

Bogota AWy
a- =

Villavicencio

Fuente: Elaboracion propia
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GRAFICO No 39:
Conexidn, Caqueza Region

La ubucacion estrategica que tiene Caqueza entre Bogota y Villavicencio permite el intercambio
de bienes y servicios para la region en general. Ademas de las altas ofertas para los habitantes del

municipio, en cuanto a educacion, comercio y empleo.

Bogald

Willawiozncio

e ehireengan

Fuente: Elaboracion propia



GRAFICO No 40:

Rango de integracion, Caqueza region.

4

Cliguinguira

Tanga

Convenciones
Depta, Cundinamarca
Indice de integracién rango bajo

[l indice de integracién rango medio
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Fuente: Elaboracién propia
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18.4 ESCALA MUNICIPAL

ANALISIS DE ESTADO ACTUAL Y METODOLOGICO

Gréafico No 41:
Alturas

En este plano evidenciamos que las alturas predomimanrtes en el municipio son de 2 y 3 pisos.

ALTURAS

D 1Piso

2Piso La altura predominante en el
casco urbano es de 2 pisos.

3Piso
M ¢rico
. Vacio

ANALISIS REGION-CAQUEZA

Fuente: Elaboracion propia

Gréfico No 42:
Nolli.

Segun el recorrido hecho en el municipio, se evidencio que el casco urbano esta consolidado en

un 85%.

. Llenos segun el recorrido que se hizo en
el municipio, se evidencia que el
D Vacios casco urbano estd consolidado
—Recorridos viales en un 85%.
Lote

Fuente: Elaboracion propia
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Gréfico No 43:
Etructura ecologica.

La estructura ecoldgia principal se encuantra en el borde del casco urbano, dentro del municipio
se evidencio que la estructura ecologia es escasa.

ESTRUCTURA ECOLOGICA

Conm:iones i ’ L
[ Areas verdes T€as;Veraes) y parques
desarticulados.

. Lote a intervenir

Fuente: Elaboracion propia

Gréafico No 44:
Usos del suelo.

Usos

Conve C‘ ones

P T B i i b
servicios.
W e W res [Wl cenenere La mayor actividad de servicios y uso mixto (comercio
somito (wen- 777 Empressce Monumento y vivienda) se presenta en la zona central del casco
.daycanetcin) % transporte Virgen de Monruta urbano.

Fuente: Elaboracion propia



En el analisis realizado en el recorrido se observo que el uso predominante en el costado Sur y

Norte del municipio es de vivienda, pero en el cento del casco urbano prediminan los usos
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mixtos, servicios y comerciales, lo cual fue de gran interes para la eleccion del predio dentro de

este eje central.

Gréfico No 45:

Estructura vial

Segun el andlisis vial, se comprobd que el centro del casco urbano, especificamente entorno al

Convenciones
. Vias principales . Via peatonal

Vi Secondarias: () Moyer: conges-
\_/ tionvehicular

Vias Terciarias . Lote a intervenir

Fuente: Elaboracion propia

parque principal y una manzana al costado occidente del mismo, son los puntos mas criticos de

movilidad debido al desorden generado por parte de las empresas de transporte publico.



Grafico No 46:

Localizacion del predio.

LOCALIZACION PREDIO

Convenciones
» Via de acceso casco
urbano Caqueza.
r= o )
] Predio a intervenir.

Vias de acceso pro-
puestas.

Fuente: Elaboracion propia
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La localizacion del predio se dio mediante los analisis realizados, el cual se establecio dentro del

eje central del municipio por la conexién entre el cerro Monruta, la Basilica, la Capilla Santa

Barbara, el comercio municipal y la viabilidad de proponer una via para mejorar la movilidad del

municipio.
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18.5 APROXIMACION PROGRAMA URBANO-ARQUITECTONICO PRINCIPAL

La ubicacion del predio se dio mediante el andlisis de los planos municipales identificando los
puntos criticos y favorables para el adecuado emplazamiento del proyecto. El cual se encuentra
en el eje cultural y comercial del municipio, que ademas impulsa la reactivacion del turismo por
el paisaje con el que cuenta. Permite que se genere una via alterna para descongestionar el
centro del casco urbano de las empresas de transporte publico (taxis, vehiculos interurbanos e
intermunicipales); ademas, permite una interaccion entre el usuario, el paisaje natural y las

visuales del centro del municipio.

El predio cuenta con un area total de 12.000 m2, permitiendo asi el desarrollo adecuado del
disefio arquitectonico; funcionalmente la estacion se compone en la primera planta por el
terminal de transporte, comercio y servicios mecanicos, en la segunda planta se desarrolla el uso
de comercio, servicios bancarios y area administrativa y en la tercera planta se encuentra la

estacion de teleférico.

PROPUESTA VOLUMETRICA

Produccion del volumen a partir de 3
modulos

Y

>
3/

" 4 — —

A=
2 |

Extrusion hacia arriba de la

parte frontal del modulo in-
termedio
Idea formal primaria del
volumen
=
—_— |
.-/>
-
Extrusion hacia abajo de la A e
parte posterior del modulo Substraccién inclinada (a-
Iintermedio coplandose al terreno)
1 primer modulo

Fuente: Elaboracion Propia



19. APROXIMACION PROGRAMA ARQUITECTONICO

TABLA No 2:

Programa arquitectdnico

PROGRAMA ARQUITECTONICO
ZONA ADMINISTRATVA CANTIDAD

GERENCIA 1 a0
SECRETARIA 1 12
CONTABILIDAD ¥ TESORERIA 1 a0
ARCHIVO 1 9
TOTAL 201
SERVICIOS ZONA AMINISTRACION
BANO GERENCIA (HY M) 1 3
BANOS ADMINISTRATIVOS 1 45
CAFETERIA 1 36
TOTAL Ha
ZONA COMERCIAL
TAQUILLAS 4 24 [
PUNTOS DE INFORMACION 2 3 1,5
SALAS DE ESPERA 1 1000 BO0 PERS APROX
RESTAURAMNTE 2 BO a0
CAFETERIA 2 72 36
LOCALES COMERCIALES 10 200 20
AREA BANCARIA 5 30
BANOS 2 98 49
TOTAL 1507
ZONA PLATAFORMAS ABORDAJE
PLATAFORMAS T, TERRESTRE 5 500
PLATAFORMA TELEFERICO 1 200
TOTAL 700
SERVICIOS GENERALES
ENFERMERIA 1 36
SERVICIO AUTOMOTRIZ 1 135 g9*15
CUARTO DE MAQUINAS 1 90
ESTACION DE SERVICIO 1 9
PARQUEADERO INTERMUMNICIPALES 1 200
PARQUEADERD TAXIS 1 150
PARQUEADERO BICICLETAS 1 20
PARQUEADERO PUBLICO 1 150
PLAZOLETA DE COMIDAS 2 S00|PRINCIPAL 400
BODEGA DE ENCOMIENDAS 1 35
PUNTO DE CONTROL 3 12 4
TOTAL 1337
ZOMNAS VERDES 45% 5400
CIRCULACIONES
CIRCULACIONES VEHICULARES 3626
CIRCULACIOMES PEATOMALES 700
TOTAL CIRCULACIONES 4326
TOTAL AREA DE OCUPACION B155
TOTAL VIAS ¥ ACCESOS 2181

TOTAL ZONAS RECREACION(incluye areas verdes) 5400

| sobran 1900

Fuente: Elaboracién propia
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19.1 FUNCIONAMIENTO Y DISENO ESTACION BIMODAL ECOTURISTICA

GRAFICO No 47:

Organigrama
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Fuente: Elaboracion propia
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20. PROPUESTA DE ZONIFICACION

La ubicacion del predio, permite que se genere una via alterna para descongestionar el centro del
casco urbano de las empresas de transporte pablico (taxis, vehiculos interurbanos e
intermunicipales); ademas, permite una interaccién entre el usuario, el paisaje natural y las

visuales del centro del municipio.

El predio cuenta con un &rea total de 12.000 m2, permitiendo asi el desarrollo adecuado del
disefio arquitectonico; funcionalmente la estacion se compone en la primera planta por el
terminal de transporte, comercio y servicios mecanicos, en la segunda planta se desarrolla el uso
de comercio, servicios bancarios y area administrativa y en la tercera planta se encuentra la

estacion de teleférico.

POBLACION ESPERADA EN LA ESTACION BIMODAL
HABITANTES

Poblacion General: 17.200 hab.

Poblacion urbana: 7.449 hab.

POBLACION FLOTANTE EN TEMPORADA

Semana Santa: 5.000 personas aprox, segun encuesta hecha en el 2017; por la Universidad

Colegio
Mayor de Cundinamarca.
En temporada de verano se estiman aprox 2.000 personas y en temporada de invierno entre 900 y

1.500 personas, segun la Oficina de Turismo de Caqueza Cundinamarca.

NUMERO DE COLABORADORES

e Administrativos: 25

e Servicios (aseadoras, vigilancia, puntos de informacién, punto de control, servicios
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técnicos, y bodegas): 48

e Comerciantes (incluye taquillas y bancos): 55
e Salud: 2

e Conductores (incluye personal de descarga): 44

TOTAL: 174

POBLACION QUE SE ESPERA: teniendo en cuenta las entrevistas y los datos encontrados se

tienen las siguientes cifras, de las personas que se esperan en la estacion bimodal.

e Adiario: 1.350 personas (incluyendo operarios)

e Entemporada: 1800-2.200 personas (incluyendo operarios)
De las 1.350 personas, 200 son operarios, 800 personas son de Caqueza y 350 restante son

poblacion flotante
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22. ANEXOS

Planta Primer Piso

En esta planta estan ubicados los accesos, las plataformas de abordaje y descenso de pasajeros,
plazoleta de comidas, bafios, parqueaderos, estacion de servicios y areas de mantenimiento

automotriz.

—

Fuente: Elaboracion propia



Planta Segundo Piso

En esta planta esta ubicada el area administrativa, locales comerciales, sucursales bancarias,

bafios y &reas de descanso y recreacion de empleados.

Fuente: Elaboracion propia
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Planta Tercer Piso.

En esta planta esta ubicada la estacion de teleférico, acceso y salida a los recorridos naturales del

proyecto.

R .

Fuente: Elaboracion propia
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ESQUEMAS DE MOVILIDAD Y CIRCULACION

Planta 1.Circulacion de Planta 1. Circulacion
vehiculos transporte pablico. peatonal.
(interurbanos e intermunicipales)

O da0on de  whcuin de ‘ Undacos pastersd  premen
Donporte merunops! « o phares

terveradal

Planta 1. Circulacion de Planta 2. Circulacion
vehiculos transporte urbano (taxis) peatonal.

Droudanion pesluna - el
Orcdecon de whcutn de

1Hrv s e i e (b}

Planta 3. Circulacion peatonal y
Accesos teleferico

L ulaoos perional Sakis §
pracs ielriesco tercen
et

Fuente: Elaboracion propia

Propuesta 3d



Fuente: Elaboraciéon propia
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Corte Transversal

Fuente: Elaboracion propia
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Plataforma Teleferio

%
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Fuente: Elaboracién propia
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Bahia De Taxis Y Parqueaderos

Fuente: Elaboracion propia

Plataforma Parqueaderos

Fuente: Elaboracion propia

Permanencias y recorridos peatonales



Fuente: Elaboracién propia
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Primer panel
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Segundo panel
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Tercer panel
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24. CONCLUSIONES

Céaqueza a partir de la concesion vial, quedo estancada, el turismo se disminuyo
considerablemente, la economia también se vio afectada a pesar de ser provincia de
oriente, esto causo segregacion y olvido del municipio.

La religion es el eje central para reactivar el municipio por medio del ecoturismo, ya que
con esta se han logrado grandes reconocimientos en el mismo, como lo es la Basilica
Menor y el Cerro Monruta, los cuales han tenido gran acogida por parte de los feligreses
en los ultimos afos.

Céaqueza cuenta con gran diversidad natural, la cual puede ser usada con fines turisticos
para reactivar el municipio.

El terminal de transporte tiene por objetivo mejorar la calidad de servicio a los
ciudadanos y transportadores, brindando un lugar seguro, contribuyendo a la vez con la
movilidad adecuada en Caqueza.

Céaqueza como provincia de Oriente cuentan con caracteristicas econdémicas y sociales,
que deben ser aprovechadas al 100 por ciento, para optimizar el municipio y se prolongue
como cabecera regional.

La conexidn regional de Caqueza con Bogota y Villavicencio es de gran importancia ya
que la oferta de bienes y servicios que brindan, ayuda al avance y mejoramiento de la
regién de oriente.

La integracién del proyecto con el paisaje natural tiene por objetivo preservar el medio
ambiente, creando paisajes artificiales en la edificacion del proyecto, concientizando a la

comunidad y evitando la expansion acelerada, haciendo un uso adecuado de dichas zonas.



25. RECOMENDACIONES PARA FUTURAS INVESTIGACIONES

LO QUE HIZO FALTA

Dentro del analisis del municipio se vio la posibilidad de implementar un Centro de Acopio
dentro del proyecto, pero no se realiz6 teniendo en cuenta que esta la plaza de mercado y este
centro puede implementarse en la misma haciendo una reactivacion alli, para no quitarle la

relevancia a la plaza de mercado.
LIMITACIONES DE LA INVESTIGACION

El estudio realizado se enfocd en el andlisis tedrico, urbano y arquitectonico, con el fin de
reactivar el crecimiento econdmico, sociocultural y la infraestructura de transporte en el

municipio.

El estudio se profundizo en el centro del casco urbano teniendo en cuenta el eje central del

69

municipio el cual conecta (el cerro Monruta, la Basilica Menor y la capilla Santa Barbara) y las

dindmicas del mismo.
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