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NODO INTERMODAL DE PASO COMO ELEMENTO

ORDENADOR DEL TRANSITO EN LA ZONA FRANCA, BOGOTA

Resumen

La relacion vial entre Bogota y sus municipios aledafios, concurre en una red de
transporte y movilidad de carécter urbano funcional con crecientes que se inter relacionan en
términos de flujos de mercancias, zonas industriales, bodegas, parqueaderos de camiones y
zonas de carga entre otros aspectos, los cuales se extienden por fuera del departamento de
Cundinamarca generando diversas actividades economicas que centran su actividad con
respecto a la funcién y relacion en la ciudad de Bogota, por ende en Bogota convergen
diversas problemaéticas en cuanto a la malla vial y ejes articuladores de dicha actividad
econOmica, tales como avenida Boyaca, Autopista sur, calle 80, Avenida Ciudad de Cali y la
mas importante: La via Centenario o calle 13, que histéricamente fue el principal acceso de

carga a la ciudad en la época de la conquista.

Por lo anterior cabe destacar que existe un alto indice de transito de
vehiculos en debido a la actividad econdmica que caracteriza el lugar, generando asi
el ingreso al interior de la ciudad con restricciones minimas y concibiendo que
existan sectores con falta de planificacion urbana para todo lo concerniente al
intercambio del modo de transporte. Por tal motivo es pertinente desarrollar un
sistema de dicha indole que permita a la ciudad tener un intercambiador modal en
una zona estratégica de la ciudad, como lo es la zona franca y a su vez acceda a

contribuir a una calidad de vida para quienes habitan y concurren el lugar, por esta



razén el NODO INTERMODAL DE PASO va encaminado tanto al
aprovechamiento de las potencialidades de cada modo y medio de transporte como a manejar

las condiciones de movilidad de la poblacion.

Abstrac

The road relationship between Bogota and its surrounding municipalities, concursina
network of transport and mobility of urban functional character with increasing inter relate in

terms of flows of goods, industrial zones, warehouses, parking of trucks and loading areas,



among other aspects , which extend outside the department of Cundinamarca 3
generating various economic activities that focus their activity with respect to the

function and relationship in the city of Bogotd, therefore in Bogota converge various
problems in terms of the road network and articulating axes of said economic activity,

such as Avenida Boyacd, Autopista Sur, Calle 80, Avenida Ciudad de Cali and the

most important: La via Centenario or Calle 13, which historically was the main cargo

access to the city at the time of the conquest.

Therefore, it should be noted that there is a high rate of vehicle traffic due to the
economic activity that characterizes the place, thus generating income within the city with
minimal restrictions and conceiving that there are sectors with a lack of urban planning for
everything. concerning the exchange of the mode of transport. For this reason it is relevant to
develop a system of such nature that allows the city to have a modal interchange in a strategic
area of the city, as is the free zone and in turn to contribute to a quality of life for those who
live and attend the place, for this reason, the INTERMODAL NODE OF PASS is aimed both
at exploiting the potential of each mode and means of transport and at managing the mobility

conditions of the population.

Palabras Clave

Nodo, Movilidad sostenible, infraestructura de transporte, Estacion Intermodal.



Key words

Node, Sustainable mobility, transport infrastructure, Intermodal Station.

Introduccion

Este proyecto presentara una solucion a la serie de falencias presentadas en una zona
importante para el desarrollo econdmico de la ciudad, pues por su cercaniaa lazona franca de
Bogota, permitira conectar y enlazar el sector con otros nodos de desarrollo importante para el

territorio, durante el desarrollo y crecimiento de Bogota, el sector de Fontibdn se consolido



como un lugar de transito importante para transetntes y caminantes que se dirigian S
a la ciudad desde otras regiones.

Con el paso del tiempo se crearon importantes vias y entes de desarrollo que seguian
facilitando la conexidn con la ciudad, tales como el aeropuerto, la calle 26 y la avenida
centenario o actual calle 13, al introducirnos un poco mas en el sector que comunica en
Fontibon con la calle 13 junto con la proyeccién de la Avenida Longitudinal de Oriente,
podemos observar como actualmente a pesar de que se estiman unas vias para el desarrollo a
futuro el lugar ain no logra articularse en sistemas de transporte y conexiones viales con la
ciudad de Bogot4, es por esto que a través de la intervencion de estrategias como el desarrollo
orientado al transporte Sostenible, planes parciales y retomando la teoria de Nodo de Kevin
Lynch, la cual se adapta a las condiciones de transito del lugar, se desarrolla el proyecto
denominado Nodo Intermodal de Paso, el cual no solo va a solucionar problemas de
articulacion, o falencias de transito, sino también haré que el lugar sea mas compacto en
cuanto a los usos y las maneras de desarrollo del mismo, teniendo en cuenta factores en los
cuales las condiciones econdémicas del lugar mejorara, factor social permitiendo que las
personas tengan espacios para el ocio y el desarrollo de otras actividades importantes y
ambientales ya que se busca mitigar el impacto de CO2 que produce el alto flujo vehicular del
sector. Todo esto partiendo de la teoria de la piramide de la movilidad dentro de la cual el
sujeto mas relevante es el peaton seguido de los bici usuarios, buscando que el sector tenga un
desarrollo de movilidad sostenible e incentivar a que se facilite el uso del transporte publico

masivo.



Es por esto que se plantea el proyecto de como seria el desarrollo
arquitectonico de un ente que permita dar solucion a las falencias presentadas en el

sector de Fontibon, y que ordenen el transito dentro de la zona Franca.

Formulacién del problema

Descripcién del problema

Bogota es una ciudad donde confluyen muchas problematicas que giranentornoal

transporte y a laaccesibilidad a la ciudad, esta cuenta con unos ejes articuladores principales



tales como son la Avenida Boyacé, Autopista sur, calle 80 y la Avenida Centenario 7
o calle 13 en Fontibon, siendo esta Gltima de vital importancia para el sector de
occidente en &mbitos socio econdmicos y espaciales.

Por ser este sector tan importante para la entrada y salida de aduanas a la ciudad de
Bogota, ademas de ser una de las zonas Francas mas relevantes para el pais, el flujo vehicular

se ha convertido en un gran problema, ya que a distintas horas del dia confluyen altos indices

vehiculares.

MODO viajes

Moto 172.616 e 366 %
Intermunicipal 134.991 E——n 286%
Informal 60.712 —— 12.9%
Alimentador 22.704 e 48%
Otro 19796 e 42%
TPC 19.562 = 42%
Privado 14499 - 3.1%
Escolar 10260 mr 2.2%
™ 6965 ™ 15%
Taxi 4640 @ 1.0%
Bicicleta 3547 ] 08%
Pie Q25 [} 02%

llustracién 1 Flujos vehiculares en calle 13

Fuente: 1.D.U Pre factibilidad Proyecto Troncal Avenida Centenario (AC 13)
Las actividades predominantes del sector son la industria y la vivienda; se ve un

déficit de equipamientos, asi como de espacio publico.

Segun la encuesta realizada por la secretaria distrital de movilidad (2015) un
gran numero de personas que habitan sectores aledafios tales como Facatativa,
Mosquera llegan a la ciudad por causas laborales o por estudio, ingresando por la
Avenida Centenario, se genera una gran conglomeracion vehicular en el sector a

pesar de que existen algunas normativas Por medio del cual se adoptan medidas para



reducir la contaminacion y mejorar la calidad del Aire en el Distrito Capital,
(Ministerio de transporte Decreto 174, 2000) dentro del cual se propone un pico y
placa ambiental para vehiculos de carga pesada, se hace evidente la afeccion al
medio ambiente que producen los vehiculos, razones por las cuales es necesario a traves de un
ente arquitectonico integrar la movilidad para resolver esta necesidad de orden, todo el
componente de movilidad en si mismo genera un conflicto dentro del cual para abarcar una
solucidn es necesario proponer una nueva alternativa, ya que el sector se encuentra
desconectado de la cuidad, debido a que no hay una relacion directa con otros puntos de paso
que son relevantes para la conexion, al generar este flujo se definird por distintas
modalidades las cuales implicaran distintas velocidades e interconexiones, por lo cual el

transito serd mas liviano.

11% 15%

&
Transito

70.000 Vehiculos Mixtos  14:00 Horas
6.000 Vehiculos Mixtos  Horas Pico

llustracién 2 Composicién Vehicular de la AC 13

Fuente: Adaptado de I1.D.U Pre factibilidad Proyecto Troncal Avenida Centenario (AC 13)

En la ilustracion 2 se ve el flujo de vehiculos en el sector en distintos
momentos del dia, revelando un gran flujo de vehiculos mixtos por la zona, siendo el

transporte privado el mayor porcentaje de transito por el sector.

Prequnta problema




¢Como seria el disefio de un nodo intermodal que pueda mitigar el impacto
de trénsito vehicular favoreciendo al peatdn en la interseccion de la avenida

centenario con la Avenida Longitudinal de oriente en Fontibon?

Justificacion

El modelo actual existente de ciudad y sus implicaciones para la movilidad
esta caracterizado en varios aspectos principales, como lo es, haber constituido una
red de ciudades de caracter urbano funcional agroindustrial, seguido de la
contribucion de Bogota como ciudad central, la cual genera la constitucion de
centralidades al interior del area urbana que crea transformacion en la extension del

tejido residencial sin las correspondientes dotaciones colectivas que complementen



su habitabilidad y la inexistencia de los adecuados equipamientos e

infraestructura que soporte su urbanizacién inicial. La inadecuada construccion de la ciudad
entorno a los principales ejes de transporte y finalmente el crecimiento de la problematica
entorno a las infraestructuras y de los servicios de transporte urbano sin tener en cuenta las
caracteristicas de cada sector, como sucede principalmente sobre el eje de la calle 13 0 via
Bicentenario, generando un déficit de sistema de transporte publico debido a ausencia de

modos de transporte, espacio publico y zonas de esparcimiento.

la variedad, la actividad, la animacion de un espacio fisico Son efectos que pueden

ser fruto de una diversidad de usos (jacobs, 1996)

Respondiendo a las necesidades de disefio y planteamientos urbanos, se identifica
que el mayor afectado es el aspecto social, paralelo al espacial y ambiental; ya que araiz de la
no planificacion de la logistica de transporte en Bogota se evidencia desorden urbano tales
como la proliferacion, caos vehicular, deterioro de la infraestructura vial y escases de espacios
publicos verdes que minimizan posibilidades de recreacion a consecuenciade la invasiony
concentracion espacial de los vehiculos de carga pesada, que ocupa el 85% del eje de la calle
13; A pesar que existen las minimas restricciones para este tipo de vehiculos, se hace
evidente que esta afectando también al medio ambiente, en cuanto a la contaminacion, perdida
eco sistémica, el aislamiento natural del ruido y la depuracion del aire.

Para entender mas a fondo la dindmica del funcionamiento del concepto propuesto
como NODO INTERMODAL DE PASO, se le daimportanciaal nodo de desarrollo integral
entendiendo el nodo como el soporte en si mismo que resuelve las areas de friccion, la
interaccion de escalas y la dualidad entre el flujo y la especificidad vocacional de los

componentes estaticos del sistema, comprendiendo todo el modo de transcurrir de un viajero

10


https://www.google.com.co/search?rlz=1C1CHZL_esCO711CO711&q=ecosist%C3%A9mica&spell=1&sa=X&ved=0ahUKEwiV97TP0cPWAhWLQSYKHdXRDooQvwUIISgA

como un sistema. Por lo tanto, un nodo es un lugar de transito que se define por las
actividades que giran en torno a él, dando una singularidad espacial de acuerdo a su
funcionamiento.(Fernandez, 2003) Ya que da respuesta a la problemética de
movilidad y trénsito, en cuanto a su tratamiento de intercambiador intermodal,
controlando el flujo vehicular hacia el interior de la ciudad. Como segundo factor
importante se le da protagonismo al aporte a la comunidad no solo con el
mejoramiento espacial, sino también en articular y potenciar el aspecto productivo y
por supuesto estrategias ambientales que mitiguen el aspecto detonante que el nodo
genere.

A continuacion, se presenta el mapa de la localidad de Fontibdn con las vias que

afectan al proyecto.

11
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llustracién 3. Mapa localizacion Fontibon

Fuente: Elaboracion Propia de la localidad de Fontibon con el lugar de intervencién y el

desarrollo de las vias g afectan el proyecto.



Hipdtesis 13
Debido a la proliferacion y concentracion espacial en cuanto al flujo y dindmicas
industriales y residenciales en la zona franca de Fontibdn, es necesario desarrollar un sistema
de intercambio modal que permita el control de vehiculos de Transito, la asequibilidad al
servicio publico, ofreciendo a la ciudad un nodo de transporte, que integre al usuario en los
distintos medios del mismo como ente relevante desarrollador del proyecto, permitiendo la

movilidad optima en el sector y la conexién ciudad region.



Objetivos 14

Objetivo general

Disefiar un nodo con accesibilidad transitoria como un ndcleo urbano
articulado a las dinamicas espaciales, generando un cambio positivo en el entorno
inmediato que integre la respuesta a la solucion de problematicas de movilidad y
transporte, en la zona franca de Bogota, integrado al plan maestro de movilidad de
Bogota.

Objetivos especificos

e Analizar las actividades del sector para garantizar la funcionalidad del Nodo
Intercambiador de paso en términos de facil acceso al transporte, siendo como
objeto relevante el usuario

e ldentificar las falencias del tejido de infraestructura y dotaciones colectivas que
permitan proponer una solucion para la mejora de calidad de vida de los
habitantes del sector Zona Franca.

e Proponer por medio del Nodo Intermodal de Paso una solucion a la
desconexidn, desarticulacion del sector Zona franca con la ciudad de Bogota;
evitando el desgaste de las vias, contaminacion ambiental integrando el objeto

y el contexto en un solo ente arquitecténico.

Marco tedrico



15

Planificacion del Transporte Urbano.

Largos desplazamientos, mal servicio, un sistema ineficiente generan inconformidad
en los usuarios de un determinado modo de transporte, el problema radica en que no nos
hemos detenido a pensar que una cosa es el transporte y otra la movilidad, segun Arturo Soria,
el primero genera gasto de energia, requiere de la creacion de una infraestructura acorde a
unas condiciones de un lugar y a unas necesidades de diferentes usuarios, por su parte

movilidad abarca formas de desplazamiento autbnomas.

Para planificar los sistemas de movilidad se tienen en cuenta aspectos como
extension, forma y estructura de la ciudad, a partir de esto se generan redes de flujos y esto
dard lugar a la estructura para la concesion de un sistema que se apropie de un lugar y cumpla
con las necesidades de los usuarios que alli habitan.

Para realizar esta planificacion segin Herce (2009) se tienen en cuenta unos
enfoques como lo son en primera instancia las actividades, estas generan demanda de
flujos de acuerdo a el lugar y el uso que se le dé al mismo, al crearse unas relaciones
entre lugares se dara paso a una infraestructura de transporte que busca brindar
eficacia y estabilidad; este sera conocido como el enfoque de la demanda, a partir de
esto la ciudad tendra una ampliacion partiendo de sus redes de infraestructura, por
otra parte tenemos el enfoque de la oferta se basa en infraestructura , como organizar
la cobertura permitiendo el servicio a grupos que requieran desplazamientos,

Actividades y relaciones socio espaciales, aspectos relevantes del desarrollo de la



ciudad dependen de la infraestructura del transporte, por ejemplo los puntos
comerciales se emplazaran mejor si en dichos lugares hay un acceso més fécil al
transporte, el mismo autor nos dice primero es necesario comprender el desarrollo de un
espacio y lo que el genera a su alrededor, la adaptacion y la gestion del espacio urbano son las
herramientas bésicas sobre las cuales se desarrolla un modelo Sostenible de movilidad.
Para proponer un modelo sostenible de movilidad debemos tener en cuenta ciertos
criterios basicos, si bien es cierto el uso del transporte privado tiene sus beneficios sobre el
transporte pablico ya que de alguna manera genera confort, pero en las Gltimas décadas solo
esta desfavoreciendo el transito en la ciudad, pues al existir gran cantidad de vehiculos, en
muchos de ellos va solo el conductor por lo cual ocupara mayor espacio en una via, mientras
que el transporte publico sirve para mayor nimero de usuarios al tiempo y ocupa menos
espacio para que un modelo de transporte sea sostenible debe contar con una integracion de
distintos modos que se interconecten en uno por esto se plantea el nodo intermodal de paso en
la zona franca como modelo de transporte relacionado a la sostenibilidad. En términos de
energia, la alternativa abarca menor uso de energia ya que asi se reducen las emisiones y el
impacto ambiental se disminuye, por una parte, también significa mayor equidad al acceso a
los sistemas de transporte, generando una integridad social, la mejor alternativa es crear un
sistema de transporte que sea sostenible, en el cual no se discrimine a ninguna poblacion ya
que muchas personas aun no disponen de un vehiculo, también debe darsele vital importancia
a los vehiculos no motorizados tales como las bicicletas, para estas deberian existir una gran
red de ciclo vias que permitan la conexion y el intercambio con otros modos de transporte,

otro de los planteamientos es que se deberian caminar distancias cortas, para evitar el uso de

16



combustible y utilizar para largos desplazamiento el transporte pablico asi serian 17
los objetivos de un plan razonal de movilidad, razonar en sentido de que sea
sostenible.

Para el planteamiento de una oferta de transporte se deben tener en cuenta una serie
de items en primera instancia esta la oferta de transporte, se debe tener en cuenta la cobertura,
calidad de la informacion y la puntualidad, no combinen sistemas de costosa aplicacion, los
autobuses van a ser el medio mas barato quizas no el més eficiente, se deben crear enlaces que
permitan el intercambio répido y eficaz.

Para incentivar a las personas a que caminan se deben garantizar espacios seguros,
que no sean contaminados y que el recorrido genere una buena sensacion.

Litman (2007) plantea 3 aspectos relevantes para tener en cuenta en el desarrollo de
transporte sostenible, los cuales retomamos para el planteamiento del nodo en primera
instancia tenemos el aspecto social, teniendo a la persona como el factor mas importante
durante el desarrollo del Nodo en este aspecto nos habla de la equidad, seguridad y salud para
la comunidad, la asequibilidad a algiin modo de transporte, desde los hogares a los distintos
destinos, trabajo, estudio o algun lugar, la equidad. En el aspecto econdmico la movilidad es
polo de desarrollo de acuerdo a las conexiones y el acceso a un medio de transporte, como
bien sabemos la sostenibilidad va de la mano con todo el tema ambiental; al ser el sistema,
quien se encargue de prevenir diferentes aspectos tales como la contaminacion, proteger la

biodiversidad de ecosistemas.

Para hacer de este un medio de transporte sostenible ademas se plantean

unas estrategias, tales como, elegir; tener la posibilidad de escoger entre varios



modos de transporte el adecuado de acuerdo a el lugar al cual se dirija el

usuario, es importante hacer de esto un sistema integrado, donde cada una de las partes se
complementen, asegurando la asequibilidad, proteger los recursos naturales, hacer
del sistema eficiente.

El transporte publico no compite con el privado, el vehiculo genera diversos
problemas, tales como contaminacidn atmosférica, ruido, pone en peligro la vida de
las personas, problemas de insalubridad, congestion y pocos lugares para parquear, el
transporte publico no compite en definitiva con el privado, también cuenta con
algunos servicios puerta a puerta y un poco mas rapidos,(Alexander, Ishikawa, &
Silverstein, 1980) en un lenguaje de patrones nos propone tener en cuenta dos
aspectos relevantes, por una parte estan las circunvalaciones, las cuales definen areas
de transporte local, y estas crean enlaces los cuales complementan las areas y crean

redes de transporte masivo, esta Ultima solo funciona si todas estan conectadas.
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Piramide de la movilidad 19

Mas deseable

Maenos doseable

llustracién 4. Piramide de Jerarquia de la movilidad Sostenible

Fuente: Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo (ITDP), 2015

Dentro de la movilidad sostenible se tienen en cuenta aspectos relevantes y como
primer actor de importancia al peatdn seguido de la bicicleta, pues estos dos actores al ocupar
menos espacio hacen que los problemas de movilidad se minimicen reducen la produccion
de gases efecto invernadero, comparados con otros medios de transporte, los recorridos son
mucho mas cortos y agiles, ademas al caminar y hacer uso de la bicicleta se hace mas
saludable la vida de las personas, por lo que se busca incentivar al uso de la bicicleta dentro
del proyecto Nodo intermodal de paso, se integran una red de espacios dedicados al peatény a

los bici usuarios para su esparcimiento.



Teoria Desarrollo Orientado al Transporte Sostenible

D O T S

Desarrollo orientado al transporte sustentable

1. CAMINAR Entorno peatonal 5. M EZCLAR Entomo peatonal
accesible y seguro ’ accesble y seguro

2. @) PEDALEAR Espacio para 6. DENSIFICAR | Ceneror actividades
estacionar bicicletas de espacio publico

3 : CONECTAR Desplazamientos Largos 7. COMPACTAR vidiar Facimente
Transporte publico Reducir espacio

4, TRA NSPORTAR 8. CAMBIAR

accesible a pie ocupado por autos

llustracion 5. DOTS implementado al Nodo

Fuente: Elaboracidn Propia, para explicar Dots en el proyecto Nodo Intermodal.

Segun las teorias del Dots (2017) las cuales se basan en

Caminar: Es el fundamento de todo el desarrollo orientado al transporte
sostenible, del éxito de generar caminatas sera fundamental para un DOT inclusivo.

Pedalear: Es un método sencillo de desplazamiento y bastante atil y ameno
con el medio ambiente, facilita desplazamientos en zonas aledafias, activan ciudades.

Conectar: caminos y calles conectados que faciliten el transito peatonal, y
vehicular ademas siendo espacios de esparcimiento para las personas en las cuales se
desarrollen otro tipo de actividades al aire libre.

Transportar: generar cortos desplazamientos a pie para facilitar la
comunicacion de las personas entre distintos puntos, incentivar al medio de transporte
a pie con pequefios recorridos de 500 metros.

Mezclar: Mantener varios usos en el mismo lugar ayuda a que los lugares

estén activos a distintas horas del dia.
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Densificar: las areas deben estar disefiadas para alojar mas personas y 21
actividades de las previstas, permitir un buen funcionamiento del sistema de
transito.

Compactar: es el principio mas importante dentro del desarrollo del Dot, teniendo
todos los componentes facilitando el uso.

Cambiar: reducir el uso de carriles dedicados al transporte privado, incentivar el uso

de la bicicleta y el transporte publico masivo, siendo un estilo de vida sencillo.



Marco referencial

Enfoque histérico

Durante tiempos memorables el desarrollo de la ciudad y el crecimiento de
la misma tienen una relacion proporcional con el desarrollo de los medios de
transporte que en ella se vinculan, inicialmente cuando la ciudad apenas se
empezaba a consolidar el medio que se utilizaba era por traccién animal, ya que las
ciudades inicialmente eran sitios “caminables”, para ir de un lugar a otro las personas
se trasladaban a pie, y se utilizaban algunos objetos para transportar mercancias u
otros objetos, que eran por traccion en algunos casos animal y en otros los mismos
hombres acudian a llevarlos, durante el desarrollo de la ciudad vemos como se va
transformando los modos de transporte y también la forma urbana de la misma.

En el siglo XVI predominaba la actividad rural, las actividades en el campo
eran mas relevantes que la actividad que se desarrollaba en las zonas urbanas, poco a
poco esto fue cambiando, (Montezuma, 2008) En Bogota a principios de su
urbanizacion, se desarrollaron pequefias vias, en las cuales transitaba una carroza, no
se tenia una prospectiva del crecimiento de la ciudad, a medida que la ciudad se iba
poblando se hacia evidente la necesidad de los medios de transporte, al transcurrir de

unos anos

22



23

Enfogue normativo

Decreto 190 de 2004

Dentro de la normativa legal vigente tenemos DECRETO 190 DE 2004 es el plan de
ordenamiento territorial dela ciudad de Bogota, dentro del cual se establecen unos aspectos
relevantes para el desarrollo de proyectos en este sector, tales como movilidad inteligente,
que propone articular espacios de infraestructura vial y los modos de transporte necesarios
para soportar, también se promueve la movilidad socialmente responsable; dentro de la cual
hay unos parametros para hacer de esta una movilidad que no genere altos indices de impacto
negativo dentro del sector y también se destaca como ente relevante la prioridad al peatén,
también existen unos lineamientos que se rigen por el plan parcial Hacienda San Antonio, el
cual esta planteado para este sector , propone la construccion de la infraestructura vial,
integrando distintas actividades relacionadas con los usos que tiene actualmente todo el sector,
que se traduce en industrial y residencial, Propuestas de movilidad que reduzcan el impacto
sobre la Av. Centenario, prioriza peatdn con propuestas que articulen el sector y el plan

parcial, bajo estos parametros el Nodo Intermodal de paso se rige.

Plan Parcial Hacienda San Antonio




Propuestas de movilidad que reduzcan el impacto sobre la Av.
centenario. Construccion infraestructura vial vinculacion del uso, integrar las actividades de
transporte de carga.

Acuerdo distrital 323 de septiembre 24 de 2008

Acuerdo distrital 419 de diciembre 22 de 2009

Articulo 18 del Decreto 2181 de 2006

Operacidn Estratégica Fontibon — Aeropuerto Eldorado- Engativa
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Disefio metodoldgico

Para el desarrollo del presente trabajo de grado se determinaron dos tipos de Método
de acercamiento al territorio, uno cualitativo, y otro cuantitativo, los cuales evidencian las
condiciones actuales del lugar objeto de este trabajo, y posteriormente verlo a la luz de los
estandares que se plantean en los modelos de Teorias DOTS, piramide de la movilidad y
transporte sostenible.

El Analisis cualitativo a través de la caracterizacion de la ciudad de Bogota tomando
como referente las vias que articulan el transporte publico de la misma por medio del sistema
Transmilenio, la ciudad se compone de unas estaciones de Transmilenio que actdan como
pequefios nodos dentro de cada localidad y punto especifico en diferentes sectores, también se
evidencian los distintos usos del territorio segun las caracteristicas de cada sector, todo esto se

ve reflejado dentro de este analisis

El otro es cuantitativo, en este se consultan valores de soporte para las condiciones
cualitativas del territorio tales como, encuesta de movilidad, cifras de transporte masivo de

Transmilenio, andlisis poblacional Secretaria Distrital de planeacion.

Producto del método planteado anteriormente se define el sector de estudio,
en el cual se lleva a cabo el andlisis, que se realiz6 desde la escala metropolitana para

llegar a un analisis de escala zonal que nos llevara al punto especifico dentro de una



escala local en el que se va a intervenir por medio del proyecto arquitectdnico, 26
las cuales nos daran como resultado los lineamientos para el desarrollo a partir de un anélisis

DOFA.

Anadlisis del Territorio

Dentro de este item se desarrollarg, todo el analisis del sector, evaluando
distintas Normativas, componentes funcionales y dinamicas de la poblacion; sus
maneras de desenvolverse en el espacio, andlisis de referentes y teorias que nos
orienten al desarrollo y buen funcionamiento del Nodo, desde el ambito urbano hasta

la integridad con el ente arquitectonico y su funcionalidad interior.

Escala Metropolitana Bogota

Sistema de Movilidad.

La ciudad de Bogotda, implemento a partir del afio 2000 un sistema de
transporte masivo iniciando con una linea, (Transmilenio) el cual da inicio con una
ruta sobre una arteria la Av. caracas y con el paso del tiempo se ha transformado en
el sistema de transporte mas importante de la ciudad, presentando unos altos indices

de usuarios.



Tabla 1

Portales con mayor demanda dia habil junio 2018

27

Portal Entradas % del totalTroncal
Portal Americas 81836 4,14%
Cabecera Autopista Norte 80297 4,07%
Cabecera Calle 80 67650 3,43%
Portal suba 63175 3,20%
Portal El Dorado 53669 2,72%
Cabecera Usme 48750 2,47%
Portal Tunal 44466 2,25%
Portal 20 de julio 34568 1,75%
Total Portales 534761 27,08

Fuente: subgerencia técnica y de servicios. TMSA

En la tabla se observa, el promedio de viajes en un dia habil y las estaciones con

mayor concurrencia de publico, debido a su alta confluencia de usuarios los portales del

sistema Transmilenio se convierten en nodos de transporte publico, donde concurre un alto

namero de usuarios al dia; el sistema ha permitido con el paso del tiempo articular diferentes

sectores de la ciudad e integrarse con otros modos de transporte tal como el denominado SITP

sistema integrado de transporte de Bogotd, el metro cable y en sectores especificos rutas

intermunicipales.



Tabla 2

Estaciones con mayor demanda junio 2018

ESTACION Entradas % Total Troncal
San Mateo 51403 2,60%
Calle 100 39623 2,01%
Banderas P. Central 38556 1,95%
Av Jimeénez 34595 1,75%
Calle 72 28953 1,47%
Marly 27829 1,41%
Toberin 27186 1,38%
Alcala 26677 1,35
Calle 63 26543 1,34%
Calle 76 22518 1,14%
Total Top 10 323879

Fuente: subgerencia técnica y de servicios. TMSA



Sistema de equipamientos de transporte.

convenciones

£ Portales
w via Transmilenio
I Proyeccion regiotram
Linea Ferrea
) Zonaa inlervenir

llustracién 6 Red de Movilidad Tm en Bogota
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Fuente: elaboracién Propia a partir de informacién 1.D.U Pre factibilidad Proyecto Troncal Avenida Centenario

(AC 13) 2017

Actualmente el sistema cuenta con 9 portales y patios garaje, 139 estaciones
regulares y aproximadamente 114.4 km de cobertura, (Transmilenio, 2018) ademas este
sistema de transporte con el transcurrir de los afios ha venido vinculando otros medios de
transporte convirtiéndose en todo un sistema integrado de transporte masivo, dentro de la

infraestructura también se incluyen ciclo parqueaderos para los bici usuarios que de una u otra

manera tienen la necesidad de conectar con el servicio de transporte publico, ademas de estos

transportes también existe una prospectiva de una red de Regiotram;

El tren regional de occidente de la sabana de Bogota, comienza en Facatativa y

termina en la Avenida Caracas con Calle 19 en Bogota. Va a permitir que 600 mil



personas que viven en el occidente de la Sabana, puedan utilizar 30
este medio de transporte para movilizarse diariamente (Ministerio de Hacienda,
2017)
Otro ente relevante para el desarrollo de la ciudad y las conexiones con el mundo
es el Aeropuerto el Dorado el cual se ubica en la localidad de Fontibon, desde la época de
los 50.

Escala zonal Fontibon

Fontibdn localidad 9 se encuentra ubicada al occidente de Bogota, sus limites
colindan al norte con Avenida Calle 26 o Avenida el Dorado y la Localidad de
Engativa, al sur Rio Fucha y Localidad de Kennedy, por el este Avenida 68 con las
localidades de Teusaquillo y Puente Aranda, al oeste el Rio Bogota, con el municipio
de Mosquera ademas de limitar con uno de los humedales mas importantes, el Meando
del Say,(Alcaldia Local de Fontibon, n.d.) segun la secretaria del hébitat cuenta con
Db rtdhdelal docd b 6 (88ey derdpB2 o gerdso(@8lldsarrollo de la ciudad se localiz6 muy cerca
la zona franca de Bogota, una de las mas relevantes para el pais, desde tiempo atras Fontibon
fue un municipio de paso por donde transitaban las comunidades indigenas, o viajeros que
conectaban desde otros puntos del pais hacia el centro de Bogota, ademas de transitar también
parte de materia prima que se comercializaba desde y hacia la ciudad de Bogota.(Secretaria

Distrital de Planeacion, 2011)



Sistema de Movilidad. 31

El sector de Fontibon conecta con el resto de la ciudad actualmente a través de dos
vias relevantes en primera instancia esta la Av. calle 26 que conecta desde el aeropuerto el
Dorado hacia el centro de la ciudad hasta la Av. caracas, por medio del sistema Transmilenio
y algunas rutas del SITP, también tenemos la calle 13 que conecta de igual manera el centro
Fundacional de Fontibon por la denominada calle 17 hacia el centro de la ciudad, y la Av.
centenario que conecta también con la calle 13, estas dos Ultimas vias no cuentan actualmente
con el sistema Transmilenio, aunque si existen estudios y disefios elaborados por el Instituto
de Desarrollo Urbano de Bogota IDU, (Instituto de Desarrollo Urbano, 2017) y la Secretaria
de Movilidad asi como Planeacion distrital, para implementar el sistema de Transmilenio

sobre la avenida Centenario hasta el centro de la ciudad ver ilustracién 5

CONCESION FONTIBON
FACATATIVALOS ALPES

AEROPUERTO
’ o AV SUBA
AFACATATIVA ;" FN
Yoty 4(' 2‘;
4.,.__{3‘ o,y
AV CENTENARIO? 5%
: x
AUASAMERICAS %%, e, .
B e T s
AV ¢ Cali AV Boyaca 3

AVE8 - k30 Nas

llustracién 7 conexiones con otro proyectos

Fuente: elaboracidn propia a Partir de Informacion Direccidn técnica de proyectos IDU.



Av 24

\v Cludad de Call

llustracién 8. Mapa de conexiones con Fontibn

Fuente: elaboracion propia Esquema de redes que afectan el sector de Fontibén.

En la ilustracion podemos observar que, aunque existe una proyeccion de
vias con futura red de Transmilenio, en Fontibdn actualmente se presenta una
desarticulacion, y existe una necesidad de conexion con otros puntos de la ciudad, asi
como también los municipios aledafios de los cuales las personas tienen la necesidad

de desplazarse hacia la ciudad de Bogota e ingresan por este punto.
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Estructura socio econémica y espacial. 33

segln la encuesta de la movilidad realizada en el afio 2015 vemos la ilustracion 9y 10.

Distribucion Motivos de Viaje

Demaés municipios

I
Bogota -

Soacha

0 20 40 60 80 100 120
m Compras ® Estudiar m Recibir atencion en salud ®m Recreacion ™ Trabajar ® Tramites ®volver a casa

llustracion 9 Distribucion Motivo de viaje

Fuente: Elaboracidn Propia a partir de datos de Encuesta de movilidad Bogota 2015 y 2011

En esta se observa como la mayoria de la poblacion que se desplaza hacia la
ciudad de Bogota desde municipios aledafios, lo hace por motivos de trabajo o
razones de estudio, esto hace que la ciudad sea muy concurrida y que de cierta
manera esos habitantes de dichos sectores, dependan de algiin modo de la ciudad de

Bogota para suplir algunas de sus necesidades.



34
Tasa de Viajes Por Persona

Bogota Resto Municipios Soacha

N

[y

m2015 m2011

llustracién 10 Tasa de viajes por persona.

Fuente: Encuesta de movilidad Bogota 2015 y 2011

En esta tabla segun la encuesta de movilidad del afio 2015 (Secretaria
Distrital de Movilidad., 2015) podemos ver un gran porcentaje de viajes desde otros
municipios hacia la ciudad, esto hace que la infraestructura vial de Bogota en algunos
puntos tenga mayor concurrencia vehicular, por su importancia como conector
regional, tales como la calle 80, Autopista Sur, autopista Norte y la actual avenida

Centenario, la cual afecta directamente la localidad de Fontibon.

Sistema de espacio publico

llustracién 11: Imagen sector Fontibon

Fuente: Google maps, imagen referente de las condiciones del espacio publico en el sector.



En el sector se hace evidente el déficit de espacio publico que hay en 35
cuanto a la disposicion de zonas para los peatones, zonas de parqueadero y zonas

verdes

Usos del suelo.

podemos observar como el sector presenta un fuerte impacto de la industria
y el desarrollo de la vivienda ver ilustracion 6, debido a su localizacion y por ser la
principal conexién hacia municipios aledafios que se han consolidado como
ciudades dormitorio, tales como Mosquera, Facatativa y toda la concesion de los

Alpes recibe un alto porcentaje de personas que ingresan por alli hacia la ciudad.

o—CONVENCIONES o

Residencial

Area Urbana Integral
Industrial

Dotacional

Comercio y servicios

llustracién 12 Mapa usos Localidad Fontibon.

Fuente elaboracidon Propia.



Se ve el uso predominante residencial y de usos en la localidad de

Fontibon.

Planes parciales.
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llustracién 13 Planes Parciales sector a Intervenir

Fuente: dts IDU pre factibilidad av. Centenario

En el area de influencia se encuentran algunos planes parciales con los cuales se busca una
integracion y armonizacion con el proyecto que se propondré los cuales son
Plan parcial hacienda San Antonio el cual se encuentra en proceso de formulacién,

Plan parcial Hb Fontibon estado formulacion
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Plan Parcial el chanco estado Adaptado 37
Plan Parcial el procables estado Adaptado

Plan Parcial la felicidad estado Adaptado

Plan Parcial Tolima san pedro estado Adaptado

Plan Parcial sabana Grande estado Adaptado

Estructura ecoldgica principal.

llustracién 14 Estructura ecolégica Principal Fontibon

Fuente: IDU-dtp-dts avenida centenario

En el sector se identifican algunos elementos importantes dentro de la estructura ecolégica
principal tales como:

e Rio Bogota y Rio Fucha

e Canal San francisco y canal san Antonio.

e Humedal Meandro del say



Anélisis DOFA.

En el analisis local DOFA se evidencian una serie de puntos que nos

orientan hacia las necesidades del sector en cuanto a aspectos social, econémico y

ambiental. =" () W
w SOCIWL | ECONOMICO AMBIENTAL
Desorden Urbano e
Expansion Territorial -—rrmmmm - ———
Deficiencia en el transporte - - - - - - |~ === ===
— - - === === = === === ===
Puntos Comerciales g o — - - S - - — — — — — — — —
Ordenanmiento Termitorial I I
Conformacion Urbana 2
g N L L - - -
Accesos ala ciudad
Puntos Industriales & 77 —ccrtTTTtTs
Policentrisma ~ S - - - S - = = === ===
§ -------- - - - - - === -
ExpﬂnsiondelTerm'one - - - = = = = = = == == o - -
Transito Pesado
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Contaminacion % __________________ —

llustracién 15: Andlisis DOFA sector Fontibén

Fuente: Elaboracion propia

Debilidades en cuanto a la disposicion del urbanismo en el sector, hay un déficit de
comunicacion del sector, el mismo tiende a expandirse debido a sus usos predominantes de
vivienda e industria, lo cual genera para la poblacion que alli habita dificultades en cuando al
acceso a un transporte publico integrado, las oportunidades podrian ser fortalecer o crear una
relacion de comercio en puntos estratégicos, y crear una estrategia de ordenamiento territorial

asi como aprovechar la deficiencia del transporte para crear vinculos con otros puntos. Un
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punto fuerte de la zona es la cercania del con un punto de acceso a la ciudad, que a 39

su vez lo convierte en una fortaleza, la cual podria potencializarse.

Criterios de intervencion

Social: Generar el lugar como una zona de interaccion y conexion que permita un
mejoramiento en la calidad de vida de los usuarios, generando Bienestar a las personas que
habitan el lugar y también permitiendo generar estrategias que incentiven al emprendimiento

de la comunidad.

Econdmico: Conectar vialmente, facilitando la movilidad por la ciudad mejorando
los tiempos de desplazamiento, y aligerando el flujo vehicular. permitiendo que el lugar no
solo sea un ente de movilidad de transito sino en el cual existan otro tipo de actividades, que

articulen y potencialicen el sector.

Ambiental: Mitigar el impacto de CO2 que produce el indice de vehiculos en el
lugar, por medio de zonas de reservas ambiental, debido a su cercania con el cuerpo de agua,
canal san Antonio que atraviesa por el lugar, crear vias con amplias zonas de control

ambiental. A su vez revitalizar zonas verdes que estan muriendo debido a la contaminacion.



Propuesta de Estrateqgias

En esta etapa se describen las estrategias de intervencion que responden a
las problematicas y que garantizaran el correcto funcionamiento del Nodo Intermodal
de Paso

Estrategias Urbanas.

Teniendo en cuenta el concepto utilizado por el autor Gaullart (2008) en su
libro geologics se apropian 4 aspectos relevantes para el desarrollo de las estrategias
urbanisticas en el desarrollo de la propuesta urbano arquitectdnica.

Re conocer: A partir del analisis del lugar, identificar las dindmicas que el
lugar a tenido y los aspectos positivos que tiene sobre su entorno de manera que
puedan fortalecerse, generando actividades en el espacio publico, y mezclar usos.

Re Urbanizar: Transformar el espacio publico, a través de la incorporacion
de nuevas funciones, haciendo acé énfasis en las teorias de desarrollo orientado al
transporte sostenible, tales como generar espacios para que las personas caminen,
pensar en la bici usuarios, generar conexiones con otros puntos estratégicos de la
ciudad, para generar un sistema en el nodo que beneficie no solo a un sector
especifico, sino que genere esa articulacion con otros puntos importantes de la

ciudad.
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Estrategias de planificacion. 41

Con base en las teorias propuestas por (Guallart, 2008) se tomaron como referente

para aplicar como estrategias de planificacién dentro del proyecto.

Re Programar: A través del establecimiento de nodos funcionales en el territorio,
permitir la conectividad no solo vialmente sino a través de otros métodos como se menciond
anteriormente, social, econémico o ambiental.

Re conectar: Creacion de redes en la ciudad que participen de la conexion del nodo.

Desarrollo de Propuesta local

Inicialmente se determina el territorio de estudio a través de un analisis
metropolitano en funcion de la conectividad regional de la ciudad de Bogotd, donde se
identificaron las condiciones de oportunidad de proyecto en la localidad de Fontibén, en aras
de delimitar el lugar de desarrollo del proyecto, se realizaron andlisis de usos de suelo, de la
movilidad, de la infraestructura vial, espacio publico, de la poblacion y de los componentes
bidticos y antrépicos del territorio.

En la segunda fase del proyecto se desarrollaran las estrategias que daran solucion a
las problematicas en cada una de las escalas presentadas en la primera fase, siendo estas

urbanisticas, funcionales, ambientales y socio espaciales.



El nodo intermodal de paso propone la integracién de manera directa o
indirecta con varios modos de transporte dentro de la ciudad de Bogota,
especificamente conectando la zona franca e integrando no solo la movilidad dentro
del perimetro urbano sino también con las conurbaciones cercanas, municipios aledafios tales
como la concesion de los Alpes, el municipio de Mosquera y Facatativd, a través de varias
modalidades tales como buses intermunicipales pues segun estudios realizados por la
Secretaria de Movilidad la mayoria de las personas que habitan alli se desplazan hacia Bogota

para desarrollar distintas actividades.

Articulacién vial.

Se tienen en cuenta vias importantes que se van a intervenir por el sistema
Transmilenio las cuales se encuentran en una fase de pre factibilidad o pre inversion
para desarrollar en la ciudad de Bogotd, dichas Obras son en primera instancia la
Avenida Centenario que conecta con la actualmente llamada calle 13, y la Avenida
Longitudinal de Occidente ALO, también la antigua via del ferrocarril que atraviesa

por Fontibén.
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llustracién 16 Esquema de Articulacion Vial

Fuente: elaboracion propia

Se propone que cada servicio cuente con una via prioritaria, esto con el fin de que no
se genere conflictos entre los diferentes modos de transporte, el proyecto cuenta con servicios
de: Transmilenio, SITP, rutas intermunicipales, conexion con el Regiotram, servicios de taxi y

un sistema de ciclo rutas que conectan todos los servicios antes mencionados.

Desarrollo del Plan Parcial.

A partir del anélisis del sector y de las actividades que el genera, bien sea
vivienda o un uso industrial predominante por su Zona Franca que afecta
directamente la zona de transito del sector se propone la intervencion de los predios
delimitados entre calle 22, Avenida Longitudinal de Oriente, Avenida Centenario y

carrera 96 ¢ dentro de los cuales se debe implementar un plan parcial el cual



complementara y suplird una serie de requerimientos que se generan en la zona, 44
sin alterar la memoria del lugar, entendiendo que
Los planes parciales son los instrumentos mediante los cuales se desarrollan y
complementan las disposiciones de los planes de ordenamiento, para areas
determinadas del suelo urbano y para las areas incluidas en el suelo de expansion
urbana, ademas de las que deban desarrollarse mediante unidades de actuacion
urbanistica, macroproyectos u otras operaciones urbanas especiales, de acuerdo
con las autorizaciones emanadas de las normas urbanisticas generales, en los
términos previstos en la presente Ley (ley 388, art. 19, 1997)

Para el aprovechamiento del suelo de la ciudad y promover el uso del lugar
ademas de las integraciones modales se plantean una serie de areas de oportunidad,
que se traduciran en unidades de actuacion urbanistica las cuales integraran varios

usos que se complementaran en el sector para el desarrollo de las actividades.

Unidades de actuacion urbanistica.

Entendiendo el termino de unidad de actuacion urbanistica dentro de los
planes parciales como el
Area conformada por uno o varios inmuebles, delimitada en un Plan Parcial, que
debe ser disefiada y/o construida como una unidad de planeamiento y ejecucion, la
cual tiene por objeto garantizar el uso racional del suelo, centralizar en una
entidad gestora la ejecucion de las actividades inherentes al desarrollo propuesto y

facilitar la dotacion, con cargo a sus propietarios, de las obras de urbanismo



secundario, mediante esquemas de gestion que procuren el reparto 45
de las cargas y beneficios derivados de la respectiva actuacion.(Unidad
Administrativa Especial de Catastro Distrital., s.f.)

Vivienda: Se propone una zona de integracion de la vivienda, puesto que
actualmente ya existe estipulado el sector con un uso residencial de edificaciones hasta de 15
pisos.

Comercio y servicios: Debido al déficit que existe en el sector de equipamientos
educativos y zonas de esparcimiento se establece e zona de equipamientos de caracter
educativo, también de zonas de comercio.

Zonas peatonales: Via peatonalizada, donde el peaton tendra el protagonismo para
ello se desarrollan zonas de esparcimiento para incitar a las personas a caminar por el lugar
generando seguridad en las mismas, también con amplias zonas verdes que generaran sombras

y hardn méas ameno el uso del espacio publico.



Zonificacién Plan Parcial.

EDIFICACIONES PROPUESTAS

i

EJE DE CONEXION (CANAL SAN ANTONIO)

EDIFICACIONES PROPUESTAS
Q)

CONEXIONES ENTRE ESTACIONES

o2
o )
.

ny

/ ALAMEDA (CONSERVACION AMBIENTAL)
4

>

VIAS PREDOMINANTES

llustracién 17. Zonificacién plan parcial

Fuente: elaboracion Propia

Edificaciones Propuestas: Edificaciones enfocadas a los servicios
complementarios inexistentes el lugar como punto detonante.

Integracion de las edificaciones existentes generando la mimetizacién de lo
existente con lo propuesto.

Eje de Conexion: Reactivacion del canal san Antonio, como cordon de
proteccién ambiental y mitigacion del impacto de contaminacion producido por la
propuestfDaiabxiones viales: Por medio de la malla vial se genera una conexion
directa entre las estaciones de servicio de Regiotram con la estacion Intermodal de
transporte masivo, generando una tensién en el espacio, facilitando el uso del sistema

integrado de transporte.
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Alameda: Revitalizacion y cambio de imagen del sector por medio de a7
una barrera verde, de proteccion ambiental.

Vias Predominantes: Se enlaza el proyecto a las vias existentes en la zona, tales
como Av. centenario, la proyeccion de la Avenida Longitudinal de Oriente, calle 17 y avenida
del ferrocarril para el mejoramiento y correcto funcionamiento en movilidad de la zona y el

territorio.

Desarrollo Propuesta Arquitectdnica

El Nodo Intermodal de Paso esta pensado para el mejoramiento de transito que se
presenta en la Localidad de Fontibon, tiene como fin solventar dichos problemas en la
sostenibilidad dentro de la movilidad, para ello este equipamiento se desarrollé con aspectos
esenciales permitiendo asi una factibilidad en el proceso de concentrar en un punto estratégico

esa interaccion de diferentes medios de transportes.

El lote del equipamiento cuenta 56.563 mt2 (cuadro de areas).

En primer lugar, el proyecto se inicia desde tres ejes principales los cuales son:

o El eje vial peatonalizado que viene desde el plan parcial tiene como fin tener una
conexion directa con el equipamiento, este eje se utilizé por este motivo para tener un
contra punto y que sea el ingreso principal al equipamiento, a su vez este regulariza el

proyecto en cuanto a su direccion con el plan parcial.



e El segundo eje que esta propuesto tiene que ver con la direccion de los 48
puntos cardinales, en el cual se contemplé el sentido norte con el objetivo de generar una
malla y asi poder delimitar ciertos espacios de zonificacion.

e Por tltimo y como un punto importante que influye mucho en el proyecto es el eje de la
asolacion, el cual tiene como funcion y determina en el proyecto ciertas areas donde se
requieren mas iluminacion natural permitiendo asi un ahorro de energia estableciendo

lugares estratégicos de aprovechamiento de este recurso.

Estos ejesdearticulacionantesyamencionados
como pauta y elementos de organizacién, dandole

cumplimientoa lafuncion de generar los accesos tanto

peatonales como vehiculares.

Eies articuladores

llustracién 18 Ejes de Articulacion

Fuente Elaboracion Propia



llustracién 19 Vias de Enlace

Fuente Elaboracion Propia

Planteamiento funcional.

En esta imagen las vias de color 49

azul son de las diferentes modalidades de
transporte, donde wuna de las principales fases
del desarrollo del proyecto, fue darle prioridad

a la solucion y articulacion de los modos de

transporte.

El equipamiento se divide en 3 niveles importantes en primer nivel tenemos

un sétano dentro del cual se desarrollaran unas plataformas de embarque y

desembarque de pasajeros de las lineas de Buses Intermunicipales y Buses del

sistema de Transmilenio.



TRANSMILENIO En cuanto a la funcionalidad de las
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Fuente elaboracion Propia

articulaciones viales en laimagen se ve el trayecto del
Transmilenio ingresando por la calle 13,aun nivel
enterrado dejando a los pasajeros en la plataforma
central costado derecho, siendo lazona de desembarque
después da el giro para recoger a los pasajerosenel
costado izquierdo, zona de embarque y retomandosu

salia de nuevo por donde ingreso.

llustracién 20 Funcionamiento Transmilenio

Del mismo modo losintermunicipales ingresanpor la
calle 13, este medio de transporte desembarca pasajerosen el
costado derecho y recoge en la siguiente plataforma al costado
derecho dichas plataformas estan dispuestas hacia los exteriores

referente a la plataforma de Transmilenio.

llustracién 21 Funcionamiento Intermunicipal

50



En este nivel enterrado también se tendra la disposicidn de un patio para ol

los buses de todo el sistema de buses publicos que hara uso del nodo

En el siguiente nivel que es el primer nivel 0.00 se desarrollaran las

funciones de otros modos de transporte tales son:

= SITP

A

4mmmunuj \g\‘_“'l"'l,‘

‘lllllllllllllllll IR rnnny
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7‘ I o e e

Ilustracién 22 Funcionamiento Sitp

Fuente elaboracion Propia

El SITP donde su ingreso es por la
carrera 96 ¢ y sus paradas se encuentran en la
plataforma interna siendo al tiempo carga y
descarga de pasajero, sus salidas varian

siendo por la calle 13 o por la carrera 96 c.



ALIMENTADOR REGIOTRAM

Los alimentadores que

2 ®

s 3 tendran unaconexion conel regiotramingresaran

N

5

por la carrera 96 c, estos haran uso de la

plataformainterior retomando asi su salidapor la

misma calle.

e

llustracién 23 Funcionamiento Alimentador

Fuente elaboracion Propia

TAXIS

A
)

;-‘ FERE R v'o,"' el Elingresode lostaxisespor laAv. centenario

P
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donde se dispone una plataformaexclusivayaqueestos

uvlm‘lPt

AL

no tienen el mismo flujo que los otros medios de

transporte y esto evitara la congestion dentro del

equipamiento, recogeran en el costado derecho,

saliendo asi por la carrera 96 c.

llustracién 24 Funcionamiento

Fuente elaboracion Propia
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Ademas por este nivel se hara el ingreso de los peatones que haran uso de los
diferentes modos de transporte, una recepcion que conecta con la via peatonalizada del plan
parcial, abra la disposicién de una zona de oportunidad dentro de la cual se podrian implementar,
zonas comerciales, permitiendo que el nodo sea no solo un lugar transitorio para pasajeros sino
que en él se mitiguen impactos de otro tipo, cuenta con dos baterias de bafios en este nivel, tres
zonas de taquillas y circulacion de pasajeros, ademas el ingreso las oficinas, también se
encuentra la zona de bici parqueaderos.
Una zona de parqueadero para vehiculos particulares, y amplias zonas verdes que
funcionan como anillos que mitigaran la huella de Co2 que generara el uso del lugar y

también como aislantes del ruido.

En el tercer nivel del equipamiento abran areas de oportunidad, dentro de las cuales
se pueden disponer sitios para el bienestar de las personas, o areas de restaurantes y otro tipo
de servicios, ademas de las oficinas de administracion de todo el equipamiento, el lugar se
caracteriza por permitir la permeabilidad visual durante toda la permanencia del sitio, dandole

relevancia siempre a su funcionalidad en el caracter modal de la estacion.



Conclusiones

En el desarrollo de toda la infraestructura de transporte urbano sostenible se
debe tener en cuenta como primer factor a el peaton, e incentivar a las personas a
hacer uso del espacio publico, espacios donde un transelinte no se sienta en
riesgo asi mismo el uso de la bicicleta, generando zonas de ciclo rutas pues es el
medio de transporte mas sostenible ya que ocupa poco espacio y no produce CO2
Para el desarrollo de una propuesta urbano arquitectonica dentro del sector de
Fontibdn se tuvieron en cuenta no solo aspectos de funcionalidad sino una
prospectiva que tiene en cuenta indices de economia, aspectos sociales y
ambientales ya que los tres forman parte esencial del desarrollo de cualquier

componente funcional.
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e Unmodelo de desarrollo compacto donde se integren varios usos en un solo 95
ente hara que las personas cuenten con una mejor calidad de vida, pues se

evitaran quizas largos desplazamientos a otros puntos.
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